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843 Stručný popis motorového vozu 
Motorový vůz je určen jako hnací vozidlo pro vnitrostátní dopravu na hlavních i vedlejších neelektrifikovaných
 tratích ČD, pro vedení lehkých osobních vlaků a lehkých rychlíků složených motorových vozů řady 843 a k nim určených vložených osobních vozů řady 043 a řídících vozů řady 943, přípojných vozů řady 010 a modernizova-

ných přípojných vozů řady 021. Jeho konstrukce umožňuje provoz ve středoevropském klimatickém prostředí při okolních teplotách od -30 do +40 stupňů Celsia, při relativní vlhkosti vzduchu až 90 % a nadmořské výšce do 
1.000 m. Vytápění je dimenzováno pro venkovní teploty do -20 C.

Motorový vůz řady 843 (viz obrázek 1) je čtyřnápravový s dvěmi shodnými trakčními agregáty pod podlahou vozu 
a elektrickým přenosem výkonu. Půdorys vozu je rozdělen na dva oddíly pro cestující, zavazadlový oddíl, dva 
nástupní prostory se sníženými vstupy a dvě průchozí kabiny strojvedoucího na čele vozu. WC vyhovuje poža-

davkům pro používání cestujícími na invalidních vozících. Hrubá stavba vozu je lehké samonosné konstrukce. Je svařena z válcových a ohýbaných profilů. Na vnější opláštění bočnic a čel jsou použity rovné plechy z uhlíkové 
oceli, na vnější opláštění střechy a plechovou podlahu je použito profilovaných plechů z austenitické nerezavějící 
oceli. Motorový vůz je vybaven samočinnou tlakovou brzdou DAKO - P elektricky ovládanou, přídavnou rovněž elektricky ovládanou brzdou, elektrodynamickou brzdou, doplňkovou brzdou zajišťující spolupráci elektrodyna-

mické a pneumatické brzdy, parkovací, záchrannou a ruční mechanickou brzdou.

V oddíle pro cestující jsou sedadla v uspořádání 2 + 2 proti sobě s uličkou uprostřed. Nad sedadly jsou příčné police. Zavazadlový oddíl je vybaven na obou stranách vozu zvedacími plošinami umožňující nástup a výstup zdravotně postižených osob na invalidních vozících. V přilehlém oddílu je prostor pro přepravu jednoho cestujícího na invalidním vozíku.

Vnější dveře pro vstup cestujících jsou předsuvné, ovládané elektropneumaticky. V jednom nástupním prostoru 
jsou tyto dveře dvoukřídlové a v druhém jednokřídlové. Vnější dveře do zavazadlového oddílu jsou dvoukřídlové předsuvné, rovněž pneumaticky ovládané, vnější čelní a boční dveře do kabin strojvedoucího jsou křídlové otočné.

Vnější okna s výjimkou čelních oken jsou zasklená izolačními dvojskly, okna v oddílech pro cestující jsou polospouštěcí. Izolační dvojskla sestávají ze dvou tabulí skla oddělených od sebe distančním rámem a utěsněných 
po obvodě organickými tmely.

Vytápění vozu je teplovzdušné z centrálního vytápěcího agregátu umístěného pod vozem. Vytápění využívá 
odpadního tepla z chlazení naftových motorů. Temperování vozu, temperování naftových motorů a přihřívání 
chladící kapaliny v automatickém režimu vytápění zajišťuje ohřívač vody s naftovým tlakovým hořákem, 
umístěným pod vozem. Větrání vozu je nucené systémem teplovzdušného vytápěcího zařízení bez ohřevu vzduchu 
a střešními větrači, popř. lze větrat okny.

Vytápění a větrání kabiny strojvedoucího je zabezpečeno teplovzdušnými agregáty, které stejně jako centrální 
vytápěcí agregát využívají odpadního tepla z chlazení naftových motorů. Kromě toho je v každé kabině 
strojvedoucího klimatizační zařízení pro ochlazování vzduchu v letním období.

Oba podvozky jsou dvounápravové bezkolébkové konstrukce s dvojitým vypružením. Prvotní vypružení je 
šroubovitými ocelovými pružinami, druhotné je vzduchové. Brzda v podvozku je kotoučová s brzdovými kotouči
 na kolech.

Zdrojem elektrické energie pro vozidlovou síť je třífázový alternátor s usměrňovačem a polovodičovou regulací. Osvětlení vozu je zářivkovými svítidly, která jsou vybavena pro nouzové osvětlení žárovkami.

Motorový vůz je vybaven systémem vícenásobného řízení, které zajišťuje současně ovládání dvou motorových 
vozů z jednoho stanoviště.

Hnací soustrojí tvoří dva shodné trakční agregáty uložené pod podlahou vozu. Každý trakční agregát sestává z 
naftového motoru přírubově spojeného s trakčním alternátorem. Každý trakční agregát napájí dva trakční motory přilehlého podvozku. Oba trakční agregáty mají společné palivové hospodářství a společnou skupinu pomocných 
strojů poháněných přes slučovací převodovku s volnoběžkami od předních konců obou naftových motorů. 
Chladiče chladící kapaliny jsou umístěny pod podlahou vozu, jejich ventilátory jsou poháněny hydromotory.

Zdrojová soustava motorového vozu je schopna zajistit spotřebu energetické sítě dvou vložených osobních vozů 
řady 043 nebo jednoho vloženého osobního vozu řady 043 a jednoho řídícího vozu řady 943, nebo dvou přípojných 
vozů řady 021, nebo tří přípojných vozů řady 010. Sestavovat lze soupravy při zachování všech výhod násobného 
řízení z max. dvou motorových vozů, jednoho až čtyř vložených vozů řady 043, řídícího vozu řady 943 nebo 
přípojných vozů řady 021.

Motorový vůz je konstruován tak, aby mohl být řízen a obsluhován je jedním pracovníkem (strojvedoucím) a aby 
další motorový vůz nebo řídící vůz řady 943 zapojený do vícenásobného řízení nemusel být vůbec obsazen 
pracovníkem lokomotivní čety. Přítomnost další osoby z důvodu obsluhy řízení vozu ani v kabině 
strojvedoucího ani jinde ve voze není nutná.
                                           Popis ovládání a řízení motorového vozu 843.   
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Parkovaci brzda je ovl&dana automaticky v z&vislosti na rychlosti
vozidla. .Za pohyb je povaZovéna - rychlost v&t8I neZ 3 km/h, z&
sténi rychlost wmen3i ne%Z 2 km/h, mezi té&mito dvEma hodnotaml
zUistévé stav nezmdndn. P¥i sténi Jje parkovaci brzda automaticky
aktivovéna. p¥eloZenim HJIP -do S pfi navoleném sméru je parkovaci
brzda zruZena. Pokud se vlak do 8 s po uvolnéni HJIP z polghy S de
J nerozjede (nep¥ekro&i 3 km/h), vliak opdt zaparkuje. Pokud je HJF

o

< 1) - ~ - PR ] - -
vricena aZ do polohy V jeité p¥ed uplynutii vyEe uvedenych 8 s

a.vlak,.se dosud nerozjel, je zaparkovdno.ihned.

V reZimu MAN je moZné parkovaci -brzdu vyfadit z &innosti (to je
vhedné napfiklad p¥#i pojiZdsni v depu nebo pIl najizdenl ns
soupravu) . DZje sz tak stiskem tladitka "-" na klévesnlgl volby
rychlosti p¥i HJP drZené& v poloze BE (nsbo BP). Ana%oglc%y lge
sousednim tla&itkem "+" p¥i HJP v BE parkovaci brzdu opét uvést dc
Cinnosti. V reZimu AUT (nebo vy58im) parkovaci brzdu vyFadit nelgs

na <

a byla-1li p¥ed =zapnutim ARR vy¥azena, Jje automaticky uveds

. Cinnosti.

Elektrodynamickou brzdu je mozZné ovl&dat v zésad® dvéma zpusoby:

- zadédnim zip tahu pomoci EJP nsbo
- sniZenim tl vnim potrubi (rovndz pomoci HJIP)

V prvnim p¥ Jp d
zvySujeme z&: (100%
polohy./v z z&DOr:
hceme-1i 2z h sniz
<§>a z&porn¥ & (10
polohy (V) s= P¥I tor
vozidla.
V druhém p¥ipzd2 po sniZen ot
(vyvolarés ovlédaci zou a aku z
rozvécdElem (sspnou tlakové o) ek ED
podle tlzku vzduchu zz rozvid:s ovany
brzdé&nim a skutefnym GZinkem E Bkovo
pneumatickou brzdou (odtud jeji i, 2z
brzdny G&insk EDS neni konstant hleost
jizdy a klesi od svE wmaximiln ,  ta
i k_© vy881 rychlosti.  2zadne-li “G@inkovat - EDB, _isou  pomoc:

souginnostniho ventilu odpojeny brzdové valce od_ rozvaddle a viz
brzdi pouze EDB (a pfipadn& dopliikovou brzdou, nestadi-1i EDRY.
Pri tomto zpusobu brzd&ni brzdi kazdy wviz vlaku pfibli¥n& stejnou
silou, avSak hnaci vozidla se sna¥i maximum poZadovaného brzdiciho
G¢inku realizovat pomoci-EDR. R .

Uvedené zpusoby lze mezi ‘sebou samoz¥ejmé i kémbinovat - lze tedy
brzdit hnaci vozidla EDB a vliozené vozy pneumaticky,. p¥itom plati,
Ze EDB se . ridi vEt3im z obou pozadavku (hnaci vozidla tedy brzdf
vidy alespofi stejnd ‘intenzivn& Jjako vloZend vozidla, p¥ipadns
i vySe, pokud jsme zadali EDB - ruénd na vy38i hodnotu  neZ pro
samolinnou PNEU brzdu). V praxi to znzmend, %e na p¥. vé& svahu
brzdime na max hodnotu EDB, a pokud G&inek nedostaduje a rychlost
soupravy stoupé, dobrzdujeme dile lehce prib3inou brzdou privésns
vozy a pF¥itom je PNEU brzda hnacfho vozidla.blokovéna, .protoie

v

G&inek EDB je vy55i nefZ poZadovany G&inek PNEU brzdy.

EDB na vozidle brzdi ve dvou odliZnych charakteristikéch podle
polétedni rychlosti brzdéni. Pokud zalreme brzdit EDB pri
rychlosti v&t8i ne¥ 48 kn/hod bude brzdini probiha podle
charakteristiky s men3im brzdnym G&inkem p¥i niZZich rychlostech

P

a vyS8im brzdnym i¢inkem p¥i vysSs1 rychlosti (vy8S$i odpor

ot

brzdovych odporniki). Pokud za&neme brzdit p¥i rychlosti ni¥&i ne?
48 km/hod, Dbude brzdZni probihazt pcdle charakteristiky s vvssim
i&inkem pfi niZSich rychlostech a ni¥$fm p¥#i vy38ich rychlostech
. {vykrédcena &&st brzdovych odpornikl). Pokud p¥i poklesu rychlosti
pod 48 km/hod krétce odbrzdime a znovu zabrzdime ED3, dojde
k prepnuti charakteristik.
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[image: image16.png]Pokud s vozidlem p¥i SVahov=ﬂ brzdinf brzdime EDB dé&le neZ 2,5

min, omezuje se aLtOﬂatlcky meximidlni Vvykon ED3 asl na 60%, aby

nedodlo k prehriti brzdovych od_brqlﬂu. V obou v?se uvedeg?c@

stupnich EDB to =znamend, Ze pfi vy551ch rycnlostech mé&. ED3 nizsi

meximilni vykon (probihi podle snijené vykonové k¥ivky) & pii

niz8ich rychlostech (48 km/hod pro .vyééi a 35 km/hod pro nizsi
mé ykon
iz

(=3
stupefl) pak p¥ejde brzdEZni opét na max ni dosaZitelny vy
protoZe brzdovid charzkteristika je p¥i i rychlosti stejné
pro plny vykon tak pro vvykon nastav~ny po 2.5 minutéch brzdin
Pokud je ruénZ nebo ARR nastaven 100% z&porny tah, automaticky
p¥i tomto poklesu vykonu aktivuje dopliikové brzds, <
anzuje. Pokud e *Lédé n—bo hRR n-staven jen asi
hl
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innost regulédto
ro brzddni v r

Regulétor ‘automaticky aktivuje brzdu v téchto t¥fech reZimech

4 -"v reFimu Jizda udrZuje rychlost tahém nebo brzdinim

2 - v rezimu Vyb&h udrZuje rychlost brzdénim, ale netédhne,

5 - v rezimu Brzd3ni umoffiuje rudné ovlidat brzdu (nap¥. p¥
zastavovani nebo p¥i brzdé&ni k rychlostniku), p¥ilemZ sim
iEodbrzduje (ale miZe sé&m p¥ibrzdit, poxud by milo dojit
k p¥ekroCeni poZadované rychlosti).

Zopzkujme si chovéni reguTéto*u rychlosti v jedhotlivych
polohdch hlavni - jizdni pdky opdt tabulkovym p¥ehl

HJP na sériovych vozidlech 843 a Fidicim voze 943. ‘B’?J/eb/ I‘QBR

poloha s J v BE BD R 7
: .;!jm
taZnéa fizena ¥iz.RR klesa skokovd zm&na na brzdnou
sila > | RR i v | jen pEi| k 0% silu stejné velikosti Lebetiq
klidu j1zdst - .
brzdnd | Fizena RR p¥i jizds, JSOUHL nulovén, viz & Srzalog
sila pZi za klidu klesd k 0% ¥adek nizZe
JSOUHL=1 c v 335
brzdna > | JSOUHL ¥iz.RR | RR smi | roste | RR smi zvySovat,
sila p¥i =1, jen p¥i| pouze ke2}00% ‘pokud byla péka
JSOUHL=0 viz jizdé&, zvysSit : p¥edtim v BE
¥édek za kli- déle nez 1 s, )
vySe du k 0% roste ke 100%°>
prub&ini sniZuje RR smi zvysovaus) zvySuje GCinek
brzda > ﬁé%?ek i sniZovat G&inek
BSOUHL=1 *
prubé&zina RR smi pouze )
brzda ¥ zvy$ovat d&inek
BSOUHL=0 )
JSOUHL =» | udZlen beze po od- zruSen
zmény |brzdé&ni
udélen®’ .
BSOUHL = | udilen po Uplném rulnim zruSen
odbrzdéni uddlen, jinak
beze zm&ny
1) jen je-1i JSOUHL = 1, L.
2) opokud predtim strojvedouci prelo¥il -pdku z V do BP za méné nez
1 s a poté ji vritil do BE, je PT.keze zmény,

3) Cas je méfen od okamZiku, kdy byla véka prelozena z polohy V,
Z

) brzdi-li RR a strojvedouci soudasn& odbrzduje jizdni paku v
poloze §, koliduji tyto protikladné funkce na brzdic¢i BSE,

06

(




[image: image17.png]5) v poloze 'J pricd%ni brzda odbrzduje do doby, neZ RR s&r
zabrzdi, pfelo”enim do jiné polohy nei. J a vricenim do J. J¢
opit mozné odbrzdovat (nef RR znovu sam zabrzdi),

6) je-1i pomSrny tzh >= 0 a je-1li Gpln& odbrzdina samofinnd brzda

Ov1idinf samodinné prub&iné brzdv.

iz saricvdm voze ( & Fidicim veze S43 i funkce

ovladz&s 03T (tj. jizdz, provozni brzds dprzdiEni

a rychlobrzdz) integrovény do hlavni jizdn adac O3=

néni nz vozidle nainstalovén. Uvedsns zékl nlawvni
jizdni pakou zadivaji takto:
-"rychlcbrzda je zadina pfeloZenim HJP? do polehv R (t]. zcela k
Sob=), v této poloze je pé&ka aretovéna (podozné& jako OZE);
- i€ni se dije p¥elofenim HJP do polohv BZ
¥ed R), z této poloh pé
olohv); provozn3 brzdi ul
¥i sniZfovéni rychlesti
- > kdy s= tlzk v hlav
HJP polcha V (i v této polozs
- i& se d&je pfeloZsnim HJ
: mi¥e tuto funkci b
lokova&ni se zrudi pfal
toho je moZn3d cdbrzdo
ckovidni RRR nsuplatni
blokovaci spinazé v CRY
Zbyvajici funkce OBE
; - z&v&r se zavddi a rus
rycnlemdru, pOOWTDK
jiné poloze n2Z 'V
motorového vozu na zav
chépéna jako abnormédlni stav a je nutné v tomto p¥ipadE
odpojit brzdi& od hlavniho potrubi kohoutem, rvchlobrzdy je v
tomto prwnade moiné "zavést kohoutem AK-6); : )

- pti sm&rové pace Vv poloze D lze zav8i zavadét i ruSit p¥i HJP
v poloze S nebo J; )

- nizkotlak® p¥ebiti a plnici 8vih se zadavaji tla ¢itky v pravé
Easti pultu (za ovladalem p¥idavné brzdy), neni-li pritom HJP
v poloze BP nebo.R (brzaan’_mé prioritu).

ETODIKA ZKOUSENT SOUCINNOSTI ED3 A PNEUMATICKE BRZDY.

- U §é iovych vozidel 843 &z p¥i ovl&didni z 9243 odzkouSime
soucinnost ED3 a PNEU podob pn&, ale veikeré funkce ss ovlddail
EJP (na'_vogech neni OBZ) .(P)Podriime HIP v poloze BE asi_ [L s&t
a‘pak _J1 presuneme do pdSlohy BP. Pozorujeme 2151 narustant
if g*neno PT pti soulzsném snizovani tlaku v prubdiném potruk

om brzcove ‘alce motorového vozu, dokud nedoséhne ED
maximélniho proudu Imax, !

- z&§tévaji prazdné, ale p¥ivEsné vozy by brzdily klasickym
zpusobem podle pokxlesu tlaku v brzdovém potrubi. )

Zopaku_,ehe shodnou zkousku -jako. v p¥edchozim p'fioadé,_ ale nynf
EJ? rychle p¥esuneme . z polohy \\V\co polohy BP "bez zastavani
v _poloze BE (za dobu kYatSl nez 1 sec). Nyni bude I motorovy vi:
brzdit klasicky pneuma - {1ckow_brzdou.  funkcs EDI vEak nebude
potlacl , ale buds DIracovat Vv SOudinnosci § phneumatickou brzdou
s:eqpé ek je to vopséno Vv p¥edchozim odstavci pro ov1&diani
brzdiem O3E. Hodnotu poklesu tlaku v hlavnim potrubim Z¥idime
p¥esouvénim mezi polohami BP a V (zesilovéni brzddni vEtSim
poklesem v hlavnim potrubi) nebo V & J (odbrzdovéni). N=
displeji p¥i  této manipulaci vidime Jjen asi 5% z&pornéhe
PT,ktery se naintegroval p¥i p¥echodech HJP pfes polohu BE.

- Navolenim rychlobrzdy na ovl&dali OBE na prototypu nebo
presunutim HJP do polohy R na sérii 843 &a 943 se zavede

Yedi z Cinnosti ’

rychlobrzda a EDB se automaticky vy

*




                                             Technické parametry mot. vozu  843.

Obrys vozu


kinematický dle ČSN 28 0312 obr. 16 a 17 

(s výjimkou křídel otevřených vstupních dveří, zpětného zrcátka ve

sklopené poloze a také větrového štítu ve sklopené poloze, kteréžto

části mohou zasahovat u stojícího vozidla do kinematického obrysu).

Průjezdnost obloukem  o poloměru:

· v běžném provozu
150 m

· při rychlosti do 10 km/h a uvolněné šroubovce
80 m

Maximální rychlost
110 km/h

Počet sedadel
54

Počet nouzových sklopných sedadel
5 + 1

Počet míst k stání
60

Uspořádání náprav
Bo´Bo´

Motorový vůz dosahuje tažných sil v závislosti na rychlosti 0 - 110 km/h podle trakční charakteristiky.

Základní rozměry :

Délka vozu přes nárazníky
25.200 mm

Délka vozové skříně
24.270 mm

Šířka vozové skříně
2.850 mm

Výška střechy vozu nad T.K.
cca 3.795 mm

Maximální výška vozu
4.200 ± 50 mm

Výška nárazníků od T.K. na vzduchovém vypružení
1.050 ± 5 mm

Výška nárazníků na náhradním vypružení
1.030 ± 5 mm

Výška podlahy nad T.K. v oddíle pro cestující
1.090 mm

Výška podlahy nad T.K. ve vstupech
1.060 mm

Vzdálenost středů otočných čepů
17.300 mm

Hmotnost a zatížení

Hmotnost plně vystrojeného vozu vyzbrojeného 2/3 zásob

nafty, vody a písku
56.000 kg ± 3% -1%

Hmotnost přepravovaných osob, nákladu a 1/3 zásob

provozních hmot
11.085 kg

Do této hmotnosti je započítáno:

· 59 sedících osob po 80 kg (54+5 sedadel)
4.720 kg 

· 60 stojících osob po 80 kg
4.800 kg

· 2 osoby v kabině strojvedoucího po 80 kg
160 kg

· maximální hmotnost přepravovaných zavazadel v zavazadlovém oddílu
1.000 kg

· 1/3 hmotnosti paliva, 1/3 vody vodojemu WC, 1/3 písku
405 kg

Maximální hmotnost na nápravu
17.500 kg

(do této hmotnosti je započítaná hmotnost plně vystrojeného vozu včetně tolerance hmotnosti, hmotnost 
přepravovaných osob, nákladů a plná hmotnost zásob provozních hmot).

Provozní hmoty:

Zásoba paliva v palivové nádrži
900 l

Motorová nafta
M4, NM 22, ČSN 65 6506, obsah síry max. 0,15 %,


cetanové číslo max. 45 (letní provoz), min. 42 (zimní provoz)

Zásoba vody ve vodojemu WC
400 l

Zásoba písku v pískovačích

4 x 10 l

Množství chladící kapaliny chladícího a vytápěcího systému
240 l

Objemy olejových náplní a druh oleje jednotlivých zařízení jsou uvedeny v mazacím plánu. Trvalou náplň 
chladícího systému naftových motorů a vytápěcího systému vozu tvoří buď nemrznoucí směs, což je 
směs chladící kapaliny, destilované vody a inhibitoru koroze DCA 4, nebo tuto náplň může tvořit 
upravená voda s inhibitorem koroze DCA4 nebo destilovaná voda s inhibitorem koroze DCA 4. 
Trvalá náplň je určována zejména požadavkem výrobce motoru.Pro vytvoření nemrznoucí směsi 
jsou výrobcem schváleny následující chladící kapaliny: na bázi ethylenglykolu: FRIDEX Super, 
FRIDEX Stabil, Glysantin G 03, na bázi propylenglykolu: FRIDEX - eko. Koncentrace inhibitoru 
koroze musí odpovídat výše uvedenému předpisu LIAZ. Požadavky tohoto předpisu musí splňovat rovněž 
upravená voda. Koncentrace chladící kapaliny musí být v minimálním poměru doporučeném výrobcem 
chladící kapaliny.

Pevnostní hodnoty:

Skříň vozu je dimenzována na následující zatížení:

a/ podélná zatížení:

vodorovná tlaková síla v ose nárazníku
1.500 kN

vodorovná tahová síla v ose spřáhla
1.200 kN

vodorovná úhlopříčná tlaková síla působící ve středu

úhlopříčně protilehlých nárazníků
375 kN

b/ tlaková síla rovnoměrně rozdělená a kolmá na plochu čelní stěny

pod čelními okny a nad čelníkem včetně přechodového můstku

a příslušné části dveří
300 kN

c/ svislé zatížení
1,3 . (m1 + m2)

m1 - hmotnost plně vystrojeného vozu vyzbrojeného 2/3 zásob nafty, vody a písku

m2 - hmotnost přepravovaných osob, nákladu a 1/3 zásob provozních hmot

d/ kombinované zatížení

kombinace podélných zatížení podle odst. a/ a svislého statického zatížení (m1 + m2).

e/ náraz vozu

náraz na nárazníky nezabržděného stojícího plně vystrojeného vozu vyzbrojeného 2/3 zásob nafty, vody a písku nákladním vozem o hmotnosti 80 t tak, že při nárazu není překročena žádná z následujících veličin:

· max. rychlost vozu
10 km/h

· podélná nárazová síla
1.500 kN

· podélné zrychlení
3 G

Dimenzování vnitřního vybavení a jeho upevnění a upevnění přístrojů a výzbroje na i ve voze mimo hnací 
agregát odpovídá předpisu UIC 556, 3. vydání, odst. 2.1, 2.2, 2.3

Upevnění hnacího agregátu je dimenzováno pro současně působící zatížení vyvolaná zrychleními agregátu: 

· ve svislém směru (Z)
1,3 G

· v podélném směru (X)
3,0 G

· v příčném směru (Y)
0,4 G

Elektrické přístroje a součástky jsou dimenzovány podle norem ČSN na 3 G.

Nosné části podvozku a spojení podvozku se spodkem vozu je dimenzováno na podélné zatížení odpovídající 
zrychlení 3 G.

Podvozky:

Rozvor podvozku
2.300 mm

Průměr nového kola
840 mm

Min. průměr opotř. kola
770 mm

Průměr čepu náprav
120 mm

Typ nápravového ložiska
válečkové SKF WJP 120 x 240 P/312 708 DC


SKF WJ 120 x 240/I 96 600 DC

Jízdní obrys kola
UIC 510-2, příl. č. 2 (ČSN 28 0335)

Materiál kol
R7T

Brzda:

Motorový vůz je vybaven těmito brzdovými systémy:

Elektrodynamická brzda odporová, působící na všechny nápravy, je řešena jako spádová a umožňuje trvalé brzdění.

Samočinná tlaková brzda s elektricky ovládaným brzdičem z obou stanovišť strojvedoucího

Typ
DAKO - P

Brzdič
DAKO BSE

Rozvaděč
DAKO BV 1 Dm 5“

přídavný ventil
DAKO D 1

max. tlak v průběžném potrubí
5 bar

Přídavná brzda elektricky ovládaná z obou stanovišť strojvedoucího. Při zastavení vozu je tato brzda samočinně přestavena na brzdu parkovací.

Doplňková brzda je elektricky řízená pneumatická brzda, která:

· doplňuje brzdný účinek elektrodynamické brzdy v těch případech, kdy tento účinek nedosahuje požadované 
     hodnoty

· při poruše nebo výpadku elektrodynamické brzdy nahrazuje (zaskakuje) automaticky plně účinek 
     elektrodynamické brzdy

· nahrazuje (zaskakuje) účinek parkovací brzdy při jejím nedostatečném nebo chybějícím účinku

Záchranná brzda ovládaná záklopkou záchranné brzdy přes táhla, která jsou umístěna ve všech oddílech, 
nástupních prostorech a kabinách strojvedoucího. Záklopky záchranné brzdy jsou připojeny na hlavní brzdové 
potrubí. Záchrannou brzdu lze uvést do činnosti také kohoutem, umístěným v bočním pultě strojvedoucího. 

Počet tahadel záchranné brzdy
7

Parkovací brzda elektropneumaticky ovládaná, zajišťuje vozidlo v klidu.

Brzda pro manipulační pojezd umožňuje brzdění při manipulačním pojezdu na baterii po naplnění vzduchojemů z vnějšího zdroje.

Ruční brzda vřetenová, ovládaná ručním kolem v každé kabině strojvedoucího, působící vždy na kola přilehlého podvozku přes jednotky kotoučové brzdy. Ruční brzda při zabrzdění obou podvozků zajistí vyzbrojené a plně 
obsazené vozidlo na spádu 30 promile.

Mechanická část brzdy kotoučová s brzdovými kotouči ve všech kolech:

· počet brzdových jednotek kotoučové brzdy
8

· brzdové obložení kotoučové brzdy
Becorit 918,2 x 220 cm2

Protismykové zařízení:
DAKO PE 94 - MSV

Výroba tlakového vzduchu:

· kompresorová jednotka
SE 100 LOK se šroubovým kompresorem s


výkonem cca 90 m3/hod při jmenovitých


otáčkách naftového motoru

· sušič vzduchu
SAB VABCO SD 5 - 3

· hlavní vzduchojemy
2 x 200 l a 1 x 75 l

Vytápění

Vytápění, větrání a klimatizace tepelné izolace vozu

Vytápění s využitím odpadního tepla chladící kapaliny

naftových motorů
teplovzdušné

Teplovzdušný vytápěcí agregát
V 35.01

Větrání
nucené

Klimatizace stanovišť strojvedoucího
S 70 E (Hagenuk)

843 - Elektrická  výzbroj:

Zdrojová souprava :

· alternátor
TA 624 WO 1

· usměrňovač
PA 29

· regulátor
RPG 1

Provozní (max. ) napětí
60 Vss

Jmenovitý výkon při provozním napětí 60 Vss a otáčkách

naftového motoru nad 850 1/min
23 kW

Výkon při provozním napětí 600 Vss a volnoběžných otáčkách

naftového motoru 650 1/min
18 kW

Akumulátorová baterie typu
KPH 150 P, 150 Ah, 38 článků

Provozní osvětlení
zářivkové

Nouzové osvětlení
žárovkové

Palubní dobíječ akumulátorové baterie:

Vstupní napětí
220 Vst, 50 Hz

Max. nabíjecí proud
20 A

Trakční elektrovýzbroj VC 34 ČKD Trakce

Trakční alternátor - jmenovité hodnoty:

Typ
TA 614 WO 1 s vestavěným budičem

Jmenovitý výkon (hodnoty po usměrnění)
260 kW

Max. napětí (hodnoty po usměrnění)
900 V

Jmenovitý proud trvalý
450 A

Proud max.
800 A

Provedení
dvojložiskové

Způsob chlazení
vlastní ventilace

Jmenovité otáčky
1.800 ot/min

Počet fází
3

Třída izolace
F

Trakční usměrňovač - jmenovité hodnoty:

Typ
PA - 28

Zapojení
3f polořízený můstek

Jmenovité napětí
900 V

Jmenovitý proud
450 A

Proud max.
800 A

Způsob chlazení
vzduchové náporové



Trakční motor - jmenovité hodnoty:

Typ
TE 051 A 01

Jmenovitý příkon
130 kW

Max. napětí při jmenovitém příkonu
450 V

Jmenovitý proud
450 A

Třída izolace
H


Způsob chlazení
cizí

Hnací soustrojí:

Naftový motor:

Typ
LIAZ M 1.2 C-ML 640 D

Jmenovitý výkon Pj
300 kW

Jmenovité otáčky nj
1.800 ot/min

Volnoběžné otáčky
650 ± 25 ot/min

Měrná spotřeba paliva při Pj
208 g/kWh + 7 %

Měrná spotřeba paliva na vnější charakteristice
198 g/kWh + 7 %

Spotřeba paliva při volnoběhu samotného motoru
1,35 kg/h

Spotřeba oleje
max. 0,6 % objem.množství spotřeby paliva

Chladící blok naftového motoru:

Chladič vodního okruhu
výměník voda - vzduch

Chladič plnícího vzduchu
výměník vzduch - vzduch

Hydrogenerátor
U8 20/20 L

Jednotka pohonu ventilátoru (hydromotor AM 23+ rozvaděč RSE 1 - 103)
 JPV-28 ECD 48.1

Filtr hydrostatického okruhu
20 BN 13

Vzduchový filtr
SPP 1.500 Sandrik
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
ZOBRAZENÍ  STAVU SIGNÁLU NA DISPLEJI  OBRAZOVKY.

Výstupy:

výstupní logické signály - do zařízení ve voze a na kontrolky na pultu strojvedoucího.

Zobrazují se následující znaky:

- stavy provozní:

* „hvězdička“ - spínač MÁ BÝT sepnutý a na výstupu JE napětí (proti zemi)
(nic)
   - spínač NEMÁ BÝT sepnutý a na výstupu NENÍ napětí

- stavy mimořádné

.  „tečka“
- spínač MÁ BÝT sepnutý a na výstupu NENÍ napětí (přerušení)

P
- spínač NEMÁ BÝT sepnutý a na výstupu JE napětí (P...průraz)

Z
- spínač hlásí nadproud (Z...zkrat)

„Tečka“ a „P“
- mohou nastávat dynamicky při změnách stavu spínače, toto není porucha.

Spínače spínající zemní potenciál nemohou hlásit výstupní napětí (napětí za spínačem, které 

je nulové, protože je to zemní potenciál) - proto „ tečka“ není poruchou 
..........................................................................................................................................................


     Podvozek - charakteristika 
Hnací podvozek typu 8-832.0 a 8-832.1 jsou dvounápravové s rozchodem 1.435 mm a rozvorem 
2.300 mm. Podvozky jsou bezkolébkové konstrukce s dvojitým vypružením, hydraulickým tlumením 
v obou stupních vypružení, pohonem trakčními elektromotory a s kotoučovou brzdou. V podvozku 
jsou obě dvojkolí hnací. Jejich náprava je uzpůsobena pro uložení trakčního převodu a pouzdra 
nápravy s ložisky tlapového zavěšení trakčního motoru.

Prvotní vypružení je provedeno ocelovými šroubovitými pružinami, druhotné vypružení je 
realizováno vzduchovými pružinami membránového typu, upevněnými na přídavných 
pryžokovových pružinách. Brzda podvozku je kotoučová, tvořena čtyřmi jednotkami kotoučové 
brzdy s brzdovými kotouči umístěnými na kolech. Pro zlepšení adheze kol jsou podvozky 
vybaveny pneumaticky ovládanými čistícími zdržemi na každém kole. Podvozky typu 8-832.0 se od 
podvozku 8-832.1 odlišují pouze snímačem rychloměru namontovaným na nápravě dvojkolí 
podvozku typu 8-832.0.

                                                             843 uspořádání celků.
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943 - základní technické a provozní údaje řídícího vozu 
Vůz je zařaditelný do vlakových souprav s trakčními vozidly nezávislé i závislé trakce, uzpůsobených pro
 řízení z  tohoto řídícího vozu. Řídící vůz lze využít i ve vlakových soupravách jako běžný přípojný vůz za
 vozy 842 nebo 843. Jmenovité napětí elektrické sítě je 48 Vss. Vytápění vozu je dimenzováno na
 venkovní teplotu -20 (C při zachování tepelné pohody cestujících (v oddíle pro cestující 21 (C). 
S poklesem venkovní teploty pod -20 (C úměrně poklesnou teploty vzduchu v oddílech. Maximální rychlost
 vozu je 120 km/hod. Vozem lze projíždět kolejovými brzdami a svážným pahrbkem. Vůz  nelze odrážet
 ani spouštět.Vůz není určen pro mezinárodní přepravu v režimu RIC.
Stručný popis
Řídící vůz svým vnějším vzhledem i vnitřním uspořádáním vybavení a zařízení vychází z koncepce přípojného 
vozu řady 043 a motorových vozů 842 a 843. Půdorys vozu je rozdělen na tři oddíly pro cestující, dva nástupní 
prostory, záchod a stanoviště strojvedoucího. 

Vytápění vozu je teplovzdušné z centrálního naftového vytápěcího a větracího agregátu umístěného pod 
vozem. Zdrojem tepla je naftový hořák, jehož činnost je řízena automaticky.

Větrání je nucené, systémem teplovzdušného vytápěcího agregátu bez ohřevu vzduchu. Výstup 
opotřebovaného vzduchu je střešními větrači s elektricky poháněnými ventilátory s přirozenou infiltrací. 
Vytápění a větrání kabiny strojvedoucího je zabezpečeno topnými kanály vzdušného vytápěcího systému.
Ve střeše kabiny je navíc umístěno klimatizační zařízení. 

Záchod je umístěn v jednom nástupním prostoru. Plnění vodojemů je možné z obou stran. Příčky oddělující 
nástupní prostory od prostorů pro cestující mají posuvné, prosklené dveře. 

Jednokřídlové předsuvné vstupní dveře mají spodní stupačku sklopnou. Na průchozím čele vozu jsou 
zabudovány křídlové dveře.

Okna jsou polospouštěcí s bezpečnostním, izolačním, tónovým dvojsklem.

Podvozky jsou dvounápravové, prvotní vypružení je ocelovými pružinami, druhotné vypružení je pomocí 
vzduchových pružin.

Vůz je vybaven tlakovou, samočinnou brzdou DAKO odpovídající předpisu UIC. 

Zdroj elektrické energie pro napájení osvětlení, vytápění, klimatizaci stanoviště strojvedoucího, 
pomocných a ovládacích elektrických obvodů je kombinovaný. Vůz je napájen ze zdrojové soustavy
 motorového vozu a přes usměrňovače ze dvou střídavých generátorů upevněných přes 
převodovku na ložiskových komorách vnitřních náprav podvozků. 

Řídící vůz je vybaven řídícím systémem, který zajišťuje ovládání motorového vozu 843 nebo 842. 

Osvětlení vozu je zářivkovými svítidly, současně vybavenými pro nouzové osvětlení žárovkami. Vůz je 
určen pro nekuřáky.

Použitý řídící systém umožňuje také ovládání z trakčního vozidla nezávislé nebo závislé trakce uzpůsobeného 
pro řízení z řídícího vozu. 
Provozní údaje

Rozchod
1 435 mm

Průjezdnost obloukem o poloměru:

· v běžném provozu
150 m

· při rychlosti do 10 km/hod a uvolněné šroubovce
80 m 

Maximální  rychlost
120 km/hod
Maximální rychlost při vypnutém vzduchovém vypružení                                             80 km/hod
Počet sedadel celkem
64

z toho dětských sedadel
2

Počet míst k stání
cca 52
Základní rozměry

Délka vozu přes nárazníky
19 700 mm

Délka vozové skříně
19 400 mm

Šířka vozové skříně
2 850 mm

Výška střechy nad T.K.
3 780 mm

Výška podlahy  vozu nad T.K.
1 090 mm

Vzdálenost středů podvozků
13 700 mm

Výška nárazníků od T.K.
 1050 ( 5 mm

Rozvor podvozků
2 300 mm

Max. hmotnost vystrojených podvozků
cca 10 600 kg

Hmotnost vyzbrojeného vozu
cca 31 800 kg

Užitečné zatížení vozu
10  000 kg

Hmotnost plně obsazeného vozu
cca 41 800 kg
Jmenovitá hmotnost  na nápravu vystrojeného a plně obsazeného vozu
9 400 kg

Jmenovitý poloměr křivosti vydutého/vypuklého zaoblení koleje
300 m /250 m

Provozní hmoty

Zásoba užitkové vody
400 l

Zásoba nafty pro 30 hod. plného provozu vytápění
150 l

Brzda

Samočinná brzda tlaková s rozvaděčem DAKO BV 1 Dm 16“

Světlost hlavního a napájecího potrubí
Js 32 (1 1/4“)

Brzda podvozku
kotoučová

Počet brzdových válců 8“
 4

Počet brzdových kotoučů průměru 590 mm
8

Ruční brzda vřetenová
působí na kotoučovou brzdu přilehlého podvozku

Počet tahadel záchranné brzdy
6

Brzdící procento
105 - 125 %

Automatické brzdění podle obsazení vozu řízené tlakem vzduchu ve vzduchovém vypružení.

Řídící vůz je vybaven samočinnou, přídavnou, ruční a záchrannou brzdou. Samočinnou tlakovou brzdu tvoří rozvaděč DAKO BV 1 Dm 16“, přídavný ventil DSV a pomocný vzduchojem 100 l.

Ze stanoviště strojvedoucího lze samočinnou brzdu ovládat hlavní jízdní pákou. Tato páka elektrickými impulsy ovládá činnost dynamické brzdy hnacího vozidla a elektropneumatické ventily brzdiče BSE na řídícím voze.

Brzdící účinek se realizuje jednotkami kotoučové brzdy.

Ovladačem přídavné brzdy na pultě strojvedoucího se elektricky ovládá přídavná brzda a nouzový chod brzdiče DAKO BSE-PANEL na řídícím voze.

Ruční brzda se ovládá kolem umístěným v nástupním prostoru bez WC. Ruční brzda působí na obě dvojkolí přilehlého podvozku. Ve spodku vozu je po obou stranách umístěn mechanický ukazatel zatažení ruční brzdy.

Činnost parkovací brzdy na řídícím voze, jakož i činnost parkovací a doplňkové brzdy na hnacím vozidle je zajištěna automaticky centrálně počítačem CRV.

Jednotky kotoučové brzdy jsou konstrukce DAKO se zabudovaným stavěčem odlehlosti čelistí. Bezazbestové obložení síly 35 mm má plochu 3 x 175 cm2 . Brzda vozu je vybavena elektronickým protismykovým zařízením DAKO PE 94 - MSV. Činnost kotoučové a ruční brzdy je signalizována ukazatelem brzdění DAKO UB - 1 , který je umístěn na obou stranách vozu. Aby signalizace kotoučové brzdy byla funkční, musí být brzdový systém pod tlakem. 

Elektrická výstroj - zdroje

Elektrické spotřebiče jsou zásobovány elektrickou energií z motorového vozu a za jízdy navíc ještě z vlastního zdroje, skládajícího se ze dvou skříní usměrňovačů a dvou generátorů z VUSE Brno o jmenovitém napětí 48 V a jmenovitého výkonu 3 kW, které jsou upevněny na ložiskové komoře nápravy podvozku. 

Akumulátorová baterie o jmenovitém napětí 48 Vss a kapacitě 250 Ah je umístěna v samostatné skříni ve spodku podvozku. Baterie je jištěna v obou pólech tavnými pojistkami. Při stání je možné dobíjet baterii z vnější sítě 220 Vst pomocí dobíječe umístěného pod vozem. 

Veškeré elektrické obvody jsou jištěny dvoupólově.

Při poklesu napětí vozové baterie pod 42 V se automaticky přepne vytápěcí systém z režimu intenzivního větrání do režimu větrání a odpojí se chladící zařízení na stanovišti strojvedoucího (klimatizace). Při poklesu napětí pod 38 V se odpojí ostatní spotřebiče s výjimkou spotřebičů nezbytných pro provoz vozidla. Opětovné připojení všech spotřebičů k vozidlové síti nastane automaticky, ale až po stlačení prosvětlovacího tlačítka spotřeby při napětí vyšší než 41 V. 

Vypnutí spotřeby vozu

Před odstavením vozu na delší dobu musí personál zajistit vypnutí spotřebičů ve voze. V rozvaděči RTO je umístěno prosvětlené tlačítko SB7 „Zapnutí/vypnutí spotřeby“. Při prvním stisknutí tlačítka nastane přes diagnostický počítač A5.2 sepnutí stykače KM1. Jeho kontakty připojí spotřebiče vozu na vozovou baterii. Současně se v tlačítku SB7 rozsvítí zelená kontrolka HL7. 

Při dalším zmáčknutí tlačítka SB7 přestane být stykač KM 1 napájen z A5.2 a tím se odpojí spotřebiče na voze, kontrolka HL7 v tlačítku SB7 zhasne, na voze zůstanou zapojeny jen některé důležité spotřebiče a to protismykové zařízení A5.3 a vodní hospodářství na WC.
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943 – řídící vůz

043  - základní technické a provozní údaje přípojného vozu 
Provozní údaje
Rozchod

1435 mm

Průjezdnost obloukem o poloměru:

· v běžném provozu
150 m

· při rychlosti do 10 km/hod a uvolněné šroubovce
80 m 

Maximální provozní rychlost
120 km/hod
Maximální rychlost při vypnutém vzduchovém vypružení                                                       80 km/hod

Počet sedadel celkem
72

z toho zúžených sedadel
4

Počet míst k stání
cca 60

Základní rozměry

Délka vozu přes nárazníky
19 700 mm

Délka vozové skříně
19 400 mm

Šířka vozové skříně
2 850 mm

Výška střechy nad T.K.
 3 780 mm

Výška podlahy  vozu nad T.K.
1 090 mm

Vzdálenost středů podvozků
13 700 mm

Výška nárazníků od T.K.
1050 ( 5 mm

Rozvor podvozků
2 300 mm

Max. hmotnost vystrojených podvozků
cca 10 500 kg

Hmotnost vyzbrojeného vozu
cca 31 000 kg

Užitečné zatížení vozu
11 800 kg

Hmotnost plně obsazeného vozu
cca 42 800 kg

Jmenovitá hmotnost na nápravu vystrojeného a plně obsazeného vozu
10 700 kg

Jmenovitý poloměr křivosti vydutého/vypuklého zaoblení koleje
300 m / 250 m
Provozní hmoty

Zásoba užitkové vody
400 l

Zásoba nafty pro 30 hod. plného provozu vytápění
150 l
Brzda

Samočinná brzda tlaková s rozvaděčem DAKO BV 1 Dm 16“

Světlost hlavního a napájecího potrubí
Js 32 (1 1/4“)

Brzda podvozku
kotoučová

Počet brzdových válců 8“
4

Počet brzdových kotoučů průměru 590 mm
8

Ruční brzda vřetenová
působí na kotoučovou brzdu přilehlého podvozku

Počet tahadel záchranné brzdy
5

Brzdící procento
105 - 125 %

Automatické brzdění podle obsazení vozu řízené tlakem vzduchu ve vzduch. vypružení. DAKO-GP-A
Pevnostní hodnoty
Skříň vozu je dimenzována na následující zatížení.

Podélná zatížení spodku:

Vodorovná tlaková síla v ose nárazníků
1 500 kN

Vodorovná tahová síla v ose spřáhla
1 200 kN

Vodorovná úhlopříčná tlaková síla působící ve středu 

úhlopříčně položených protilehlých nárazníků
375 kN

Vozem lze projíždět kolejovými brzdami a svážným pahrbkem. 

Vůz nelze odrážet a spouštět.

 Porucha vzduch.  vypružení

Na nouzové odpružení lze jet max. 80 km/hod. a do vzdálenosti 250 km. To znamená že při poruchovém pneumatickém vypružení a přepravném výkonu s cestujícími. Bez cestujících podmínka vzdálenosti neplatí (dojetí do depa apod.).
Vodní hospodářství

V blízkosti každého plnícího hrdla je umístěn na bočnici pro kontrolu stavu hladiny vody ve vodojemu elektrický signalizátor.
Manipulace s mezivozovými propojkami

Vpravo od čelních dveří je umístěna dvojice pevných propojek, vlevo je dvojice mezivozových zásuvek. Nad čelními dveřmi vlevo je umístěna třináctipólová zásuvka UIC a vpravo je umístěna třináctipólová vidlice UIC (zástrčka na kabel). Při manipulaci s propojkami MZ 264 musí být v motorovém voze 842 nebo 843 stopnuté naftové motory.
Dobíječ 220 V

Za stání vozidla je možné pomocí dobíječe z venkovní sítě dobíjet baterii (přes jistič FA 2). Dobíječ je dimenzován jen pro dobíjení baterie, proto musí být spotřebiče ve voze při dobíjení vypnuty.
Ovládání vstupních dveří
Ovládání venkovních dveří je obdobné jako u vozu ř. 843. Je-li tlak vzduchu menší než 3 bary, je pomocí kontrolky HL 6 v rozvaděči signalizována porucha dveří. Pokud rychlost vozu je nižší než 5 km/hod. jsou dveře připraveny k manipulaci. Dveře jsou uzavírány tlakem 2 bary a dovřeny tlakem 5 bar. Potom se přeruší obvod světelné závory. 

Při zavírání po dobu 3 sekund houkají houkačky v nástupních prostorách a potom dojde k následnému zavírání. Nápisy  „NENASTUPOVAT“ a „NEVYSTUPOVAT“ svítí až do rychlosti 5 km/hod. 

V případě přivření osoby se dveře na 10 sekund znovu otevřou, potom se proces zavírání opakuje. Pokud se dveře nezavřou ani na třetí pokus, zůstanou otevřeny. Dveře je pak možné uzavřít znovu z pultu strojvedoucího nebo jsou uzavřeny až při jízdě nad 5 km/hod. signálem bloků protismyku. Dveře při poruše musí být odstavené z provozu uzamčením dveří čtyřhranem a dozickým klíčem. Porucha a informace o poruše je vyslána do motorového nebo řídícího vozu.

Při posunu i za jízdy vozu musí být dveře úplně zavřeny, zajištěny a stupačka zaklopena. 

Při poruše v elektrických obvodech se dveře zavřou tlakem vzduchu a tak jsou dvojnásobně jištěny.

POZOR!

Při výpadku sítě a jiných poruchách elektrických obvodů vstupní dveře zůstávají zajištěny. Dveře je možno otevřít pouze nouzově.
Ovládání vnitřních dveří

Napájení je provedeno přes jistič FA 13. Zavření dveří je snímáno pomocí indukčního snímače. Jsou-li dveře zavřené, pak blok nereaguje na signály optické závory.
Elektrické přístroje, WC a signalizace vodojemu

Kontroluje se stále teplota 5 (C jako ochrana před zamrznutím. Vypouštění vodojemu se zahájí také, když napětí baterie poklesne na dobu delší 15 minut pod 33 V. Vypouštění lze provést stiskem tlačítka ve skříňce před buňkou WC, na dobu delší než 5 sekund. Poruchové stavy bloku ovládání WC jsou posílány po sériové lince do diagnostického počítače.
Protismykové zařízení

Napájení je napájeno z 24 V přes zaplombovaný jistič FA 17. Zařízení je ve funkci, když tlak v hlavním potrubí je vyšší než 2,5 bar. Zařízení je v činnosti, je-li rychlost je vyšší než 5 km/hod. 
Brzdová výstroj

Vůz 043 má celkem 3 vzduchojemy, každý po 100 litrech. 

Dva vzduchojemy jsou pro vzduchové vypružení, jeden je pro činnost brzdy. Dále jsou na vloženém voze vzduchojemy 9 litrů a 2,5 listru pro činnost brzdy, vzduchojem 9 litrů pro ovládání topení (recirkulačních klapek). 

Ruční brzda

· působí na obě dvojkolí přilehlého podvozku

· je umístěna v nástupním prostoru (je jenom jedna)

· signalizace brzdy (ukazatelé) nereaguje na brzdění ruční brzdou

Záklopka záchranné brzdy je přístupna z nástupního prostoru. 
Vytápění a větrání

Ovládání se provádí ovladači v rozvaděči .
Požár topného agregátu je signalizován pomocí houkačky, která je umístěna v rozvaděči a je uvedena v činnost sepnutím termostatu u naftového hořáku. Termostat je nastaven na 150 (C. Činnost houkačky lze

zrušit vypnutím jističe FA 24. Vypnutí agregátu z činnosti se provede samočinně.
Elektrická výstroj

Je napájena z baterie o napětí 48 V.  Zdroj elektrické energie pro napájení osvětlení, vytápění, pomocných a ovládacích elektrických obvodů je kombinovaný. Vůz je napájen ze zdrojové soustavy motorového vozu a přes usměrňovač ze střídavého generátoru upevněného přes převodovku na ložiskové komoře nápravy podvozku.

Zdrojová soustava

Spotřebiče jsou připojeny k zdrojové soustavě, svítí-li kontrolka HL 7 v prosvětlovacím tlačítku SB 3 „Spotřeba zapnutí / vypnutí“. Nesvítí-li kontrolka jsou spotřebiče odpojeny (s výjimkou návěstních světel, elektrovýzbroje WC a protismyku). 
Připojení spotřebiče k zdrojové soustavě se provede:

- je-li vůz 043 v soustavě s vozem 843, pak k zapnutí spotřebičů dojde po spojení propojek UIC

- stiskem tlačítka SB 3
Vypnutí spotřebičů se provede:
- je-li vůz v soupravě, pak stiskem tlačítka SB 3 na dobu delší než 3 sekundy

- samočinně, když generátor GA 1 je mimo provoz déle než 3 hodiny

Dobíjení z generátoru je signalizováno kontrolkou HL 1 „Chod generátoru“ (za jízdy vozu). 

Po zastavení po určitou dobu (při správné funkci dobíjení) HL 1 ještě problikává.

Při poklesu napětí baterie pod 42 V (nejsou-li dobíjeny baterie při zapnuté spotřebě) se rozsvítí  kontrolka  HL3 „podpětí sítě“  a automaticky se  vypnou obvody topení a větrání
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               Podvozek 843.
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 Kompresorová jednotka SE 100 LOK  - šroubový kompresor.
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     Sušička vzduchu .                        nápis  ON – zapnutý bypass
                                                           nápis OFF- vypnutý bypass
                                          Kompresorová jednotka - popis funkce.

Nasávaný vzduch je čistěn ve vstupním filtru (1), který je zařazen do sacího potrubí kompresorové jednotky. Změnu množství nasávaného vzduchu zajišťuje regulátor sání (2). Regulátor je ovládán řídící jednotkou (3) v závislosti na výstupním tlaku vzduchu z kompresorové jednotky. Způsob řízení je závislý na typu použité regulace. Vzduch je nasáván do pracovního prostoru šroubového kompresoru (4), kde dochází k jeho stlačování. Pracovní prostor je tvořen mezerami mezi dvojicí šroubových rotorů, uložených ve valivých ložiscích. Kompresor je mazán speciálním kompresorovým olejem, který je přetlakem vstřikován do pracovního prostoru. Olej těsní zubové mezery šroubových rotorů, maže ložiska a odvádí teplo vznikající při kompresi vzduchu. Stlačená směs vzduchu a oleje proudí do vzduchojemu (5), který slouží zároveň jako zásobník oleje. Ve vzduchojemu se ze stlačené směsi odloučí převážná část oleje. Stlačený vzduch dále prochází odlučovačem oleje (6), kde dojde k odstranění zbytkového obsahu oleje. Ventilem minimálního tlaku (7), umístěný na výstupu z kompresorové jednotky, uzavírá výtlačné potrubí, dokud není uvnitř kompresorové jednotky dosažen předem nastavený minimální pracovní přetlak, který je potřebný pro zajištění dokonalého mazání. Stlačený vzduch proudí z kompresorové jednotky do dochlazovače (10 a), kde je před výstupem ke spotřebiči ochlazen. Odloučený olej je ochlazován v chladiči oleje (10) a přes plnoprůtokový olejový filtr (9) se vrací do kompresoru. Termostat (8), který je zařazen v obtoku olejového chladiče, zajišťuje optimální pracovní teplotu oleje.

       Diesely -  kontrolní body, termostaty, tlakoměry

Motor je vybaven vysílači teploty oleje (2x), tlaku oleje, teploty plnícího vzduchu, teploty vody z motoru, teploty výfukových plynů, korektorem startovací dávky paliva, induktivním snímačem otáček. Termostaty otvírají při 80 ± 2 °C, plné otevření při 95 ± 2 °C.

Kontrola nízkého tlaku oleje

V závislosti tlaku oleje dojde automaticky k odstavení motoru na volnoběžné otáčky nebo ke stopu motoru

< 0,1 MPa volnoběžné otáčky

< 0,06 MPa - stop dieselu

Kontrola teploty mazacího oleje

Při překročení teploty mazacího oleje nad 125 °C dojde automaticky k odstavení naftového motoru na volnoběžné otáčky.

Kontrola teploty chladící kapaliny

V závislosti na výši teploty chladící kapaliny dochází automaticky ke snižování výkonu motoru a příp. až k odstavení naftového motoru na volnoběžné otáčky.

> 105 °C - volnoběžné otáčky

Kontrola hladiny chladící kapaliny

Při nedostatečném množství chladící kapaliny je znemožněno startování motoru. Při poklesu pod stanovenou mez dojde automaticky ke stopnutí motoru.

Kontrola teploty plnícího vzduchu

V závislosti na výši teploty plnícího vzduchu dochází automaticky ke snižování výkonu motoru a příp. až k odstavení motoru na volnoběžné otáčky.

> 60 °C - korekce výkonu

> 93 °C - volnoběžné otáčky

Kontrola teploty výfukových plynů

Při překročení stanovené meze 650 °C dochází ke snižování výkonu a příp. až k odstavení motoru na volnoběžné otáčky.

> 700 °C - volnoběžné otáčky

Kontrola otáček motoru

V závislosti na okamžité  hodnotě otáček může dojít ke stopnutí motoru.

250 až 530 ot/min - stop dieselu (kritické otáčky)

> 2.100 ot/min - stop dieselu

Kontrola zanesení čističe vzduchu

Signalizováno zvýšení podtlaku v čističi vzduchu (zanesení čističe vzduchu) nad hodnotu 5 kPa.

Kontrola otáček vodního čerpadla
Při pokesu otáček řemenice pod 95 ot/min dojde automaticky ke stopnutí motoru.
Kritické veličiny a jejich hodnoty pro -  Stop dieselu

· nedostatečný tlak oleje dieselu po startu

· překročení max. otáček dieselu

· kritické otáčky dieselu

· pokles hladiny chladící kapaliny pod stanovenou mez

· pokles otáček vodního čerpadla dieselu pod stanovenou mez

· nízký tlak oleje dieselu

· sepnutí koncových kontaktů rozvaděče (otevření rozvaděče)

                          Olejové hospodářství dieselu a  mazání

Motory mají tlakové oběžné mazání, které umožňuje bezpečný provoz i při náklonu ±30 stupňů v podélném a ±25 stupňů v příčném směru. Filtrace oleje je zajištěna výměnným plnoprůtočným [image: image24.jpg]21 MABANE HOTORU
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čističem a odstředivým čističem. Mazací oleje je chlazen ve výměníku tepla olej - voda lamelového typu, který je umístěn v bloku motoru. Vedle mazání všech pohyblivých dílů motoru mazací systém zajišťuje chlazení pístů motoru a mazání vstřikovacího čerpadla a turbodmychadla. Motorová skříň je odvětrána přes cyklónový odlučovač oleje od sacího potrubí.

Palivové hospodářství .

Palivové hospodářství zajišťuje uložení paliva, filtraci a dodávku k motoru. Sestává z palivových nádrží, vstřikovacího čerpadla s pístovým dopravním čerpadlem, dvoustupňového čističe paliva s hrubou a jemnou filtrační vložkou a elektromagnetického uzavíracího (STOP) ventilu. Tyto části jsou individuální pro každý motor, palivové nádrže jsou však propojené.

Při normálním provozu obou motorů nasává v každé z obou větví dopravní pístové čerpadlo z nádrže přes dvoustupňový čistič paliva a elektromagnetický ventil jej dodává ke vstřikovacímu čerpadlu. Vysokotlakými trubkami je palivo dodáváno ke vstřikovačům a tryskami do spalovacího prostoru válců. Přes přetlakový ventil, který 
udržuje v plnícím kanále vstřikovacího čerpadla nastavenou hodnotu tlaku paliva, je přebytečné palivo odváděno zpět do nádrže. Uzavřením elektromagnetického ventilu, který je vřazen na vstupu do vstřikovacího čerpadla lze přívod paliva k motorům uzavřít v případě poruchy provozního stopu.

Z palivové nádrže je zásobován také ohřívač WEBASTO-THERMO 350.32.

Zavzdušnění, odvzdušnění palivového okruhu

Po naplnění předtím vyprázdněné nádrže palivem, nebo v případě nasátí vzduchu čerpadlem při nízké hladině paliva, povolení šroubení, výměně některého dílu palivové soustavy nebo delším odstavením vozidla je nutné odvzdušnit palivový systém. Nejprve se povolí odvzdušňovací šrouby na čističi paliva (přístupné pod vozem) a odvzdušňovací šroub na vstřikovacím čerpadle. Vyšroubováním z válce palivového čerpadla se odjistí pumpička a čerpá se vytahováním a stlačováním pumpičky tak dlouho, až začne pod povolenými odvzdušňovacími šrouby čističe vytékat palivo bez vzduchových bublinek. Odvzdušňovací šrouby se pak dotáhnou za stálého čerpání, aby do paliva opět nevnikl vzduch. Při dotahování odvzdušňovacích šroubů se musí postupovat ve směru toku paliva. Po tomto úkonu je nutno pozorovat palivo, vytékající kolem odvzdušňovacích šroubů vstřikovacího čerpadla. Je-li palivo čisté, je možno šrouby dotáhnout a spustit motor. Odvzdušnění výtlačného potrubí a vstřikovačů se provádí protočením motoru spouštěčem, až z trubek začne vytékat nafta.

Popis vodního okruhu 

Vodní hospodářství motorového vozu zajišťuje rozvod chladící kapaliny od spalovacího motoru k chladícím blokům s vazbou na vytápěcí systém vozidla a s možností temperace spalovacích  motorů a vytápění palivové nádrže v zimních podmínkách. Sestává z chladících okruhů spalovacího motoru s chladiči uspořádanými do chladícího bloku, vyrovnávací nádrže, komory snímačů, propojovacích potrubí, ventilů a ručního čerpadla. Chladící okruhu obou naftových motorů jsou vzájemně propojeny s výjimkou poruchy těsnosti (nízké hladiny) chladících okruhů, nebo v případě ztráty tlaku vzduchu pro ovládání uzavíracích ventilů nebo ovládacího elektrického napětí. 

Takto řešené vodní hospodářství splňuje v provozu následující funkce:

· zajišťuje chlazení chladící kapaliny chladících okruhů spalovacích motorů a udržuje jejich optimální teplotu

· zajišťuje přívod ohřáté chladící kapaliny do vytápěcího okruhu

· při zastavení kteréhokoli z obou motorů jeho temperování průtokem kapaliny ohřívané druhým motorem nebo naftovým ohřívačem

· zajišťuje předehřátí obou motorů před startem a temperování celého okruhu při dočasném odstavení obou motorů pomocí naftového ohřívače

· pomocí automatického spínání naftového ohřívače udržuje minimální teplotu kapaliny v okruhu

· umožňuje oddělení chladících okruhů obou motorů a tím nouzový dojezd vozidla jedním trakčním agregátem v případě poruchy v chladícím okruhu druhého agregátu

Na propojovací potrubí chladících okruhů jsou napojeny okruhy vytápění vozu. Tlaková větev vytápění je připojená na propojovací potrubí, spojující výstupy chladící kapaliny ze spalovacích motorů (vstupy do chladících bloků). Vratná větev je připojena do propojovacího potrubí na vstupu chladící kapaliny do sání vodních čerpadel spalovacích motorů (výstupy z chladících bloků). Zde je také připojeno plnící potrubí obou okruhů, které umožňuje jak tlakové plnění, tak plnění ručním čerpadlem.

Vyrovnávací nádrž je umístěna ve střeše vozu. Je spojena se systémem dvěma potrubími, napojenými před čerpadla obou motorů. Vodní hospodářství je plněno chladící kapalinou dle předpisu LIAZ 61-0-0257. Při dodávce z výrobního podniku je vodní hospodářství plněno nemrznoucí směsí (směs chladící kapaliny, destilované vody a inhibitoru koroze DCA4). Z tohoto důvodu plnění pouze upravenou nebo destilovanou vodou z důvodů možné ztráty těsnosti pryžových dílů je nepřípustné.

Vyrovnávací nádrž

Vyrovnávací nádrž je umístěna nad stropem nástupního prostoru vozu s dvojitými dveřmi. Je nejvyšším místem vodního hospodářství. Její funkcí je doplňování chladící kapaliny do systému při změnách jejího objemu vlivem změn teploty a udržování stálého přetlaku v okruzích pří chodu trakčních agregátů.

Je svařena z plechů a trubek z nerezové oceli. Nádrž je rozdělena svislou přepážkou na dvě komory, které jsou propojené vybráním v přepážce. Každá část je napojena na chladící okruh jednoho spalovacího motoru a je opatřena trubkovým stavoznakem, umožňujícím sledovat stav kapaliny.

V horní části víka nádrže je uzavírací zátka s přetlakovým a podtlakovým ventilem pro přetlak 0,04 MPa a 0,01 MPa. Přepad z přetlakového ventilu zátky nádrže je vyveden pod vůz. V boku nádrže je umístěn plovákový spínač výšky hladiny. Tento spínač dává v případě poklesu hladiny chladicí kapaliny v nádrži signál pro uzavření ventilů v propojovacích trubkách a tím rozpojení chladících okruhů obou spalovacích motorů.

Z obou komor nádrže jsou ve dně vyvedeny trubky, napojené do potrubí před vodní čerpadla obou motorů. Toto propojení zvyšuje hydrostatický tlak před čerpadlem a snižuje nebezpečí vzniku kavitace na lopatkách vodního 
čerpadla. Do horní části nádrže jsou dále vyvedeny trubky odvzdušnění vodního hospodářství, umožňující odvzdušnění celého systému.

Komora snímačů

Je vřazena do propojovacích potrubí mezi vyrovnávací nádrží vodního čerpadla obou naftových motorů. Komora je rozdělena na dvě části, ve kterých jsou umístěné indukční snímače. Při poklesu hladiny chladící kapaliny pod úroveň snímače dojde k nouzovému stopu příslušného motoru se signalizací do řídící kabiny strojvedoucího.

Komora snímačů je umístěna ve skříňce pod skříňkou mezivozových propojek.

Rozčlenění vodních okruhů při poruše

K zamezení úniku chladící kapaliny je rozdělen vodní okruh dvěma pneuventily, které jsou ovládány EMG YV2 (ve spodní skříni pod mezivozovými propojkami). Oživení tohoto ventilu se provede automaticky kontrolními čidly hlídání výšky hladiny v expanzní nádrži.

Nouzové dojetí na jeden neporušený chladící okruh:

· uzavřeme ventil v doplňovacím potrubí poškozeného okruhu (22) pod vyrovnávací nádrží

· odpojíme el. napětí v pneuventilu chlazení (21) v propojovacím potrubí chladících okruhů, aby ventily zůstaly trvale uzavřeny bez ohledu na polohu plovákového spínače vyrovnávací nádrže. Odpojení se provede spínačem SA 50 (signalizace voda) ve skříni hlavního rozvaděče (HR).

· vypneme jistič hořáku WEBASTO 4 v rozvaděči RTO

· nedošlo-li v neporušeném okruhu k poklesu hladiny chladící kapaliny pod úroveň komorových spínačů (a tím i nouzovému stopu naftového motoru) je po splnění předešlých úkonů možné dojetí

· při větším poklesu hladiny chladící kapaliny, kdy došlo k nouzovému stopu naft. motoru je nutno nepoškozený okruh doplnit chladící kapalinou nad úroveň snímačů.

Při poruše chladícího okruhu spalovacího motoru 1 nelze vytápět oddíl pro cestující. Vypne se ještě jistič naft. hořáku WEBASTO a oběhového čerpadla chladící kapaliny v rozvaděči RTO.

Chlazení vodního okruhu a hydrostatický pohon


Chladící blok

Chladící blok je složen z rámu chladiče, chladiče plnícího vzduchu, chladiče chladící kapaliny, chladiče hydraulického oleje, ventilátoru, hydrostatického pohonu ventilátoru, čističe vzduchu, vodního a vzduchového potrubí a skříňky termostatů.

Rám chladícího bloku je pružně zavěšen pomocí kuželových pryžokovových pružin pod podlahu motorového vozu. Na rámu jsou jako jeden celek upevněny chladiče s ventilátorem a pohonem ventilátoru a dále uloženy tyto díly: nádrž a filtr hydraulického oleje, čistič vzduchu Sandrik SPP 1.500 spolu s indikátorem zanesení čističe. S vodním potrubím je chladící blok spojen pomocí pryžových hadic. Ve vodním potrubí jsou instalovány vysílače teploty chladící kapaliny. Celkový obsah kapaliny v naftovém motoru, chladiči a potrubí pro dva pohonné systémy je cca 2 x 50 l. Celkový objem chladící kapaliny včetně vytápěcího systému vozidla je 220 l. Celkový obsah hydraulického oleje v systému hydrostatického pohonu je 30 l.

Chladič plnícího vzduchu

Skládá se ze vstupní a výstupní sběrné komory a žebrovky. Plnící vzduch je ochlazován chladícím vzduchem, který pak vstupuje do chladiče chladící kapaliny. Provedení je hliníkové, svařované. Je upevněn ve třech konzolách na chladiči chladící kapaliny.

Chladič chladící kapaliny

Skládá se ze vstupní a výstupní sběrné komory a žebrovky. Kapalina je ochlazována vzduchem proudícím částečně přes a částečně kolem chladiče plnícího vzduchu.

Chladič hydraulického oleje

Skládá se ze vstupní a výstupní sběrné komory a žebrovky. Je upevněn na dolních konzolách uchycení chladiče plnícího vzduchu mezi chladičem chladící kapaliny a chladičem plnícího vzduchu. Olej je ochlazován vzduchem proudícím přes chladič plnícího vzduchu.

Ventilátor

Náboj oběžného kola o průměru 760 mm je upevněn přímo na hřídeli hydromotoru jednotky pohonu ventilátoru JPV 28.

Princip hydrostatického pohonu

U hydrostatického pohonu se k přenosu energie využívá kapalina. U hydrostatického pohonu pohání motor (hnací jednotka) pístové čerpadlo jež uděluje kapalině velký tlak (100 - 300 bar) a tato tlaková kapalina se vede potrubím do pístového pracovního stroje a z jeho hřídele se odvádí pracovní pohon.

Principiálně se dá vysvětlit princip hydrostatického pohonu na otáčivém pohybu nakloněné roviny. Princip motoru i čerpadla jsou stejné.

Výhody a nevýhody hydrostatického pohonu:

výhody:

· nezávislost umístění soustrojí

·  žádné zařízení k reverzaci

· jednoduchá regulace otáček

· příznivý průběh činnosti - zvláště při malých rychlostech

nevýhody:

· velké síly ve válcích, kloubech pístů a axiálních ložiskách šikmé desky

· více ploch podléhajících opotřebení

· vysoké pracovní tlaky

V ČD využíváno k pohonu pomocných soustrojí. V minulosti pohon kompresoru a ventilátorů chlazení dieselu, v současné době ventilátor chlazení vodního okruhu spal. mot.

Hydrostatický pohon motorového vozu řady 843

Hydrostatický pohon slouží k pohonu ventilátoru chladiče chladící kapaliny, plnícího vzduchu a hydraulického oleje a obsahuje tyto části:

1.  chladič hydraulického oleje

2.  hadice vysokotlaká

3.  hadice nízkotlaká

4.  hydrogenerátor UR 20/20 L

5.  motor

6.  olejová nádrž

7.  olejový filtr FU 25 BN 21

8.  jednotka pohonu ventilátoru JPV 28

9.  chladič vody
10.chladič vzduchu
11.elektrické ovládání ECD 48.1
12.hydraulický olej HM 68.1

 Schéma hydrostatického okruhu

Hydrogenerátor UR 20ú20 L je připevněn na naftovém motoru a je poháněn ze skříně rozvodů. Nasává olej z nádrže a dodává jej přes olejový filtr FU 25 BN 21 do rozvaděče jednotky pohonu ventilátoru JPV 28. Množství oleje dodávané hydromotorem je přímo úměrné otáčkám naft. motoru. Rozvaděč otevírá (resp. uzavírá) přítok oleje do hydromotoru, tím způsobuje přerušovaný chod ventilátoru a tak umožňuje udržet provozní teplotu chladící kapaliny a plnícího vzduchu naftového motoru na požadované hodnotě. Rozvaděč je ovládán z elektrického regulátoru GM 15, podle teplot chladící kapaliny a plnícího vzduchu. Teploty jsou zjišťovány vysílači teplot  P 1.

Hydrogenerátor UR 20/20 L

Hydrogenerátor je vysokotlakový zubový levotočivý s axiálním sáním a výtlakem oleje. Slouží k dodávce tlakového oleje do hydrostatického okruhu. Těleso, příruba i víko jsou vyrobeny z hliníkových slitin. Ozubená kola jsou uložena v kluzných ložiskách, vyrovnání axiálních vůlí je samočinné. Hydrogenerátor je upevněn pomocí obdélníkové příruby k naftovému motoru. Konec hřídele je opatřen evolventním drážkováním.
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Legenda k obrázku       USPOŘÁDÁNÍ  HNACÍHO  SOUSTROJÍ
 1. motory s příslušenstvím

  2. palivové hospodářství

  3. vodní hospodářství

  4. hydrostatický pohon ventilátoru

  5. pohon pomocných strojů

  6. pomocné stroje

  7. systém ovládání

  8. kontrolní a měřící přístroje

  9. výfukové potrubí

10. sání vzduchu
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1                                                       Palivové hospodářství
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                                                    Schéma vodního hospodářství 843
Skříň mechanických termoregulátorů obtoku chlad. vody
Skříňka je umístěna za chladičem vody v horní  části .Uvnitř jsou 2 mechan. regulátory průtoku vody
Wahler,které v závislosti na teplotě protékající vody regulují průtok vody do chladiče.Při nižších
teplotách je zajištěn průtok malého množství vody do chladiče proti zamrznutí.Se stoupající teplotou
se termoregulátory uzavírají a veškerá voda proudí přes chladič .Termoregulátory začínají otevírat
průtok vody při teplotě cca 80°C  a při teplotě cca 95°C teprve zajišťují plný průtok  chladiči.
Vypouštění vodního  hospodářství 843.
Voda s Fridexem se vypouští vypouštěcími kohouty na chladících blocích,vypouštěcím kohoutem u výměníku vytápění oddílů ,vypouštěcími kohouty na větvích výměníků vytápění stanovišť strojvedoucího a vlakvedoucího,vypouštěcím ventilem na přírubě vytáp.naft.agregátu,ventily na spodních stranách bloků motorů a vypouštěcím ventilem okruhu vytápění palivové nádrže.Při vypouštění musí být otevřen ventil (28) v přepadové trubce vyrovnávací nádrže a ventil (30) v odvzdušňovací trubce pod vyrovnávací nádrží.Dále je nutno prověřit otevření všech uzavíracích ventilů v okruhu vytápění a vytápění palivové nádrže.
Ovládání otáček hydromotoru chlazení vody
otáčky hydromotoru jsou ovládány impulsem od teplot vody,oleje  a  nasávaného vzduchu na základě toho, řídící elektronika ovládá el.blok chlazení BH1 a BH2 (jsou v trakčním rozváděči vpravo nahoře)
Ve spodní části BH bloků  musí svítit zelená LED-je požadavek na chlazení , svítí-li současně
zelená a žlutá LED – není požadavek na chlazení.Tyto bloky mají v sobě skleněnou pojistku 1,5 A.
Bloky BH ovládají rozváděč,který je umístěn na hlavách hydromotorů  a ten je otevřen pokud není požadavek chladit a propouští hydraul.olej zpět do nádrže , pokud je požadavek chladit ,tak se 
rozváděč během 4 sek.plynule zavírá a tím se roztáčí hydromotor chlazení .
Přepneme-li přepínač na boku trakč.rozváděče za sklem – Trvalé chlazení – zapnuto , dojde

do 4 sek. k rozběhu chlazení a toto chladí 100%  výkonem  v závislosti na otáčkách dieselů.
Tabulka řízení spínání prvků topení pro cestující: (naftový hořák nespíná nad + 6°C v Aut.1, Aut.2 )
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R1-závislost na vnitřní teplotě ve voze , R2-závislost na teplotě vodního okruhu , R1 a R2 prvky autom.regulace

                                              Druh a způsob vytápění:
-Oddílu pro cestující - Vytápění je teplovzdušné, nízkotlaké, jednokanálové, kombinované (závislé a nezávislé) se zabudovaným centrálním vytápěcím a větracím agregátem V 35.01. Tento agregát využívá k ohřevu odpadní teplo z vodního okruhu spalovacích motorů. Při nižších venkovních teplotách je uveden do provozu naft. ohřívač WEBASTO, který rovněž slouží k předehřevu vodního okruhu naft. motorů před startem. 

Vytápění se uvádí do činnosti ovladači v RTO.

a/ temperování vozu – vytápění dieselů i oddílů pro cestující bez regulace,za použití hořáku WEBASTO.
b/ temperování motoru – jen ohřev vody dieselů,před studenými starty,za použití hořáku WEBASTO.
c/ automatická předvolba 1 (21 °C) - reguluje teplotu oddílu pro cestující na 21 °C, při nižších teplotách 
    venkovního prostředí , pod + 6° C spíná i hořák WEBASTO.
d/ automatická předvolba 2 (23 °C) - reguluje teplotu v oddíle pro cestující na 23 °C, při nižších
    teplotách ,pod +6 °C spíná i hořák WEBASTO.
e/ větraná – odsávání horkého vzduchu z pod stropu v letních dnech.

f/ topení (nouzová regulace) - topí do oddílu cestujících bez termostatické regulace,bez hořáku WEBASTO.
-Stanoviště strojvedoucího - Vytápění stanoviště strojvedoucího je realizováno samostatnými agregáty, napojenými na vodní okruh motoru. Nad stropem stanoviště je zabudován klimatizační agregát, který umožňuje při vyšších venkovních teplotách prostor stanoviště klimatizovat.

Podle polohy spínače SV59A (SV59B) je nastaveno:

· TOP1 - trvalé topení nezávislé na teplotě kabiny , otáčky ventilátoru konst. (2 : 5)

· 21 °C - regulátor reguluje teplotu na 21 °C

· 23 °C - regulátor reguluje teplotu na 23 °C

· TOP-K - venk. teplota > 21 °C - trvalá klimatizace

· TOP-K - venk. teplota < 21 °C - trvalé topení - otáčky (1 : 5)
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Schéma vytápění a větrání 
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1 větrací agregát V35.01                                                        2 vodní okruh naft.motorů

3 naftový ohřívač WEBASTO                               4 vyt. a větr. agreát  na st. strojv.

5 přitápění zavazadl. prostoru                                6 rozvod vzduchu

7 odsávání odpadního vzduchu                              8 sací mřížka

9 klimatizační agregát
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                                           Vodní okruh naftových okruhů – topná část.
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Regulace teplé vody  topení do výměníku voda – vzduch  pro ohřev vzduchu pro cestující.
        (výměník vody topení na levé straně 843,pod šikmým plech.krytem)
                ( pozice č.4 škrtící klapka –  je regulační otočná clonka )
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Spodní skříň pod vodními vyrovnávacími nádržemi 843
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Elektronické obvody vodního hospodářství WC
Buňka vodního hospodářství a WC -se skládají z čidel přítomnosti vody,optických infračervených senzorů,termostatických spínačů,elektromagnetických ventilů,elektromagnetické klapky,ovládacích tlačítek a řídící elektroniky WC.

Buňka vodního hospodářství je napájená napětím 24Vss ze stabilizovaného zdroje.
Buňka je v provozu stále, i při odstavení vozidla.  
Elektrovýzbroj zajišťuje následující funkce

1-ovládání elektromagnetického ventilu pro umyvadlo

2-ovládání elektromagnetického ventilu pro splachování WC

3-ovládání elektromagnetu spodní klapy WC

4-vyprázdnění vodního zásobníku při nebezpečí zamrznutí 

5-vyprázdnění vodního zásobníku při dlouhodobém poklesu napětí baterie

6-vyprázdnění vodního zásobníku pomocí speciálního tlačítka

7-ohřev užitkové vody 

8-diagnostika a signalizace poruch


V bojleru 10l a ve vodojemu je umístěn termostat +5 (C. Pokud poklesne teplota vody pod +5 (C a pokud senzory signalizují přítomnost vody v zásobníku,spustí elektronika po dobu cca 2hod.ohřev vody.Nedojde-li k ohřátí vody nad +5 (C, zahájí se proces vypuštění.

Vypouštění lze zrušit tlačítkem TVV.

Proces vypouštění vody je také aktivován ,pokud napětí baterie po dobu delší než 15min poklesne pod 33V.

Jestliže byl proces vypouštění zrušen tlačítkem TVV a napětí vozové baterie do 15min. nepřestoupí 33V spustí se proces od začátku. 

Odvodnění lze také zahájit stlačením tlačítka TVV po dobu delší než 5s.Po zahájení vypouštění je nutno tlačítko do 10s uvolnit,v opačném případě je vyhodnocena porucha tlačítka TVV a vypouštění je ukončeno.Toto se ještě dvakrát po 10min. opakuje a pokud je tlačítko stále v poruše nastává trvalé odstavení tlačítka TVV a proces vypouštění se neprovádí.

Vypouštění vody.-se zahájí otevřením ventilu umyvadla,ventilu WC a klapky WC.Vypouštění je signalizováno blikáním LED 24 a červeným svitem LED HL25 a HL 26.Proces vypouštění je ukončen v okamžiku,kdy senzor vody umístěný ve výtokovém potrubí bojleru umývadla SV2.nahlásí nepřítomnost vody nebo pokud je po dobu delší než 5s. stlačeno tlačítko vypouštění vody TVV. 

Ohřev vody je zajištěn elektrickou topnicí a kontrolován termostatem 35(C.Termostat má hysterzi  cca8(C.

Termostatický spínač 60(C je ochranný a vypíná topnici,vyhodnocuje poruchu termostatu a do odstranění poruchy termostatu 35(C není povolen ohřev užitkové vody!

Ohřev vody je zakázán,pokud hladinové spínače vyhodnotí nepřítomnost vody.

Diagnostika systému je provedena pomocí LED HL24 .a tlačítka TVV.  

LED HL24. Signalizuje-




-1.blikání-systém je ve stavu vypouštění vody




-2.trvalý svit-nastala jedna z těchto poruch


-není voda nebo jsou senzory vody v poruše


-porucha spínače - ventilu umyvadla t.z.že ventil se přehřívá,je ve zkratu nebo je odpojen od zátěže


-porucha spínače - ventilu WC,t.z. že ventil se přehřívá je ve zkratu nebo je odpojen od zátěže

-porucha spínače - ventilu mg. klapky WC t.z. že se přehřívá je ve zkratu nebo je odpojena od 

od zátěže

-porucha termostatů

-3.po stlačení tlačítka TVV na 1s -pokud se LED dioda po 2s rozsvítí na 2s nastala      jedna z těchto závad


-senzor umyvadla v poruše


senzor WC v poruše


tlačítko umyvadla v poruše


tlačítko WC v poruše
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                                         Schéma sání a čistění vzduchu pro diesely.
Návod k obsluze Kidde Deugra 

Automatická obsluha

(manuelní hlášení je možné kdykoliv)

· svítí-li žlutá žárovka „PORUCHA 1“, předpokládá se porucha v systému prvního vozu. K určení zóny zkontrolovat řídící přístroj (řídící a kontrolní jednotku).

· bliká-li červená žárovka „POŽÁR HR - RTO“, předpokládá se požár v této oblasti. K přesnému určené zóny zkontrolovat řídící a kontrolní jednotku. Hašení požáru se musí provést ručně pomocí ručního hasícího přístroje.

· svítí-li červená žárovka „POŽÁR TR - HASENÍ“, předpokládá se požár v této oblasti,  který se hasí automaticky. Je-li oheň uhašen, svítí žlutá žárovka „PORUCHA 1“. Není-li oheň uhašen, bliká dodatečně červená žárovka „POŽÁR TR HASENÍ“.

· bliká-li červená žárovka „POŽÁR DIESEL 1 HASENÍ“, předpokládá se požár v této oblasti, který se automaticky hasí. Je-li oheň uhašen, svítí žlutá žárovka „PORUCHA 1“. Není-li oheň uhašen, bliká dodatečně červená žárovka  „POŽÁR DIESEL 1 HASENÍ“.

· bliká-li červená žárovka „POŽÁR DIESEL 2 HASENÍ“, předpokládá se požár v této oblasti, který se automaticky hasí. K přesnému určení zóny zkontrolovat řídící a kontrolní jednotku. Je-li oheň uhašen, svítí žlutá žárovka „PORUCHA 1“. Není-li oheň uhašen, bliká dodatečně červená žárovka „POŽÁR DIESEL 2 HAŠENÍ“.

· svítí-li žlutá žárovka „PORUCHA 2“ předpokládá se porucha v systému druhého vozu.

· svítí-li červená žárovka  „POŽÁR HASENÍ“, předpokládá se požár ve druhém voze.

Manuální obsluha

· požár je pouze ohlášen

· hašení je možné uvést v činnosti stlačením příslušného blikajícího tlačítka

Současně zaznívá ke každému hlášení akustický signál, který se může vypnout „RESETem“.
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Schéma pneumatické výstroje - list 1
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Schéma pneumatické výstroje - list 3
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               Spodek 843 – umístění vzduchových zařízení a tlak.spínačů
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Spodek 843 – umístění některých el.strojů a přístrojů ve spodku vozu.
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Obsluha elektronického rychloměru LT Metra na 843 , 943.
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VEREG počítač ovládání topení  843

ZDVÍHACÍ ZAŘÍZEŃÍ PRO IMOBILNÍ OSOBY

ZP 843

Určení-pro usnadnění nástupu a výstupu imobilních osob na invalidních vozících a nakládku nebo vykládku balíků do celkové hmotnosti 250kg.

Obsluha plošiny-musí být prokazatelně zaškolená revizním technikem provozovatele.

Elektronická řídící jednotka zdvihací plošiny má vlastní diagnostický systém indikace poruch.Poruchy jsou signalizovány změnou optické a akustické signalizace{počtem bliknutí nebo pípnutí před delší pauzou}, s tímto významem:                 1x-překročení doby pro elektromotorický vertikální pohyb rampy



          2x-proudové přetížení elektromotorického pohonu

          3x-přetížení rampy zjištěné tenzometrickými snímači - 250kg-

          4x-aktivace bezpečnostního snímače dolní polohy rampy


   
          5x-destrukce klínových řemenů pohonu



          6x-podpětí v síti motorového vozu

Ovládání pohybu pomocí tlačítek NAHORU-DOLŮ 

Tlačítkem STOP s aretací lze v případě nepředvídané události plošinu okamžitě zastavit a odpojit napájení od vozidlové sítě.

Napájení obou plošin je přes společnou spínací a diagnostickou skříňku umístěnou nad levými dveřmi zavazadlového oddílu.Přístup do skříňky je možný přes uzamykatelná dvířka horního krytu dveří nad hasícím přístrojem.Ve skříňce je centrální jistič,spínací stykač a diagnostický panel osazený LED diodami,které signalizují aktivaci příslušného spínače levé nebo pravé plošiny.

Je-li některá z plošin v provozu,je automaticky blokována možnost uzavřít příslušné dveře a současně je znemožněno uvedení do pohybu.



Nouzový provoz- při manipulaci musí plošinu obsluhovat dvě osoby.Jedna osoba manipuluje s pákou nouzového uvolnění elektromagnetické brzdy a druhá osoba otáčí klikou nouzového ovládání.


Při ručním vertikálním pohybu rampy jsou koncové spínače mimo funkci a proto je třeba polohy rampy kontrolovat vizuálně.V případě přejetí krajních poloh nemůže dojít k poškození žádného dílu,protože veškeré mezní polohy jsou jištěny mechanickými dorazy.

Nouzový provoz - postup-otočit plošinu z transportní polohy do prostoru mezi otevřené dveře

 sklopit plošinu do provozního stavu a rozložit její díly

 vyjmout z určeného prostoru v motorovém voze kliku nouzového ovládání a páku nouzového uvolnění

 stisknout páku aretace na klice a tuto vsunout do příslušného vedení pod skříní plošiny

 páku nouzového uvolnění zašroubovat do vedení v otvoru krytu nad pákou č2 na boční stěně skříně plošiny v blízkosti otočného sloupu

 páku nouzového uvolnění pozvednout směrem nahoru a po celou dobu manipulace s klikou tuto páku držet v horní poloze{je třeba vyvinout větší sílu,protože je nutné překonat tlačné pružiny v elektromagnetické brzdě}.

 otáčet klikou nouzového ovládání a provádět spouštění nebo zdvihání plošiny do požadované polohy

 po docílení požadované polohy vyjmout kliku nouzového ovládání,odšroubovat páku nouzového uvolnění brzdy a oba díly uložit na vyhrazené místo ve voze

 plošinu složit a zaaretovat v transportní poloze u příčky strojvedoucího 
Protismyk  : Návod k obsluze

Uvedení do provozu- se provádí automaticky po rozjezdu vozidla. Pro kontrolu funkce je regulátor vybaven mikrospínačem na jednotce PE94 BR. Je spuštěn program, který se ohlásí číslem své verze, uvede průměr kola a počet zubů čidla, na které je nastaven.Tyto údaje se objevují postupně na displeji jednotky PE94-CPU´ Dále je zobrazována rychlost v km/h, a jeho zrychlení v m/s2 .

PE94

840

60

000.0

115.6

V1.1

mm

zubů

0.00


-0.74

Zobrazení a nastavení hodin a data

Po stisknutí tlačítka č.2 a 3. Je na displeji zobrazeno datum a  čas.

27.11  - 14.45

Držíme-li tyto tlačítka po dobu 2 sekund, přejde program do režimu nastavení času. Na displeji se objeví časový údaj včetně sekund, které začnou blikat s frekvencí 2 Hz. Stiskem tlačítka č.3 vybíráme nastavovaný (blikající) údaj v pořadí sekundy -> jednotky minut ->-> desítky minut ->hodiny ->desítky roků->jednotky roků ->měsíce ->dny. Stiskem tlačítka č.1 zvětšujeme nastavený údaj o 1.

Uživatelská diagnostika

-zobrazení obsahu zálohované paměti RAM.

Je vyvoláno tlačítkem č,2

Nejprve je zobrazen časový údaj,od kterého jsou data zaznamenávána.STAV

27.11




  OD

18.45

Následuje údaj o jednotlivých ventilech.JE-li ventil zcela v pořádku ,je zobrazeno OK.Jinak je zobrazen název poruchy a je uveden počet výskytů této poruchy a časový údaj prvního a posledního výskytu.

ZA 1

0036

PRER

KRAT

OD


OD H

DO


DO H

08.11.

12.32

17.12.

22.10

Data se na displeji objevují na 2 sekundy.Chceme-li podržet výpis na displeji,stiskneme opět tlačítko č.2 a po dobu jeho stisku zůstává údaj displeje stabilní

Po zobrazení celé paměti RAM je možno paměť smazat.Po dobu 2,5 s je zobrazena výzva ke smazání.

                          SMAZ              -- 0 0

Chceme-li paměť smazat,stiskneme během této doby současně tlačítka č.1 a č.3 Na displeji jsou naznačena písmeny 0 . Úspěšné smazání paměti je oznámeno  SMAZ                      --  OK.

                                             Zobrazení počtu ujetých kilometrů.

Zobrazení je vyvoláno stiskem tlačítka č.3

Na displeji je zobrazen počet ujetých kilometrů.V horním řádku jsou zobrazeny tisíce km ,ve spodním řádku jednotky km s rozlišením na 100m.

Maximální údaj je 9 999 999,9km

Dalším stiskem tlačítka č.3 se zruší režim výpisu ujetých kilometrů a na displeji se zobrazí základní výpis - okamžitá rychlost a zrychlení vozidla.



Význam číselného kódu poruch

0.1.-Modul vstupů PE94.-IN


0.2.-Modul centrálního procesoru PE94.CPU


0.3.-Modul výstupních spínačů 1/2.PE94.-OUT

0.4.-Modul výstupních spínačů 3/4.PE94.-OUT


0.5.-Modul 7-mi segmentového displeje PE94.-DISP


1.0.-Reléový odpojovač




 náprava 1


1.1.-Zkrat-přerušení generátoru



 náprava 1


1.2.-Zkrat výfukového ventilu-vedení

 náprava 1


1.3.-Přerušení výfukového ventilu-vedení 
 náprava 1


1.4.-Proražení spínače výfukového ventilu
 náprava 1


1.5.-Zkrat závěrového ventilu-vedení

 náprava 1


1.6.-Přerušení závěrového ventilu-vedení

 náprava 1


1.7.-Proražení spínače závěrového ventilu
 náprava 1


2.0.-Reléový odpojovač




 náprava 2


2.1.-Zkrat-přerušení generátoru



 náprava 2


2.2.-Zkrat výfukového ventilu-vedení

 náprava 2


2.3.-Přerušení výfukového ventilu-vedení 
 náprava 2


2.4.-Proražení spínače výfukového ventilu
 náprava 2


2.5.-Zkrat závěrového ventilu-vedení

 náprava 2


2.6.-Přerušení závěrového ventilu-vedení

 náprava 2


2.7.-Proražení spínače závěrového ventilu
 náprava 2


3.0.-Reléový odpojovač




 náprava 3


3.1.-Zkrat-přerušení generátoru



 náprava 3


3.2.-Zkrat výfukového ventilu-vedení

 náprava 3


3.3.-Přerušení výfukového ventilu-vedení 
 náprava 3


3.4.-Proražení spínače výfukového ventilu
 náprava 3


3.5.-Zkrat závěrového ventilu-vedení

 náprava 3


3.6.-Přerušení závěrového ventilu-vedení

 náprava 3


3.7.-Proražení spínače závěrového ventilu
 náprava 3


4.0.-Reléový odpojovač




 náprava 4


4.1.-Zkrat-přerušení generátoru



 náprava 4


4.2.-Zkrat výfukového ventilu-vedení

 náprava 4


4.3.-Přerušení výfukového ventilu-vedení 
 náprava 4


4.4.-Proražení spínače výfukového ventilu
 náprava 4


4.5.-Zkrat závěrového ventilu-vedení

 náprava 4


4.6.-Přerušení závěrového ventilu-vedení

 náprava 4


4.7.-Proražení spínače závěrového ventilu
 náprava 4


7.0.-Porucha archivovaných dat v RAM


7.1.-Neshoda údajů v RAM a EPROM


7.2.-Porucha kontaktu doplňkové brzdy


7.3.-Porucha kontaktu dveří


7.4.-Porucha kontaktu uživatelského komparátoru


7.5.-Porucha kontaktu kilometrových impulzů


7.7.-Porucha protismykové ochrany na jedné nápravě


7.8.-Porucha protismykové ochrany na více nápravách


8.9.-Probíhající test


9.5.-Náhodná porucha -je zapsaná v zálohové RAM


9.9.-Bez závad
Protismyk  
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Vzduchový  panel č.1
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[image: image167.jpg]Zadavani dat do rychloméru

Stiskem tladitka MENU | se na displeji znazorni napis , zadani volné*

Stiskem tlagitka se znazorni napis ,,Strojvedouci“. Zadame statistické &islo (4 &islice)
Potvrdime tladitkem a znazorni se napis ,,Sluzebna®. Zadame ¢&islo sluzebny (6 &islic)

Potvrdime tlacitkem a znazorni se napis ,,Stanice”. Zadavame misto stfidani nebo zméné &isla viaku

. ( 6 Cislic)
Potvrdime tlacitkem a znazorni se napis ,,Cislo viaku*. ( 6 cislic)

Potvrdime tlacitkem a znazorni se napis ,,Hmotnost“. Zadavame hm’otnost (4 Cislice)

Potvrdime tlacitkem a znazorni se napis ,,Naprav*. Zadavame podet naprav (4 &islice)

Potvrdime tlacitkem a znazorni se napis ,,Brzd. reiim“.Zadév‘éme stiskem jakéhokoliv ¢iselného thacitk
Potvrdime tlacitkem a znazorni se napis ,,Brzd;ci %“. Zadavame brzddo'vé %. (4 Cislice)

Potvrdime tlagitkem a znazorni se napis ,,K6d zemé“. Zadavame Giselny kiid zemé (4 &islice)
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Panel č.1 – brzdová deska
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 Panel č.1 – brzdová deska

                                          Panel č. 1 – Brzdová deska  ( skříň brzdy)
[image: image59.jpg]Vzduchovy panel ¢. 1 (maly nastupni prostor)
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                   Panel č. 2 – vpravo vedle brzdové desky.
                                        v provozu kohout č.4 – zavřen
                                        jako vagon kohout č.4 - otevřen   
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 Panel č.3 – vpravo pod oknem
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                                                     Panel č. 4  – nad pultem ve stropě
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                                        Rozmístění přístrojů v brzdové skříni.
Legenda k obr.  27, 28 - Pult strojvedoucího a vlakvedoucího

  A3    displej řídícího počítače vozu                                                        

  A6    klávesnice řídícího počítače vozu

  A9    ovládací a signalizační jednotka hasícího zařízení DEUGRA

A19    regulátor teploty BRV 02

A21    ovládací panel VZ

A26    komunikační a indikační jednotka rychloměru

A40    ovládací panel radiostanice

A50    blok akustické signalizace informačního systému ZNZ

A61    předzesilovač mikrotelefonu vozového rozhlasu

BA2    mikrotelefon radiostanice

BA9    reproduktor ZNZ

BA18   mikrotelefon vozového rozhlasu

EL65   osvětlení pultu vlakvedoucího

EL69.1-8   osvětlení pultu strojvedoucího

EL73, EL74   osvětlení manometrů

EL75   osvětlení jízdního řádu

HA1   houkačka signalizace poruchy

HL2    návěstní opakovač

HL3    kontrolka - závěr brzdy

HL7    kontrolka - signalizace ZNZ

HL8    kontrolka - sdružená porucha

HL9    kontrolka - levé červené návěstní světlo

HL10  kontrolka - pravé červené návěstní světlo

HL23  kontrolka - otevřené dveře

HL87  kontrolka - informační systém ZNZ

KA35 (KA36)   relé klimatizace

KA46   relé nastavení zpětných zrcátek

KA81   relé vozového rozhlasu

R12     odpor tlumení osvětlení pultu strojvedoucího

R13     odpor tlumení osvětlení pultu vlakvedoucího

R14     odpor tlumení osvětlení jízd. řádu

R15     odpor osvětlení pultu strojvedoucího

R24, R25, R26   odpor stolního ventilátoru

R40     odpor tlumení kontrolky PORUCHA I hasícího zařízení

R41     odpor tlumení kontrolky PORUCHA II hasícího zařízení

RHL3   odpor kontrolky - závěr brzdy

RHL8   odpor kontrolky - sdružená porucha

RHL23  odpor kontrolky - otevřené dveře

RHL87  odpor kontrolky - informační systém ZNZ

SB10   tlačítko - nouzový stop NM

SB11   tlačítko - start NM + utrál

SB12   tlačítko - stop NM

SB15   tlačítko - neutrál

SB18   tlačítko - pískování

SB19   tlačítko - píšťala

SB20   tlačítko - houkačka (vlakvedoucí)

SB21, SB22   tlačítko - bdělost strojvedoucího

SB23   tlačítko - nulování sdružené poruchy
SB24   tlačítko - houkačka (strojvedoucí)

SB27   tlačítko - nízkotlaké přebití

SB28   tlačítko - plnící švih

SB30   tlačítko - mazání nákolků

SB31   tlačítko - zapnutí osvětlení vlaku

SB33   tlačítko - vypnutí osvětlení vlaku

SB50   tlačítko - zavírání dveří (vlakvedoucí)

SB63   tlačítko - vypnutí topení vlaku

SB64   tlačítko - vypouštění kondenzátu

SB71   tlačítko - informační systém ZNZ

SB87   tlačítko - test kontrolek hasícího zařízení

SG1   hlavní jízdní páka

SH1   směrová páka

SP1   tlakový spínač brzdy (jen na PS)

SQ1   koncový spínač pískování

SQ2   koncový spínač houkačky

SV11   spínač řízení

SV13   přepínač trakčních skupin

SV15   přepínač ARR - MAN

SV16   spínač pojezdu na baterii

SV23   ovladač přídavné brzdy

SV25   přepínač frekvence VZ

SV26   spínač EDB

SV29   spínač závěru brzdy

SV32   spínač osvětlení stanoviště

SV33   spínač návěstních světel - předních

SV34   spínač návěstních světel - zadních

SV37   spínač reflektoru

SV38   spínač osvětlení pultu vlakvedoucího

SV39   spínač osvětlení pultu strojvedoucího

SV40   spínač osvětlení jízdního řádu

SV50   spínač ovládání dveří

SV59   spínač volby teploty

SV60   spínač klimatizace

SV62   spínač stěrače a ostřikovače strojvedoucího

SV63   spínač stěrače a ostřikovače vlakvedoucího

SV64   spínač topení a větrání

SV65   spínač stolního ventilátoru

SV70   spínač radiostanice

SV73   spínač ohřevu čelních skel

SV74   spínač ohřevu zpětných zrcátek

SV75   spínač nastavení zpětných zrcátek

SV76   spínač tlumení kontrolek hasícího zařízení

YV30   el. pneumatický ventil pískování

YV80   bezpečnostní šoupátko brzdy (jen na PS)

YV90   el. pneumatický ventil mazání nákolků
YV91   el. pneumatický ventil čištění nákolků         
                                                               
                                                                               Pult strojvedoucího
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Elektrická část  
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CRV – horní vana v hlavním rozváděči  843.  
       Jednotky výstupů   BVS – Blok Výkonových Spínačů.                                               
                    BVS 02  (První pozice)
	Signál
	Název
	Zdířka
	napájení
	Napětí
	Výstup
	Jednotka

	VPB
	Provozní brzdění
	4
	744
	+48
	3
	JRO 1A

	VPO
	Provozní odbrzdění
	8
	abc3
	+48
	7
	JRO 1A

	VNP
	Nízkotlaké přebití
	12
	abc3
	+48
	11
	JRO 1A

	VPS
	Plnící švih
	16
	abc3
	+48
	15
	JRO 1A

	VZA
	Závěr
	20
	733
	+48
	19
	JRO 1A

	PRF
	Preference odbrzdění
	24
	612
	+48
	23
	JRO 1A

	VCO
	Ventil čištění obručí
	28
	612
	+48
	27
	JRO 1A

	---
	
	32
	-
	-
	31
	-


                   BVS 02  (Druhá pozice)

	Signál
	Název
	Zdířka
	napájení
	Napětí
	Výstup
	Jednotka

	JpM
	Jízda požadovaná místně
	4
	210
	+48
	3
	JRO 1A

	BpM
	Brzda požadovaná místně
	8
	210
	+48
	7
	JRO 1A

	Park
	Ventil parkování
	12
	612
	+48
	11
	JRO 1A

	SVDB
	Součinnostní ventil doplňkové brzdy
	16
	612
	+48
	15
	JRO 1A

	OVDB
	Odbrzďovací ventil doplňkové brzdy
	20
	612
	+48
	19
	JRO 1A

	BVDB
	Brzdící ventil doplňkové brzdy
	24
	612
	+48
	23
	JRO 1A

	PM
	Vpřed místně
	28
	210
	+48
	27
	JRO1B

	ZM
	Vzad místně
	32
	210
	+48
	31
	JRO1B


                   BVS 02  (Třetí pozice)

	Signál
	Název
	Zdířka
	napájení
	Napětí
	Výstup
	Jednotka

	UTR 1
	Utral 1. motoru
	4
	110
	+48
	3
	JRO1B

	NEU 1
	Neutrál 1. motoru
	8
	110
	+48
	7
	JRO1B

	STP 1 
	Stop 1. motoru
	12
	110
	+48
	11
	JRO1B

	UTR 2
	Utral 2. motoru
	16
	110
	+48
	15
	JRO1B

	NEU 2 
	Neutrál 2. motoru
	20
	110
	+48
	19
	JRO1B

	STP 2 
	Stop 2. motoru
	24
	110
	+48
	23
	JRO1B

	DM
	Diesel místně
	28
	210
	+48
	27
	JRO1B

	NSTPM
	Nouzový stop
	32
	110
	+48
	31
	JRO1B


        110 – (+FA1);       210 -- (+FA );       612 – (+FA7);       733 – (+);       744 – (+);

DPV – diagnostický počítač vozu – druhá vana od shora v hlavním rozváděči 843.
  Jednotky výstupů BVS – Blok Výkonových Spínačů.

                   BVS 02  (První pozice)
	Signál
	Název
	Zdířka
	napájení
	Napětí
	Výstup
	Jednotka

	XM1
	ZNZ strojvedoucí
	4
	1815
	48
	3
	JRO10B

	XM2
	ZNZ cestující
	8
	1815
	48
	7
	JRO10B

	PISE
	Oískování
	12
	700
	48
	11
	JRO10B

	KOMP
	Chod komoresoru
	16
	700
	48
	15
	JRO10B

	KOND
	Vypouštění kondenzátu
	20
	700
	48
	19
	JRO10B

	DPZ
	Dveře pravé zavřít
	24
	1301
	48
	23
	JRO10B

	DLZ
	Dveře levé zavřít
	28
	1301
	48
	27
	JRO10B

	DNZ
	Dveře nezavřeny
	32
	1301
	48
	31
	JRO10B


                   BVS 02  (Druhá pozice)

	Signál
	Název
	Zdířka
	napájení
	Napětí
	Výstup
	Jednotka

	! DEU
	Porucha Deugry
	4
	1930
	48
	3
	JRO10B

	POZc
	Požár celkově
	8
	1930
	48
	7
	JRO10B

	sHAS
	Spuštění hašení
	12
	1930
	48
	11
	JRO10B

	ResA
	Reset akustické houkačky Deugry
	16
	1930
	48
	15
	JRO10B

	SGC
	Porucha vypružení
	20
	100
	-48
	19
	JRO10A

	vTOP
	Vypnutí topení
	24
	1001
	24
	23
	JRO10A

	HOUp
	Houkačka přední stanoviště
	28
	901
	24
	27
	JRO10A

	HOUz
	Houkačka zadní stanoviště
	32
	901
	24
	31
	JRO10A


                   BVS 02  (Třetí pozice)

	Signál
	Název
	Zdířka
	napájení
	Napětí
	Výstup
	Jednotka

	ZRC
	Sklopení zrcátek
	4
	110
	48
	3
	JRO10A

	
	
	8
	
	
	7
	JRO10A

	
	
	12
	
	
	11
	JRO10A

	
	
	16
	
	
	15
	JRO10A

	
	
	20
	
	
	19
	JRO10A

	
	
	24
	
	
	23
	JRO10A

	
	
	28
	
	
	27
	JRO10A

	
	
	32
	
	
	31
	JRO10A


  100  –   (-FA1);       110  --  (+FA1);       700  -- (+FA8);         901  -- (+FA13);  

1001 – (+FA36);     1301 -- (+FA37);      1815 -- (+FA2);       1930  -- (+FA14);   Nutno nastavit adresy.
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Zapneme odpojovag baterii GB1,vodi¢em 25 jde proud do pojistky FU 11 (pojistka startu
200 A, v pojistkoveé skiini na pravé stran 843 ) vodicem 24 na plusovy odpojovag bateriiQ2,
dale pfes boénik RM4 ampérmetru plusové vétve nabijeni baterie PA21,na pojistku odb&ru
FU15 80A, v pojistkové skiini na pravé strang 843, na vodi& 40 (na list 7).
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Zapneme spina¢ fizeni do polohy 1.
(Poloha 2 je pro fizenou a kli¢ jde vyjmout)

Smérovy kontrolér do

polohy ., D ,,

(X - ZAKLADNI POLOHA)
Pii pfestavovani smér kontroléru
musi byt jizdni kontr. v pol. V.

fedvolime NM a pak tlacitko
NM fizeného vozu gtart.

Pii startu dojde také k pfipojeni
UTRALU.

Dojde-1i k jejich odpojeni
(tlacitkem, vypnutim fizeni).
NM vlastniho vozu Z - Tak u nastartovanych NM
piepnutim na cefral a stisknutim
tlacitka start dojde k piipojeni
UTRALU u viech skupin,

nebo pedvolime jen tu skupinu

Prepinac volby ) na kterou chceme jet
Tlacitko start
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EX

RELE

e s/ 7of 8
S LisL O

Na listé 14 projde el.proud z vodie 400

RELE D .

POLOHY

RELE STOPU 1 MM
provezn)
Add oy

fes seplé p.k. relé KR136 ,pfepinadem SV6 a

vodi¢em 2205 na list 7 kde pfes k k. relé poruchy dieselu KR171,diodu VD151,na el.mag
Provozniho stopu Bosch YA130 a na minus pol baterie ,YA130 vysune tahlo a odblokuje

stopovaci polohu vstiikovaciho Serpadla dieselu.

Sougasné pfichazi el proud z vodite 2205 na pin Ubcb jako signal startu na kartu NR1-
YGZ2 . Po ptichodu signalu startu na pin Ubcb sepne startovaci karta NR1-YGZ2 stykad
startu KM130 a sougasné spiné el.mag. YA131 startovaci davky paliva na vstfik Serpadle.

Tim sepne prac.kontakt KM130 a tim z vodige 2101 projde el proud na vodi& 31 a na
svorku &.50 vysouvaci civky startéru MA101, dojde k vysunuti pastorku do vénce dieselu,
sepne se kontrolni dotek spravné polohy vysunuti pastorku na svorku & 48 a z ni jde signal

spravného vysunuti na kartu startu NR1-YGZ2.

Po spravném vysunuti pastorku se spoji silovy el.obvod startu z baterii a to z plus baterie
vodi€em €.23 na svorku 30 startéru MA101 a minus pol baterie z vodide §.26 na svorku 31

startéru MA101 , dojde tim k roztaeni startéru a nastartovéni dieselu.

Pokud nedojde ke spravnému zasunuti pastorku startéru do vénce dieselu ,neni el.napéti
na svorce .48 startéru MA101 a tim neni signal spravného zasunuti na pinu G karty startu
NRI1-YGZ2, tato karta po 1 sek. odpoji styka& startu KM130 a za dal3i 1 sek. opakuje
pripojeni KM130 a tak se cyklus opakuje po 1 sek. aZ dojde k nastartovani dieselu nebo

sami zru§ime startovani.

Po nastartovéni a dosaZeni volnob&Znych otagek spinaji relé chodu dieselu KR133 a
KR132. Prac kont. relé KR133 privedou napé&ti na na pin Ubcc karty startu NR1-YGZ2
a souCasné se odpoji prvotni napéjeni karty startu preruSenim klid kont. KR132 od

pinu Icab na NR1-YGZ2.

Tim je zamezeno startovani pfi b&zicim dieselu.

Déle po nastartovani musi byt dosaZeno do 30 sekund tlak motorového oleje min. 0,6 bar
jinak dojde ke stopnuti dieselu pomoci relé KR173.

Tim je start ukongen.
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Zakazané pokusy o

1.

Nouzové starty dieselu 843.

- Na stavéti otacek ru¢nim kole€kem nastavime zvySenou startovaci davku paliva

asi 50 % , dale je nutno vysunout tahlo provozniho stopu Bosch smérem ke
vstikovacimu Eerpadlu — toto tahlo je nutno bud’ drzet druhou osobou , pfivazat
nebo podloZit tak , aby zistalo vysunuté — tim je zruSena stopovaci poloha
vstfikovaciho Eerpadla . Po nastartovani je jiz drzeno pomoci relé KR136.

- Zapni kli¢ek Fizen

i do polohy I - Fidici.

- Smérovou paku do , D

- Piepinaé trakce vlevo na I diesel.

- Dale zapalkou sepnu tladitko Start.
- Otevii Trakéni Rozvadéd , zapalkou sepni horni koncovy spina¢ stopu pii

otevieni TR , nadzvedni komoru styka&e startu pro I diesel KM130 a izolovanym

predmétem ( ID2,kniha pfedavky ) stla¢ dopiedu pohyblivy dotek stykace KM130.

tim se roztodi startér , dojde ke startovani dieselu , musime pockat aZ se otacky

zvednou na volnobé&zné a potom pustime pohyblivy dotek stykade KM130.
- Tim dojde k sepnuti relé KR132,KR133,KR136,KR137 , které nahradi drzeni

provozniho stopu a napéjeni startovaci karty NR1-YGZ2 .

2. —jiné varianty .

- Klicek fizeni v poloze I —fidici.

- Smérova paka do

»D

- Sepni kli¢ek ve spinaci sk¥itice v prostoru nad dieselem

- pokud nejde zapni do sepnutého stavu relé KR136.

3. —je mozny start i pfi vybitych bateriich na vozidle 843
a to pouitim baterii z ptipojného vozu 043 nebo 943 a to tak , Ze
peglivym vykracenim ( pro velky proud) diedy — V1 — v obvodu nabijeni list 6

privedu el.napé&ti z baterii 043 ( 943 ) na baterie do 843 a provedu normalni start.

Tato 3. varianta --—- JEN _PRO VELMI ZNALE ---- .
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[image: image84.jpg]3 Strudny popis trak&ni elektrické vyzbroje MV 843.

MV 843 je moderni vozidlo nové generace, které ma zaplnit
stavajlc1 mezeru ve vozovém parku ¢D. Vyzbroj tohoto vozu Jje
navrzena s dlrazem na vysokou miru automatizace ¥fidicich
procesu, maximalni ekonomii provozu a kompatibilitu ovladani s
pripravovanymi p¥iméstskymi jednotkaml zavislé trakce a Fidicimi
vozy. Tyto pozadavky s sebou p¥inaseji zvysené ndroky na
regulaéni techniku a vedly k nutnosti pfejit, v souladu se
svétovym trendem, na digitalni zplsob zpracovani informaci a
regulace jak celého vozu, tak vlastni pohonneé jednotky.

Vozidlo je vybaveno systémem rychlostni regulace a soulinnosti
elektrodynamické a pneumatické brzdy. Regulator vozu je
koncipovan tak, aby umoZzfoval instalaci nadfazeného systému
cilového brzdé&ni a optimalizaci jizdy.

Pohon MV 843 je ucelend &ast eletrické vyzbroje, regulovana
trakénim regulatorem a pod¥izend centralnimu ¥idicimu regulatoru
vozu. Komunikace je vedena po sériové lince RS 485. Pro dosaZeni
maximalni bezpednosti a spolehlivosti jsou nékteré dllezité
¥idici signdly vedeny samostatnymi vodi&i.

Trak&ni reguldtor ¥idi na zakladé poZadavkll centralniho
regulatoru vozu, hnaci agregaty tak, aby pracovaly s maximalni
uc¢innosti.

MV 843 je tvofen dvdma trakénimi skupinami v plné symetrickém
provedeni. KaZda trakéni skupina pohani dva motory jednoho
podvozku.

Toto uspofadani umozhuje ndsledujici rezimy jizdy:

a) prvni trakéni skupina pracuje, druhda je podle potfeby bud
stopnuta nebo na-volnobé&hu;

b) druhd trakéni skupina pracuje, prvni je podle potfeby bud
stopnuta nebo na volnobé&hu;

¢) ob& trakéni skupiny pracuji, kaZda pohani dva trakéni motory
p¥islusného podvozku;

d) prvni nebo druha trakéni skuplna pracuje a pohani ctyfi
trakéni motory obou podvozku (tento rezZim je predpokladan
jako nouzovy v p¥ipad&, Ze je jedna trakéni skupina v poruse
a je tieba dosazeni velkych taZnych sil, nap¥. pro pfekonani
velkych stoupani).

Ve vSech reZimech jizdy je funk&ni EDB. Vozidlo je vybaveno
dvoj&lennym Fizenim, z Fidiciho vozu je mozné ovladat start,
stop, jizdu vykonem a volnob&h obou agregatl fizeného vozu.

Ob& trakéni skupiny jsou nastaveny na stejny vykon a Jsou
prakticky stejné zapojeny. 2drojem elektrické energie je
dieselagregat, tvofeny naftovym motorem M1.2C v leZatém
provedeni, ktery pohani pres pruznou spojku trakéni alternator
TA614 s vestavénym budifem a vlastni ventilaci. Naftovy motor
ma jmenovity vykon 300 kW prl 1800 ot/mln, maximdlni elektricky
vykon dieselagregatu po usmérnéni je 260 kW.

Trakéni alternator napaji v Jjizdim reZimu pfes polofizeny
usmdriiovad PA28 dva do série zapojené trakéni motory TE 051.

Trakéni motory TE 051 jsou &ty¥- pdlové, sériové buzené stroje
s typovym vykonem 130kW. S trakéni napravou jsou vazany ptes




[image: image85.jpg]napravovy prevod 89:18 a jsou tlapové uloZeny v podvozcich.
Motory jsou nucené ventilované, kaZdy trakéni motor ma svij
vlastni ventildtor. Toto provedeni umoZifiuje tristupnovou
regulaci chlazeni. P¥i vyb&hu a po 30 s po zruseni jizdy nebo
brzdy je ventilace vypnuta. P¥i narlstu kotevniho proudu (od O
A) na urcitou mez (350 A) je ve funkci ventilace sériova a nad
tuto hodnotu (350 A) jsou motory ventildtord zapojeny paralelnd
k vozové napajeci siti (maji plny vykon, ktery odpovida mnoZstvi
vzduchu cca 17 m’/min na jeden traké&ni motor) .

Proud v budicim vinuti traké&niho motoru je reverzovan prepinacem
sméru a buzeni je p¥i vyssich rychlostech jednostupné
zeslabovano (100% - 60%) shuntovacim rezistorem.

V brzdovém reZimu pracuji trak&ni motory jako cize buzena
dynama. Vzdy dva trakéni motory jednoho podvozku pracuji do
jedné sekce brzdového odporniku. Odpornik EDB je pFirozené
ventilovany a trvale zatiZitelny vykonem P, = 550 kW. Plného
vykonu EDB (P, 810 kW) Jje moZné vyuZivat po dobu cca 2,5
minut. Po uplynuti této doby dojde automaticky k jeho korekci
na vykon Pg. = 550 kW. Je tvof¥en odporovymi ¢lanky umisté&nymi na
odporovych ramech na stfese vozidla. V reZimu EDB jsou motory
ventildtorld trak&nich motord napajeny z ubytku na brzdovém
rezistoru.

Trakéni digitdlni reguldator GM15 ¥idi proudové, vykonové a
napétové omezeni trakéni a brzdové charakteristiky na zakladé
poZadavkl centralniho regulatoru vozu, spina shuntovaci stykace,
stykace vykraceni brzdového odpornikuy, reguluje ventilaci
trakénich motord a zasahuje v pripadé skluzu, nebo smyku
trakénich naprav. Do ¥idiciho regulatoru vozu odesila zpétné
udaje o plnéni zadanych poZadavk@ a hlaseni o stavu pohonného
systému. Regulator je tvoren dvéma standardnimi AILMES vanami,
spodni Jje velkého evropského formatu a obsahuje digitalni
regulator pohonu, komunikacéni procesor, vstupni a vystupni
rozhrani. Horni vana je na jednotky malého evropského formatu
a obsahuje periferni funkce (&asova zpozddni), tranzistorové
spinaCe pro regulaci buzeni budice, jednotky ochrany.

Polorizeny mistek PA 28 je v jizdnim reZimu plné otevren a
pracuje tedy jako nefizeny usmériiovad. P¥i pFechodu "jizda" -
"brzda" Jje umoZnéno regulaci mistku podstatné zkraceni
pfechodového déje a rychlejs$i nab&h brzdnych proudll. Usmériovad
je zkonstruovan pro pouZiti ve venkovnim prost¥edi.

Regulator ovlada naftové motory pfrimo prost¥ednictvim stavéde
vykonu ES 3, o poloze stavéle je informovan potenciometrickou
zpétnou vazbou. Pro vyhodnoceni stavu a kondice naftovych motoru
slouzi cidla teplot a tlakli,, ktera jsou umisténa v okruzich
chladici kapaliny, oleje, plniciho vzduchu a na vy fukovém
potrubi. Na zakladé zjisténych udajd regulator ridi obtokovy
ventil hydromotoru chlazeni dieselu, pop¥ipad& koriguje vykon
dieselu. V pripadé poruchy automaticky pFechazi u prislusného
dieselu na volnobéh nebo jej stopuje (podle zavaZnosti poruchy) .
Zjisténé udaje jsou odesilany pr@bé&iné do CRV (centralniho
regulatoru vozu) a DPV (diagnosticky po&itad& vozu).

Elektricka vyzbroj umoZhuje krom& komfortni obsluhy v p¥ipadé
normalniho stavu téz nouzovou jizdu v p¥ipadé poruchy na
kterémkoliv stupni regulace. V tomto pFripadé je pohyb stavéce
vykonu naftového motoru ovladan p¥imo kontrolérem a trak&ni
alternator pracuje v reZimu nouzového nabuzeni. Tento nouzovy
rezim umozni dojeti vlaku se sniZenym vykonem trak&nich soustav.
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normalni regulace a druhou v rezimu nouzového Fizeni. ReZim se
nastavuje stejny pro obé& trakini skupiny.

3.1 Bl-B2 Trakc¢ni obvody

Trakéni obvody MV 843 se skladaji ze dvou trak&nich skupin, z
nichZ kazda pohani v normdlnim stavu dva trak&ni motory jednoho
podvozku. Trakeéni skupiny Jjsou Frazeny sériové k sobé&, toto
Fazeni umoZni napdjet z kterékoliv 2z nich buzeni trakénich
motorl v reZimu dynamické brzdy s minimem kontaktnich prvki.

V rezimu "jizda" je zdrojem elektrické energie trakéni
alternator GA1l01 (pro druhou trakéni skupinu GA201). Na né&j
navazuje trakéni usmérnova¢ - polofizeny mustek GU101 (GU201).
Na vstupni strané usmérnovace GAlOl (GA201) Jje jesSté pripojen
pomocny usmérnovac GU102 (GU202) napajejici ¢&idlo trakéniho
napéti UV101 (UV201).

Trakéni obvod je spindn jizdnim stykadem KM111 (KM211l), trak&ni
proud je sniman p¥es boénik RM101 (RM201) &idlem UA101 (UA201).

Propojky AZl a AZ2 umozhuji zkouseni trak&nich alternatord a
jejich zatéZovani do odporl dynamické brzdy.

Trakcéni motory jsou trvale Fazeny vZdy po dvou v sérii. Pqu
kotvy MT1 a MT2 (MT3 a MT4) se obvod uzavira na reverzacni
preplnac QP, ktery méni smér proudu v budicim vinuti trakénich
motor. Buzeni trak&nich motoru je jednostupnové zeslabovano
odporem RS101 (RS201) na hodnotu 60%. Zeslabeni buzeni IJje
spindno stykacem KM141 (KM241).

Sériové razené trakéni skupiny jsou od sebe odd&leny st¥edni
vétvi, kterd je spinana stykadem KM12.

Pripojovaci body X7 a X8 se vyuzivaji p¥i zkouSce agregat® na
vodnim odporniku.

Stredni bod sériové Fazenych trak&nich soustav je p¥ipojen na
ochranné relé izolace KU1, které je moZno odepnout spinadem SA99
(v normalnim reZzimu zaplombovan ve stavu "zapnuto").

Smyk jednotlivych nédprav je sniman &idlem US, které vyhodnocuje
rozdil napéti na jednotlivych kotvach trakcnlch motord TM1+TM4.

Stykace KM77 a KM78 pripojuji trakéni motory prvni trakéni
skupinu na napéti akumuldtorové baterie v pripad@ pomocného
pojezdu.

V rezimu EDB pracuji trakéni motory jako cize buzend dynama,
vidy dva motory jednoho podvozku pracuji do vlastni sekce
brzdového odporniku.

Kotvy trakénich motord MT1, MT2 (MT3,MT4) jsou pFres bodénik
kotevnich proudd RM101 (RM201) pripindny brzdovymi stykadi KM121
(KM221) na odpornik dynamické brzdy RB101l (RB201). Stykale KM151
(KM251) Jjednostupnové vykracuji odpornik EDB a rozsifuji tim
ucinek EDB do nizsich rychlosti. Na odpornik prvni trakéni
skupiny je pfes predfadny odpor R102 pripojeno ochranné relé
pfretiZeni EDB, oznacené KU21.

Z odporniku druhé trakéni skupiny jsou v brzdovém reZimu
napajeny motory ventildtord trak&nich motorl. Chlazeni traké&nich
motord je tak p¥imo umérné brzdovému proudu.

Budici vinuti vSech &ty¥ trakénich motord je v brzdovém reZimu
napdjeno bud 2z prvniho nebo druhého dieselagregatu - jsou
naprosto rovnocenné.




[image: image87.jpg]Budici obvod EDB je spindn stykacem buzeni brzdy KM120 (KM220).
Pres blokovaci diodu buzeni brzdy VD123 (VD223) a reverzadni
prepinac QP jsou napadjena budici vinuti trakénich motorl. Obvod
se uzavira pres stykale stredni vétve brzdy KM123 (KM223) zpét
na usmérnovac.

Proud v budicim obvodu je p¥es bo¢nik RM105 sniman c&idlem
budiciho proudu brzdy UA105.

Stykacem KM22 je spindna nulova vétev budicich obvodd brzdy s
nulovou diodou VD52.

Poznamka. Popis je sestaven pro snaZzsi pochopeni, identicky pro
obé trakcéni skupiny, 1 kdyz proud v prvni trakEéni
skupiné protékd ve smyslu popisu, tak proud ve druhé
trakéni skupiné protéka opacné. (Viz orientace
polovodic¢ovych prvkl v usmériovacich).

3.2 B3 - B4 Buzeni budi&l, osvétleni rozvadace

Buzeni vestavénych budi&d trakénich alterndatori 3je Ffizeno
tranzistorovymi pulznimi spinac¢i v koncovych stupnich trak&niho
regulatoru NR1.

Obvody jsou jistény jistic¢i FA103 (FA203), buzeni Jje spinano
stykacem buzeni KM160 (KM260). Budici proud Jje omezovan
predfadnym odporem R111 (R211) a regulovan jednotkou YKS12
reguldtoru NR1l. Diody VD111 (VD211l) jsou nulové diody budiciho
vinuti budice. Vackovym spinaem SV8 1lze v poruchovém stavu
regulatoru pripnout buzeni budic¢e pres odporovy dé&li& R115
(R215) , R117 (217) na koncovy stupen analogové zdalozni cC&sti
regulatoru NR1l. Stykacem KM181 (281) Jje v rezZimu "jizda"
usmérnovac¢ GU1l0l1 (GU201) plné otevren.

Osvétleni trakcniho rozvadéce je jisténo jisticem FA30 a spinano
spinaCem SA60, ktery Jje umistén na panelu rozvadéle. CtyfFi
kontakty spinace regulace SV8 jsou zapojeny v ¥idicich obvodech
MSV Studénka.

JistiCe FA20 a FA21 slouZi k jisténi Fidicich obvodd trak&nich
Casti elektrické vyzbroje MV 843.

TrakCni alterndtor pohani ze svého volného konce h¥idele
synchronizac¢ni alternator BR103 (BR203), ktery =zajistuje
spravnou ¢innost polo¥izeného usmériiovade GU101l (GU102) v reZimu
EDB.

3.3 B5 - B6 Vstupni fidici signaly
Trakéni obvody motorového vozu jsou ovladany ridicimi signaly
z centralniho regulatoru vozu a stanovisté strojvedouciho.

Jsou to tyto signdaly:

- nouzovy stop dieselu (spole&ny pro 1. a 2. trakéni skupinu);
- stavéc¢ nahoru;

- stavéé dolu;

- D - poloha smérové pdly kontroléru;

- chod/nechod 1. agregatu;

- chod/nechod 2. agregatu;

- negace neutralu l.agregatu;
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- smér jizdy vpred:

- smér jizdy vzad;

- brzda;

- jizda;

- pomocny pojezd.

Véechny vstupni signaly (kromeé nouzového stopu dieseld) 1lze
odpojit spinacem SV6 od obvodl MSV a umoZnit jejich simulovani
zkusebnim pFipravkem. PFi pouziti simulaéniho zkusebniho
pFipravku SIM je dale nutno nahradit relé KR 179 (279) zkusebnim
ptipravkem (pro umélé vybaveni ventild nouzového stopu).
7zv14$E jsou vedeny sérioveé linky RS485, které zabezpecuji
spojeni mezi centralnim regulatorem vozu, diagnostickym
po&itadem vozu a regulatorem trakce. Tyto linky téZ nejsou
odpindny v pfripadé prepnuti pfepinace SV6 do polohy blokovani
vstupnich signalt. Jejich zablokovani je provedeno v regulatoru
trakce prostfednictvim simulacniho pripravku SIM, ktery poté
zadava hodnotu pomérného tahu.

Stav nékterych dGlezitych signal@ je indikovan na sdruZeném
signaliza&nim panelu AH na panelu rozvadéde. Jsou to signdly pro
chod a negaci neutralu dieselll, pozadavek sméru jizdy, signaly
brzda, jizda.

3.4 B7 - B8 Reverz, pomocné stykace, relé pomocného
pojezdu

Reverzadni pFepinal QP je pFestavovan pneumaticky pomoci ventila
YP1 pro smér vpfed a YP2 pro smér vzad. Pomoci relé KR15 Jje
blokovana zména sméru jizdy p¥i sepnuti nékterého ze stykadu
jizdy nebo brzdy. Zména sméru jizdy je téZ blokovana od relé
KA22 (relé je soulasti vyzbroje MsV), ktere je sepnuto pfFi
V > 5 km/h. Tim je zajisténo bezvykonove prepinani reverzacniho
pfepinage. Signaly pro zménu sméru Jjizdy, které prichazi z
obvod MSV jsou pomoci relé KR17 (pro smér vpred) a KR18 (pro
smé&r vzad) odd&leny od obvodl v trakcénim rozvadéci.

Pomocny stykaé jizdy a brzdy KM3 nebo styka& pomocného pojezdu
KM77 sepne pouze Vv pF¥ipadé spravného prestaveni reverzacniho
pfepinade QP (kontrolovédno jeho pomocnymi kontakty), za
klidového stavu relé izolace KUl, relé poruchy KR70, nutnou
podminkou je téZ zasunuti konektortl XC61, XC62 sdruZeneého panelu
signalizace poruchy AH.

Spinani pomocného stykace jizdy a brzdy KM3 je dale vazano na
klidovy stav relé pomocného pojezdu KR19, klidovy stav stykal
pomocného pojezdu KM77 a KM78.

Styka& pomocného pojezdu KM77 spina v pt¥ipadé stopnutych diesell
(klidovy stav relé chodu diesel®t KR133 a KR233), sepnuti relé
pomocného pojezdu KR19 a rele jizdy KR11l. Styka¢ pomocnym
kontaktem spina styka& minusového pdélu pomocného pojezdu KM78.
Relé KR19 slou3i k odd&leni obvodu.

Cty¥i pomocné kontakty reverza&niho pFepinae QP (dva pro smeér
vpfed a dva pro smér vzad) jsou zaFazeny v Fidicich obvodech
MSV.




[image: image89.jpg]3.5 B9 = B10 Obvody spinani jizdnich a shuntovacich

stykaél, relé jizdy a brzdy, stykade buzeni budi&d
Po sepnuti pomocného styka&e KM3 jsou napajeny obvody jizdnich
a shuntovacich stykadd.
Nutnou podminkou pro spinani stykadt jizdy je klidovy stav vsech
styka¢ld brzdy (kontrolovano pomoci klidovych kontaktd KM121,
KM221, KM120, KM220, KM22, KM123, KM223). Jen tehdy je napajena
jednotka YRRR2 trak&niho regulatoru NR1, ktera ridi praci
stykad&ld jizdy.
Pomoci relé negace neutrdalu 1. trakdéni skupina - KR103 a 2.
trakéni skupina - KR203 je privddéno napéti na civky ventildl
trakénich stykadt YK111 (YK211) . V pfipadé normdalniho provozu -
spina¢ SV7 v poloze Bo (kaZda trak&ni skupina napaji své dva
trakéni motory) je p¥ivadéno napéti téz na stykad stf¥edni vétve
KM12. Po prepnuti prepinade SV7 do polohy BoBo jsou pod napé&tim
oba ventily trak&nich stykadd (YK111l, VYK211) p¥i praci
kterékoliv trak&ni skupiny (nouzovy rezim, kdy je p¥i poruse
jedné trakéni skupiny pozadavek na velké taZné sily = pracuiji
vSechny &ty¥ri traké&ni motory) .
Sepnuti trakénich stykadd je iniciovano sepnutim relé jizdy
KR11, rozpindni probiha s Easovym zpozdénim 0,5s po odpadu relé
KR11 u ventild trakénich stykadd YK111, YK211 a 1s u stykace
stfedni vétve KM12.
StykaCe buzeni budidl KM160 (KM260) se v resimu jizdy spinaji
po zkontrolovani spravného sestaveni trakéniho obvodu a pouze
u té trakéni skupiny u které je aktivni signdl negace neutralu.
V pfipadé normalniho provozu (8V7 v poloze Bo) musi byt vzdy
sepnut styka¢ stfedni vétve KM12. Sepnuty pomocny kontakt
trakéniho stykade KM111 (KM211) a kontakt relé negace neutralu
KR103 (KR203) je podminkou pro sepnuti prislusného stykacde
buzeni budic¢e KM160 (KM260) a tim i nabuzovani trak&niho
alterndtoru u té skupiny, ktera bude pracovat. Impulsem pro
sepnuti stykacl buzeni budide je sepnuti relé jizdy KRr11l.
V pripadé provozu vV reZimu BoBo (8V7 v poloze BoBo) nesmi byt
sepnut styka¢ KM12, naopak musi byt sepnuty oba linkové stykace
KM111, KM21l. Po sepnuti relé jizdy KR1l a KR9 je sepnut stykac
buzeni budice té skupiny, u které je sepnuto relé negace
neutralu.

Trakéni reguldtor NR1 ¥idi spinani shuntovacich stykacd KM141
(KM241) . P¥i provozu v reZimu BoBo (spinac¢ SV7 v poloze BoBo)
Je zabezpeCeno soudasné spinani shuntd u obou trakcnich skupin.

Relé jizdy KR8, KR9, KR10, KR1l1l a relé brzdy KR21, KR22, KR23
slouzi opét pro odd&leni obvod MSV. Relé brzdy se spinaji pouze
V reZimu regulace pohonu elektrickych reguldtorl (spina& SV8 v
poloze R).

V rezimu EDB jsou stykade buzeni budide KM160 (KM260) spinany
po sepnuti relé brzdy KR21, sepnuti stykace nulové vétve brzdy
KM22 a spravném sestaveni celého brzdového obvodu. V pripadé
sepnuti stykac@ KM120, KM123 a relé negace neutralu KR103 je
nabuzena 1. trak&ni skupina. JestliZe maji byt budici vinuti
trakénich motord napajena z 2. trakéni skupiny, jsou sepnuty
stykaCe KM220, KM223, relé negace neutralu KR203 a naslednd
stykac¢ buzeni KM260.
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Jednotka 2.YRRR2 trakéniho regulatoru, kterd ¥idi spinani
brzdovych stykadl, je napdajena po sepnuti pomocného stykade
jizdy a brzdy KM3 pres klidové konktakty stykadl jizdy KM111,
KM211, KM12 a relé brzdy KR23 v paralelnim spojeni s pomocnym
kontaktem stykaCe KM121l. Po sepnuti relé brzdy KR22 a KR23 jsou
spindny ventily stykadl kotevnich obvodd brzdy YK121 a YK221.
Budici obvody brzdy jsou spindny po spravném sestaveni brzdovych
obvodd. Musi byt v klidové poloze shuntovaci stykace KM141 a
KM241 a sepnuty kotevni stykace brzdy KM121 a KM221l. Tim je
splnéna podminka pro sepnuti stykace nulové vétve brzdy KM22.
Pro sepnuti stykadl buzeni brzdy je ddle provadén vybér &inného
dieselagregatu s preferenci buzeni 2z prvniho agregatu. Pri
sepnuti stykadl buzeni brzdy z 1. agregdtu KM120 a KM123 musi
byt v klidové poloze stykace buzeni z 2. agregatu KM220 a KM223
a naopak. Pri rozepinani brzdového obvodu zabezpeci jednotka
2.YRRR2 trakéniho reguldtoru spravnou posloupnost odpadu
jednotlivych stykacld. S Casovym zpozZdénim 1ls po rozepnuti relé
brzdy odpadavaji stykace buzeni brzdy KM120, KM123 (KM220,
KM223) po 2s rozepind stykac¢ nulové vétve buzeni brzdy KM22 a
nakonec se po 3s rozepnou kotevni stykace EDB KM121 a KM221.
Trakéni regulator ¥idi spindni stykace vykraceni brzdového
odporniku prvni trakéni skupiny KM151 a ten svym pomochym
kontaktem spind stykac¢ vykrdceni odporniku druhé trakéni skupiny
KM251.

Relé KR103, KR104 (resp. KR203, KR204) jsou relé negace neutrdalu
prvni (resp. druhé) trakéni skupiny. Negace neutralu je rusena
v pripadé zaucinkovani relé sdruzené poruchy trakce KR71.

Relé brzdy KR23 svym pracovnim kontaktem v obvodu relé negace

neutrald KR103+KR204 zabezpeluje nabuzeni elektrodynamické brzdy
pri vSech moZnych jizdnich kombinacich dieselagregatu.

3.7 B1l3 - Bl4 Obvody ventilace trakénich motoru

Na motorovém vozu Jjsou pouzity nucené ventilované trakéni
motory, pro kazZdy motor Jje samostatny ventildtor. Trakdéni
reguldtor ¥idi v Jjizdnim reZimu spindni ventilace ve dvou
stupnich, podle velikosti trakéniho proudu:

- motory ventilatorl jsou zapojeny po dvou do série;

- motory ventilatord jsou zapojeny paralelné.

K prepnuti dojde pri kotevnim proudu vétsim, neZz 350 A. Pri
zmensovani kotevniho proudu pod 250 A dojde k automatickému
prepojeni motord ventilatorl trak&nich motord do série.

PFi vyb&hu vozidla jsou ventilatory trakénich motord jesté 30s
v Cinnosti.

P¥i poZadavku sériového zapojeni motord ventilace je sepnut
styka¢ KM173 (KM273). JestliZe je nutny plny ventilacni ucinek,
spinda regulator paralelniho zapojeni motord ventilatort, tedy
stykae KM171 (KM271), které svymi pomocnymi kontakty zapinaji
stykace RKM172 (KM272).

Cinnost ventilatord je kontrolovana <&idly otacek. V pripadé
vyskytu nesouladu mezi skuteénymi otackami a hodnotou ocekavanou
regulatorem, je spinano relé poruchy ventilace KR178 (KR278).
V poruchovém stavu regulatoru (SV8 v poloze P) je pres kontakt




[image: image91.jpg]relé negace neutralu KR103 (KR203) kontaktem relé jizdy spinano
paralelni Fazeni motor® ventilace pracujici trakéni skupiny.
StykaCe KM71 a KM75 p¥ipojuji silové obvody ventilace k
brzdovému odporniku (v reZimu EDB), stykace KM70 a KM74 k vozové
siti (v reZimu "jizda").

V pripadé sériového zapojeni motord ventildtord se obvody
uzaviraji pres jisti& FAl171 (FA271), motor MV101 (MV201),
blokovaci diodu vD171 (VD271) stykac ventilace KM173 (KM273) a
motor MV102 (MvV202).

V pripadé paralelniho zapojeni jsou sepnuty téz stykace KM171
a KM172 (KM271 a KM272). Stykac KM173 (KM273) zustava sepnut.
V  brzdovém reZimu jsou motory ventildtord zapojeny pouze
paralelné a napajeny z ubytku na brzdovém odporniku.

3.8 B1l5 - B16 Stykace ventilace trak&nich motord, obvody
startu a stopu dieseld

Pres klidovy kontakt relé brzdy KR21, kontakt relé jizdy KR9 a
klidové kontakty stykadd ventilace v rezimu EDB KM71 a KM75 je
spindn stykal ventilace v reZimu jizda KM70. Svym pracovnim
kontaktem zapina stykal zaporné vétve ventilace v rezimu jizda
KM74. Tento styka& potom pFemosti pracovnim kontaktem relé jizdy
KR9 'a umoZni tak dochlazovani trak&niho motoru p¥ri jizdé
vybéhem.

V reZimu EDB je p¥es klidoveé kontakty stykadd ventilace jizdy
KM70 a KM74 spinan stykad KM75, ktery dale spind stykad& KM71.
Obvody startovdni a stopovani diesel® jsou v prevainé mire
soucasti obvodl MSV. Pouze nékteré funkce zajistuji obvody CKD.

Do obvodd nouzového stopu dieselll je zadlendno automatické
stopovani p¥i prekrodeni maximalnich otacek, po sepnuti relé
preotacek KR174, KR274. Relé KR179, KR279 zabezpeluji otev¥eni
ventild nouzového stopu pouze p¥i chodu naftového matoru
(nejprve od startovaciho tladitka na pulté strojvedouciho a poté
od relé KR132, KR232 chodu diesell). Po stopnuti dieselu je dany
ventil nouzového stopu jesté cca 15 s otev¥en (zpusobeno
vybijenim kondenzatoru €101, C201). Pri pouZiti tladitka
nouzoveého stopu se tyto ventily =zavfou okamZita. Signal
chod/nechod dieselu je souasnéd i signalem pro start dieseld.
Napajeni jednotky YGZ2 regulatoru, ktera ridi startovani je
provedeno pouze v "D" poloze smdrové paky kontroléru.

Jednotka je napdjena pres klidovy kontakt relé chodu motoru
KR132 (KR232) a klidovy kontakt relé poruchy dieselu KR171
(KR271) . JestliZe je jednotka napajena, potom s nab&Znou hranou
signdlu chod dieselu zahaji startovaci proces. Sepne stykac
startovani KM130 (KM230) s paraleln& Fazenym ventilem startovaci
davky paliva YA131 (YA231). Ventil je napdjen pres omezovaci
odpor R114 (R214). JesliZe do 1s po sepnuti stykace startovani
KM130 (KM230) nepfijde signal, potvrzujici spravné zasunuti
pastorku starteru do ozubeného vénce dieselu z R101 (R201),
styka¢ startovani na 1s odpadava a proces se cyklicky opakuje.

Startovani je ukon&eno bud ztratou signdlu chod dieselu, nebo
automaticky pfri narlstu otadek dieselu na volnobézZné. Sepnuti
releé poruchy dieselu KR171 (KR271) zplsobi automatické stopovani
dieselu v obvodu elektromagnetického ventilu YA130 (YA230) a
zaroven znemozni nastartovani dieselu odpojenim jednotky ¥izeni
startu v trakénim regulatoru.




[image: image92.jpg]Kontakty relé chodu dieselu KR132 (KR232) Jjsou také vyvedeny
do obvodl MSV.

Po sepnuti relé chodu dieselu KR133 (KR233) se pripoji napajeci
napéti pro &asovy obvod hlidani tlaku oleje dieselu. Pokud po
30 sekundach od startu nebude tlak oleje vétsi nez 0,06 MPa,
automaticky dojde k jeho stopnuti prostfednictvim relé tlaku
oleje motoru KR173 (KR273).

3.9 B17 - B18 Obvody stavééu

Motory stavédl vykonu diesell MR101 (MR201) jsou napajeny pres
jistice FA104 (FA204) a regulacni odpory R118 a RI119 (R218,
R219) . Sm&r pohybu je urcen sepnutim relé KR157 (KR257) - stavéc
nahoru, nebo KR158 (KR258) - stavé& doll. Spinani relé ridi
reguldtor trakce a polohu stavéce kontroluje pomoci
potenciometru zpétné vazby R135 (R235).

V p¥ipadé poruchy reguldtoru je mozZné nouzové ovladani stavéce
p¥imo z kontroléru, pomoci relé KR55 - stavec nouzové nahoru a
KR56 - stavéd nouzové doll. Pohyb stavéce nouzové nahoru a tedy
nabihani otalek a vykonu dieselu je moZny pouze po sepnuti rele
negace neutralu KR104 (KR204). V pfipadé jeho rozepnuti sjizdi
stavéd@ automaticky na volnob&h. Horni polocha stavéce je, Vv
pripadé& poruchy reguladtoru, vymezenda koncovym spinacem SQ105%5
(SQ205) a dolni poloha stavé&e koncovym spinacem SQ104 (SQ204).
Relé nulové polohy stav@Ce KR140 (KR240) signalizuje pro obvody
MSV negaci nulové polohy stavéce.

3.10 B19 - B22 Obvody sdruZené signalizace trakce

Trak&ni vyzbroj CKD umoZiiuje diagnostikovat stav obvodd a v
pripadé poruchy provést automaticky zasah (rozepnou trakéni
obvody) a signalizovat druh poruchy dokud neodezni. Poruchy jsou
signalizovany na sdruZeném panelu signalizace AH (viz obrazek
4-40-504009) a je provedena jejich sumace na relé poruchy KR70,
KR71. Poruchové stavy jsou rozd&leny podle zavazZnosti a druhu
na ty, které vedou k sepnuti relé poruchy v rezimu jizda i brzda
(prvnich osm shora na panelu signalizace) a na poruchy, které
plisobi pouze v rezimu jizda (druhych osm shora na panelu
signalizace). Relé poruchy KR70 svym pracovnim kontaktem zpusobi
samodrzny stav, pokud je sepnuté relé jizdy KR9 nebo relé brzdy
KR22 a zpusobi odstaveni dieselagregatd (volnobéh).

Poruchy uéinkujici v jizdé i brzdé
HG 1.1 porucha ¥idiciho pocitace;

1.2 porucha diagnostického pocitace;

1.3 porucha izolace trakcnich obvodu;

1.4 pfretiZeni odporniku EDB;

1.5 sepnuti koncovych spina&l krytld rozvadéce (otevreni
rozvadéce) ;

1.6 nespravna manipulace - spina¢ SV7 v poloze BoBo a

negace neutralu u obou trakénich skupin;
1.7 porucha ventilace trakcnich motord;
1.8 porucha startovani.




[image: image93.jpg]Poruchy uéinkujici pouze v jizdé
HG 2.1 pfekroCeni maximalni teploty oleje a chladici vody
diesell a minimdlniho tlaku oleje diesell;

2.2 nizky tlak vzduchu v hlavnim potrubi nebo hlavnim
vzduchojemu (v pfipadé pomocného pojezdu je bran jako
poruchovy stav pouze nedostatek vzduchu v HV) ;

243 prekroc¢eni maximalni rychlosti;
2.4 vysunuta plosina pro invalidni voziky;
2.5 rezerva;

2.6+2.8 rezerva.

3.11 B23 + B26 Obvody signalizace poruchy dieseld

Obvody jsou rozdéleny na signalizace poruchy 1l.dieselu (ttetich
osm shora na sdruZeném panelu signalizace), sumace poruch spina
rele poruchy l.dieselu KR171 a na signalizace poruch 2.dieselu
(Ctvrtych, t.j. poslednich osm shora na sdrufeném panelu
signalizace), sumace poruch spina relé poruchy 2.dieselu KR271.

Sepnuti relé KR171 (KR271) zpUsobi stopnuti pFislusného dieselu.

Signalizace poruchovych stavid je spinana pres kontakt relé chodu
dieselu KR132 (KR232).

Poruchy dieselu 1. (2.)

3.1 (4.1) - Nedostate&ny tlak oleje dieselu po startu.

3.2 (4.2) - PrekroCeni pFeotacek dieselu.

3.3 (4.3) - Pokles hladiny chladici kapaliny pod
stanovenou mez a kritické otadky dieselu.

3.4(4.4) - Pokles otalek vodniho &erpadla dieselu pod
stanovenou mez.

3.5(4.5) - Sepnuti koncovych spinad@ krytd rozvaddde

(otevfeni rozvadé&de).

~

3.6 (4.6) az
3.8 (4.8) - rezerva.

3.12 B27 = B32 Elektronicky regulator trakce

Na MV 843 je pouZit reguldtor GM 15, ktery se sklada z digitalni
a analogové <casti. Digitalni &ast (dolni vana) zajistuje
regulaci trakénich skupin, komunikaci s nadrazenym centralnim
regulatorem vozu, obsahuje vstupni a vystupni rozhrani. S
centralnim reguldtorem vozu a diagnostickym po&itadem vozu je
propojena pomoci dvou sériovych linek, po kterych probiha
komunikace.
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Zdrojová soustava nabíjení 843.
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Montážní schéma usměrňovače nabíjení 843.


[image: image97.png]By

:33]

|
91 pt 9t yt 9t kot 1%
) 5t po 91 (K13 ho 91 0 9 2z 91y 91 22°glko 91 po'9t 1z EO°9F Eo°sy
9l7 8|1 uii (1K U7 "7 W©|Z 4|z 8|7 H|Z
10k w103 NIV 1N3ATI0 Y013 10W' 8113 INFZYHD' IN3A'10 VIOID
g e st
vao8 @ 2 2 V128 25 o010 2lis
- ﬁ w238 | e o H! H - 8 AN ooy . R
H " s > o s @ 7 S
( gl BEP BRE |3 L oo BEE  RRE | \ess glia
- L LLe CJren: bEL bEE =
- y r . P P ey &
5 5T T e, B " g |y # :
® & W)20ZAr 021, (WDZOTAH St
~ ° A . o ° < < o
g H $i: 233 || B g g¥3  %E3 asP 2zt NeLTHY
R ] - g® g2 < e - g5 8= ey | € o
v INTaz  t2inoAz-tun | A% SL INIAF SELAOAF-THN ©
~ faa)  BSAD v 8aA2 3 ¥ad) S ) vad [ w H
g M : g |, 1220A
- j£2° 9% 8102
o B o= = = » iy sesz e E0TkX 5 4
S| ¥ g |5 wml® g
Lo Coecamy % 2C e £1° Boroewm | £
» €1°91 * e
] 3 = 0LHA B9t "
2 SC Jrzew m\Ja 1 Sl e LA
t
o9 60°9F o
63°SF TLERA FLIWN |
50°5t (-2 s @ a Pow
Teux 51°9% 4 4 E L]
b LAX 8 g ] i g
2 . 2 ﬁ. ;
2c2nn] & ] 2L1i[] & Y2L2vd vi2vd varivd RELIVA
KS#. _ _ :
atr reu s g8c H
9198 60791 £2'9t €1°91
NTET NTA Tzuy 0L
1012 a %) a1
12vs 819 2109

a-

ov




Chlazení trakčních motorů 
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Napájení budičů (Schéma elektrické výzbroje MV 843 - list 018)
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Obvody spínání jízdy (Schéma elektrické výzbroje MV 843 - list 019)
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Obvody spínání EDB (Schéma elektrické výzbroje MV 843 - list 020)
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Obvody stavěčů (Schéma elektrické výzbroje MV 843 - list 021)
Význam jednotlivých signalizačních diod na čelním panelu regulátoru:

1. analogová část

YKS12
A
- regulace buzení 1. trakční skupiny je v činnosti

                        B
- regulace buzení 2. trakční skupiny je v činnosti

YRRR2
R1
- sepnut stykač KM12

                       R2
- sepnut ventil stykače YK111

                       R3
- sepnut ventil stykače YK211

YRRR2
R1
- sepnuty stykače buzení EDB

                       R2
- sepnut stykač nulové diody

                       R3
- sepnuty stykače kotev EDB

YGZ2
NS
- sepnutí výstupu pro startovací stykač; dosažení startovacích otáček

                       G
- dosažení otáček pro ukončení startu; signalizuje polohu pastorku (svítí –

                                          zasunutí; bliká - zub proti zubu)

                       PS
- sepnutí výstupu tlaku oleje dieselu (p < = 0,06 MPa, t > = 30 sek)

YMO1
NP
- sepnutí výstupu prvního kanálu měřiče otáček; přeotáčky (> 2100 ot/min)

                       NC
- sepnutí výstupu druhého kanálu měřiče otáček; - min. otáčky (> 400 ot/min)

                       NV
- sepnutí výstupu třetího kanálu měřiče otáček - otáčky vodního čerpadla

(>100 ot/min)

YHV8
NK- chod dieselu v kritických otáčkách (mezi 250 - 530 l/min, po dobu delší než 10 sek.

                       H
- sepnutí výstupu relé nízké hladiny

                      C1
- svítí je-li porucha NK nebo H

                      PV
- nízká tlak oleje ( < 0,1 MPa) po dobu delší než 20 sek.

                     TO
- zvýšení teploty oleje nad 125 stupňů C, pokles po dobu delší než 20 sek.

                     C2
- svítí je-li porucha PV nebo TO nebo TV

YRKS11
- 1
- impulsy pro koncový stupeň nouzové regulace buzení předního alternátoru

                       - 2
- impulsy pro koncový stupeň nouzové regulace buzení zadního alternátoru

YKS19
- A
- nouzová regulace buzení předního alternátoru

                       - B
- nouzová regulace buzení zadního alternátoru

2/ digitální část

· zdrojové jednotky:

ZN48-         
+15 V
- napětí + 15 V proti nule regulátoru

                        -15 V
- napětí - 15 V proti nule regulátoru

                      +48 V
- přítomnost napájecího napětí baterie

                       +5 V
- napětí + 5 V proti nule regulátoru

· vstupní jednotky pro řídicí procesory 1.YIN11, 2.YIN11:

                     1
- sepnutí stykače buzení trakčního alternátoru

                     2
- negace neutrálu dieselu

                     3
- rezerva

                     4
- porucha vodního čerpadla dieselu

                     5
- pokles hladiny chladicí kapaliny dieselu; kritické otáčky dieselu

                     6
- pokles tlaku oleje dieselu pod hodnotu 0,06 MPa

                     7
- překročení přeotáček naftového motoru

                     8
- překročení maximální teploty vody, oleje dieselu a minimální tlak oleje

                     9
- znečištění filtru plnícího vzduchu dieselu

                   10
- porucha startovacího stykače

                   11
- rezerva

                   12
- znečištění filtru oleje hydrostatu

                   13
- rezerva

                   14
- rezerva

                   15
- rezerva

                   16
- rezerva

jednotka YVZ1 - vstupních zesilovačů

                       - odděluje signály z vnějších obvodů motorového vozu
                       - význam jednotlivých LED diod

              * ND
- přítomnost signálu otáček dieselů

              * ST
- signalizace polohy stavěče - opticky (dle svítivosti lze přibližně

                          odhadnout polohu stavěče) - plný svit - stavěč najel na maximum

               * RU
- signalizuje otevření trakčního polořízeného usměrňovače - opticky 


                                           (dle svítivosti lze přibližně odhadnout otevření polořízeného

                                            usměrňovače), plný svit - plné otevření

· jednotka komunikačního procesoru YKP1

                  * 1
- signalizace správného chodu programu

                  * 2
- signalizace správného chodu programu

· jednotky regulačních procesorů YRP1

                 * 1
- signalizace správného chodu programu

                 * 2
- signalizace správného chodu programu

· výstupní jednotky 1.YOUT21; 2.YOUT21:

                    1
- stavěč dolů

                    2
- stavěč nahoru

                    3
- sepnutí obtoku pro pohon ventilátoru dieselu

                    4
- skluz, smyk

                    5
- sepnutí stykačů ventilace trakčních motorů pro sériové řazení motorů ventilátorů 

(1. stupeň)

                    6
- sepnutí stykačů ventilace trakčních motorů pro paralelní řazení motorů ventilátorů 

(2. stupeň)

                     7
- sepnutí stykače vykrácení brzdového rezistoru

                     8
- sepnutí shuntovacího stykače

                     9
- porucha ventilace trakčních motorů

                   10
- odstavení průběžné brzdy, je-li EDB

                   11
- přetížení EDB

                   12
- regulátor v činnosti (bliká)

· vstupní jednotka pro komunikační procesor 3. YIN11

                     1
- logický signál - jízda

                     2
- logický signál - brzda

                     3
- logický signál D - polohy

                     4
- porucha izolace (zaúčinkování relé izolace)

                     5
- překročení maximální nastavené rychlosti (115 km/hod)

                     6
- vysunutá plošina pro nakládání invalidních vozíků

                     7
- chyba obsluhy - současné sepnutí přepínače SV7 do polohy BoBo a navolení negace neutrálu pro oba diesely

                     8
- korekce výkonu od kompresoru

                     9
- blokování komunikace se sériovou linkou

                   10
- přetížení EDB

                   11
- signál od koncových spínačů rozváděče

                   12
- jízda - stykače

                   13
- provoz v režimu BoBo

                   14
- rezerva

                   15
- chlazení dieselů

                     16
- rezerva
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Diagnostické hlášení poruchových stavů
Poruchové stavy jsou zobrazovány na displeji na pultě strojvedoucího.

IPC - PORUCHA VODNÍHO ČERPADLA 

stop dieselu

otáčky čerpadla < 95 ot/min

příčina:  přetržený řemen náhonu

odstranění: 
- funkčnost řemene náhonu

- funkčnost čidla BR 102 (202)

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YMO1)

- funkčnost relé KR 177 (277)

IHV - NÍZKÁ HLADINA CHLADÍCÍ VODY + KRITICKÉ OTÁČKY 
stop dieselu

nízká hladina chladící vody; otáčky dieselu 380 - 520 ot/min

příčina:
a/ nízká hladina chladící vody v nádrži

b/ přetížení dieselu

odstranění:
- kontrola hladiny vody v nádrži

- funkčnost sondy BC 102 (202)

- funkčnost oddělovacího transformátoru UH 101(201)

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YHV8)

- funkčnost relé KR 175 (275)

- funkčnost slučovací převodovky

- odlehčení zdrojové soustavy

- kontrola chodu stavěče otáček

- funkčnost čidla BR 101 (201)

- přítomnost signálů v regulátoru GM-15 (jednotka YHV8)

- funkčnost relé KR 175 (275)

IPO - NÍZKÝ TLAK OLEJE 


stop dieselu

zadní tlak oleje < 60 kPa po dobu > 20s

příčina:
malý tlak oleje v dieselu

odstranění:
- kontrola množství oleje v dieselu

- funkčnost čidla tlaku oleje BP 101 (201)

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YGZ2)

- funkčnost relé KR 173 (273)

IND - PŘEOTÁČKY DIESELU 


stop dieselu

otáčky dieselu  > 2100 ot/min

příčina:
náhlé odlehčení dieselu

odstranění:
- kontrola stavu dieselu (vstřikovací jednotka) a jeho příslušenství

- funkčnost čidla otáček BR 101 (201)

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YMO1)

- funkčnost relé KR 174 (274)

ITD - PŘEHŘÁTÍ DIESELU 


volnoběh

teplota vody > 102 °C

teplota oleje > 125 °C

tlak  oleje < 100 kPa

příčina:
a/ teplota chladící vody > 102 °C

b/ teplota oleje dieselu > 125 °C

c/ tlak  oleje dieselu < 100 kPa

odstranění:
a/ - kontrola množství chladící vody v nádrži

- kontrola stavu dieselu

- kontrola funkce chladícího bloku a jeho ovládání

- funkčnost čidla BT 107 (207)

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YHV8)
- funkčnost relé KR 176 (276)

b/ - kontrola množství oleje v dieselu

- kontrola stavu dieselu

- funkčnost čidla BT 102 (202)

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YHV8)

- funkčnost relé KR 176 (276)

c/ - kontrola množství oleje v dieselu

- funkčnost čidla BP 101 (201)

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YHV8)

- funkčnost relé KR 176 (276)

IFV - ZANESENÝ FILTR SÁNÍ VZDUCHU 

upozornění

zanesený filtr vzduchu

příčina:
přítomnost mechanických nečistot ve filtru sání

odstranění:
- prohlídka vložky filtru sání  vzduchu

- funkčnost čidla filtru SP 118 (218)

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YIN11)

IPS - PORUCHA STARTOVACÍHO STYKAČE 
volnoběh

svařený startovací stykač

příčina:
svaření silových kontaktů stykače KM 130 (230)

odstranění:
- funkčnost stykače KM 130 (230)

- funkčnost startéru MA 101 (201)

IFO - ZANESENÍ FILTRU OLEJE 

upozornění

zanesený filtr oleje

příčina:
přítomnost mechanických nečistot ve filtru oleje

odstranění:
- prohlídka vložky filtru oleje

- funkčnost čidla filtru SP 119 (219)

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YIN11)

PVTM - PORUCHA VENTILACE TM 

volnoběh

ventilátor TM se netočí

příčina:
porucha elektromotoru ventilátoru TM

odstranění:
- prohlídka elektromotoru ventilace TM

- kontrola sestavení el. obvodu ventilace

- funkčnost čidel BC 140, 141 (240, 241)

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YIN11)

- funkčnost relé KR 178 (278)

POL 3 - NÍZKÝ TLAK OLEJE 


omezení výkonu

přední tlak oleje  < 150 kPa  - > stavěč max. 60%

příčina:
tlak oleje < 150 kPa na vstupu do dieselu

odstranění:
- kontrola stavu dieselu

- kontrola množství oleje v dieselu

- funkčnost čidla BP 102 (202)

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YVZ1)

POL - NÍZKÝ TLAK OLEJE 


volnoběh

přední tlak oleje  < 100 kPa

příčina:
tlak oleje < 100 kPa na vstupu do dieselu

odstranění:
- kontrola stavu dieselu

- funkčnost čidla BP 102 (202)

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YVZ1)

TOL - VYSOKÁ TEPLOTA OLEJE 

volnoběh
teplota oleje  > 125 °C

příčina:
přehřátí dieselu

odstranění:
- kontrola stavu dieselu

- funkčnost čidla BP 102 (202)

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YVZ1)

TVY - VYSOKÁ TEPLOTA VÝFUKOVÝCH PLYNŮ 
volnoběh

teplota výfukových plynů  > 700 °C

příčina:
poruchy ve spalovacím procesu

odstranění:
- kontrola stavu dieselu a jeho chladícího bloku

- funkčnost čidel BT 104, 105 (204, 205)

- funkčnost bloků A2, A3

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YVZ1)

TVZ - VYSOKÁ TEPLOTA PLNÍCÍHO VZDUCHU 
volnoběh

teplota plnícího vzduchu  > 93 °C

příčina:
zanesený filtr sání plnícího vzduchu

odstranění:
- kontrola dieselu a jeho příslušenství (sání a turbodmychadlo)

- funkčnost čidla BT 106 (206)

- funkčnost bloků A2, A3

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YVZ1)

TVO - VYSOKÁ TEPLOTA CHLADÍCÍ VODY 
volnoběh

teplota chladící vody dieselu  > 105 °C

příčina:
vysoká teplota chladící vody

odstranění:
- kontrola hladiny chladící vody

- funkčnost dieselu a jeho chladícího bloku

- funkčnost čidla BT 103 (203)

- funkčnost bloků A2, A3

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YVZ1)

NOD - NÍZKÉ OTÁČKY DIESELU 

volnoběh

otáčky dieselu  < 530 ot/min

příčina:
přetížení dieselu

odstranění:
- funkčnost slučovací převodovky

- odlehčení zdrojové soustavy

- kontrola chodu stavěče otáček dieselu

- funkčnost čidla BR 101 (201)

- funkčnost transformátoru TR 101 (201)

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YVZ1)

DVY - ROZDÍL TEPLOTY VÝFUKOVÝCH PLYNŮ 
upozornění

rozdíl teplot výfukových plynů  > 70 °C

příčina:
poruchy ve spalovacím procesu

odstranění:
- kontrola dieselu

- funkčnost čidel BT 104, 105 (204, 205)

- funkčnost elektronických bloků A2, A3

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YVZ1)

POS - PORUCHA STAVĚČE 
volnoběh (klidový stav regulace)

není zpětná informace o poloze stavěče otáček dieselu

příčina:
porucha stavěče

odstranění:
- funkčnost motoru stavěče MR101 (201)

- funkčnost polohového potenciometru R135 (235)

- přítomnost signálu v regulátoru GM-15 (jednotka YIN11)

- funkčnost relé KR157, 158 (257, 258), KR140 (240)
ZKA - AZI > 4900 



volnoběh

překročený regulační požadavek

příčina:
vadné čidlo proudu nebo napětí

odstranění:
- funkčnost čidel I nebo U

- přítomnost signálů U a I  v regulátoru GM-15

- funkčnost programového vybavení regulátoru GM-15

ZBK-Ibs > 470 A 



volnoběh

překročení skutečného budícího proudu nad 470 A po dobu > 2s

příčina:
- porucha trakčního usměrňovače GU101 (201)

- vadné čidlo UA105

odstranění:
- funkčnost čidla UA 105

- přítomnost signálu  v regulátoru GM-15 (jednotka YRP1)

- funkčnost trakčního usměrňovače GU 101 (201)

- kontrola programového vybavení regulátoru GM-15

ZKU-Ugs > 1000 V 



volnoběh

překročení skutečného napětí za trakčním usměrňovačem nad 1000 Vss

příčina:
buzení trakčního alternátoru

odstranění:
- kontrola budícího obvodu trakčního alternátoru

- kontrola stavu trakčního alternátoru

- funkčnost čidel UV 101 (201)

- přítomnost signálu  v regulátoru GM-15 (jednotka AKS12, YRP1)

ZKI-Iks > 1000 A 



volnoběh

překročení skutečného kotevního proudu TM nad 1000 A

příčina:
porucha trakčního motoru (vnitřní zkraty)

odstranění:
- kontrola trakčního motoru

- funkčnost proudových čidel UA 101 (201)

- funkčnost jednotek  regulátoru GM-15 (jednotky YRP1)
843  Jističe ve skříni RTO – rozváděč topení a osvětlení.
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                     Tažení vozidel 843 , 043 , 943.
MV 843
Ve skříni brzdových přístrojů:

· uzavřít všechny kohouty na panelu 1 (3 kohouty)

1/3 přídavná, 1/2 parkovací, 1/1 doplňková

· uzavřít oba kohouty (1“) u brzdiče BSE, v případě „kolapsu“ elektrické energie nutno odvětrat větev přídavné brzdy pomocí odbrzďovacího ventilu YV71 na panelu 1 stlačením tlačítka (jádro cívky EPV)

· v případě tažení motorového vozu v nebrzděném stavu nutno odstavit brzdu uzavřením kohoutu na rozvaděči BV1

Vložený vůz 043

· při tažení vozu v nebrzděném stavu odstavit brzdu uzavřením kohoutu na rozvaděči

Řídící vůz 943

· uzavřít oba kohouty na panelu 5 v bočním pultu na stanovišti (2 kohouty - přídavná vpravo, - parkovací vlevo) tato doplňková brzda není shodná s brzdou doplňkovou MV 843

· uzavřít oba kohouty (1“) u brzdiče BSE v pultu, v případě „kolapsu“ elektrické energie nutno odvětrat větev přídavné brzdy pomocí odbrzďovacího ventilu YV71 na panelu 5 stlačením tlačítka

· v případě tažení vozu v nebrzděném stavu nutno odstavit brzdu uzavřením kohoutu na rozvaděči

943 řídící vůz – vzduchový panel vpravo pod oknem
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     Hlavní rozváděč za sedačkou vlakvedoucího na 1. stanovišti strojvedoucího.      [image: image105.emf]KA 1 KA 2 KA 26 KA 9 KA 10 KA 11 KA 13
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Spodní část Hlavního rozváděče na 1. stan. strojvedoucího                                                                                                                   
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Jističe na panelu hlavního rozváděče.
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                                                  Jističe na boku  trakčního rozváděče za sklem.
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Svorkovnice nad sklem na boku trakčního rozváděče 843.
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Ukazuje-li na displeji teplota vody 126°C – zkus dotáhnout konektor čidel teploty vody
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Uzavírací kohoutky vzduchu k houkačce,píšťale a těsnění čelních dveří na stanovišti ve stropě.
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Čidla  teploty  motorového oleje
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Přepěťová ochrana nabíjení ( pojistka 6,3 A )  , ČKD regulátor GM 15
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943 – el. rozváděč na stanovišti strojvedoucího
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943 – el.rozváděč v nástupním prostoru cestujících
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943  -  RTO  jističe  a  ovládače .
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943 jističe na stanovišti strojvedoucího
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843  Displej – CRV
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tlakovy spinaé, ktery sepne, je-1i v hlavnim potrubi tlak > 3 Bar; rika, Ze brzda
je v néjakém pohotovostnim stavu, Ze nejde ani o rychlobrzdu ani o nenaplnénou
brzdu. )

tlakovy spina¢ za rozvadélem samocdinné brzdy, spina, je-1li t1ak 2 Bar a vic. Ma
dva ucinky. Prvni je aktivace Cistici brzdy a druhy je ten, Ze v pripadé& poruchy
CRV se brzdi rozpojenim napdjeni brzdiciho ventilu tak dlouho neZ sepne Bs, aby
se nevypustilo potrubi tdplné.

tlakovy spinaé za rozvadé&lem samodinné brzdy, spind, je-1li tlak 0.3 Bar a vic. Cs
vlastné rika, Ze se md brzdit dynamicky a zaroven blokuje jizdu.

Fikd, Ze nabéhla dopliikova brzda

tlakovy spinaé predniho podvozku Fikd, Ze je v podvozku tlak 1,5 Bar a vic.
Kontroluje se tim predev3im pro LVZ, Ze po zabrzdéni pfidavnou nebo parkovaci
brzdou, se tento tlak dostane aZ na podvozky, Ze vozidlo Jje opravdu zabrzdéné.
Druhy divod je ten, Ze se tim kontroluje parkovaci brzda. Pokud by byla porucha
parkovaci brzdy a do 8 vtefin po zaparkovani by nevznikl tlak, zkusi se je3té
zaparkovat ndhradnim zplisobem pfes dopliikovou brzdu tim, Ze se dopliikové brzdé
zadd tlak asi 3 Bar. T.zn. pokud by napf. parkovaci mé&la wuzavfeny kohout, je
vozidlo schopné jeSté =zaparkovat nadhradné& takovymto zplisobem, ale pak nedojde
k vybaveni LVZ s naslednym akustickym signdlem.

tlakovy spfnaé zadniho podvozku se stejnou funkci Jjako tES t6GS - je
pohotovost pfidavné brzdy. Musi zde byt tlak, jinak vozidlo neni sdEEEEB_Eizdy
a CKD reguldtor hlasi poruchu.

tlakovy spinac¢, ktery fikad, Ze v pridavné brzdé& je asi 0,8 Bar a vice, t.zn. za
prvé se tim vyradi dynamickd brzda (kdyZ se pribrzdi pridavnou brzdou, dynamika
sjede k nule plynulym zpisobem) a za druhé je, Ze pfi =zapnuti pro pfestup do
rezimu zkouSeni je tfeba aby pridavnd brzda byla zabrzdéna, protoZe zkou3enim se

rusi parkovaci brzda a tim vznika nebezpeéi rozjezdu vozidla.




Poruchové signály na displeji 843.
1.zkus vypnout na 10 sek. baterie
2.zkus vypnout DPV přepínačem v Hlavním rozváděči (první shora dej vodorovně) při „ReOn“
3.dej SV8 z „R“ do polohy „P“ porucha a jeď. (pozor Nouzový provoz)

[image: image132.jpg],SCRV*  NENI SPOJENI S CRV* [POCv]
P: neni spojeni s CRV. CRV je vypnut, v poruse nebo je prerusena komunikacni linka.
O: zkontrolovat provozni stav CRV.

,Norm®, , NENI SIGNAL NormCRV* [POCv]

P: V CRV neni pritomen signal NORM.

0. Zkontrolovat prepinaé NOUZOVE JIZDY, zasumuti odpojovaci, pritomnost napdjecich
napéti atd.

,SRTr*, ,NENI SPOJENI S REG. TRAKCE® 1s/5s/10s (viz Pozn) [POCv]
P: neni spojenti s reguldtorem trakce. Viz ,,sCRV“,
O: zkontrolovat RTr.
Pozn.: - po zapnuti fizeni se zpozd'uje vyhodnoceni poruchy o 5 s (nab&h Rtr)
- pfi startu dieselu se zpozd'uje vyhodnoceni o 10 s (propad napéti)
- jinak porucha vyhodnocena je po 1 sekundé nekomunikace

“ReOr, NENT SIGN ReleOnDPV* [POCY]
P: V DPV nent pritomen signdal Relé On.
O: Zkontrolovat pritomnost napdjecich napéti, zasunuti odpojovaci ard.
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Panel poruch AH za sklem.
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Lokalizace poruch 843 .
Poruchová hlášení 843.
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NOUZOVY PROVOZ 843 :

prepina¢ SV8 za sklem na boku trak&niho rozvadée piepnout z polohy »R* do polohy ,,P“ (porucha),

piepinad DPV, umistény v hlavnim rozvad&¢i na I. stan. v hornich dvefich, kde jsou 3 vypinace a 1 tla&itko (tlacitko je pro test
protismyku, kdyZ viiz stoji a méd méné€ vzduchu, neZ 3 bary), se prepinac ptepne do polohy ,,P*,

843 musi byt zabrzd&na pFidavnou brzdou na doraz v poloze aretovaného brzdéni, jen tak se zbavime parkovaci brzdy,

dale miZe nastat problém s chlazenim, proto podle teploty chladici vody vypneme naftové topeni z poloh ,AUTOM 1* nebo
~AUTOM 2%, tim zhasne hotak naft. topeni a zapneme topenf do polohy ,, TOPENT - NOUZOVA REGULACE¥, tim topime
cestujicim, ale zaroveti si ochlazujeme chladici vodu,

kdy? teplota déle roste, zapneme za sklem prepinad ,,NOUZOVI’«: CHLAZENI{“ do polohy ,ZAPNUTO*,

pozor na POSTRKU! — nenf funkéni pfepinac »ZAVER BRZDY* a nesviti kontrolka zavéru brzdy. Proto musime v malém
néstupnim prostoru, v brzdovém rozvadé&i ruéng zaviit 2 kohouty vzduchu k panelu DAKO BSE, abychom nedopliiovali
z postrku vzduch do priib&Zného potrubi (2 kohouty jsou po otevieni dolnich dvefi skoro aZ na podlaze)

ukazatel ,,pom&rného tahu® neukazuje, stoji uprostied.

843 NEJEDE — UKAZUJE 10 % TAHU (na displeji neni Zz4dna porucha) i

nejéastdji neseply klidové doteky stykatt brzdy (KM 121, KM 221, KM 120, KM 220, KM 22, KM 123, KM 223), ...zkusim
natdhnout EDB a pak do JIZDY, n&kolikrat opakuji (tim v&tinou sepnou klidové doteky stykacl brzdy) a obnovi se jizda.

JE ZAKAZANO vykratit EDB stykate, na KM 223, styka¢ prvni zleva ve tfeti fadé od spodu , dolni krabitka, dotek vlevo
¢.2520, ...spojim s KM 121, stykag druhy zprava ve spodni fadé, dolni krabitka, dotek vpravo, ¢.458. pfi jizdé rad€ji vypnu EDB
z ¢innosti vypinagem pod oknem vpravo. Po otevieni trakéniho rozvadéce stopnou diesely!

IVOD - NiZKA HLADINA VODY

mélo vody ve vyrovnavaci nadrZi nema vliv na jizdu, nejde viak spustit naftovy hotdk topeni WEBASTO (nejde AUT 1, AUT 2,
TEMPER. MOTORU, TEMPER. VOZU) jen ,, TOPENI — NOZOVA REGULACE*. Nesepnulo releKR96 rele

stavu hladmy vody, v RTO druh4 fada relatek shora, prostfedni z p&ti.

JE ZAKAZANO podlozit relé KR 96 do sepnutého stavu nebo spojit vodite na plovakovém spinai na vyrovnavaci nadrzi pro
diesely tak, aby relé KR 96 seplo a tim bylo moZno obnovit provoz naft. hofdku pro vSechny druhy poloh naftového topeni
WEBASTO.

ROZDELENi VODNiICH OKRUHU

pii zjist&ni, Ze n&kde tede voda ven, sp&chdm a prepnu prepinad SA 50 (Nouzové rozpojeni vodnich okruhtl) z polohy ,,1% do
polohy ,,04 (vodorovng), je to tfeti vypina& shora v horni poloving HL. ROZVADECE na I. stanovisti, tim se vypne napéti na ep.
ventilu YV 2 (je paty vpravo, &tyfi otoSené nahoru, paty YV 2 je otoen dold, ve spodnich dvefich pod vyrovnavacimi nadrZemi,
ve velkém néstupnim prostoru) a ten uzavie ovlddaci vzduch ke dvéma uzaviracim vzduch. ventilim (stfibrn€ s oranzovou
tyginkou). Ty se uzavfou a rozd&li vodni okruhy na samostatné. Toto uzavieni chvili trva — neZ se odvétra vzduch ze vzduch.
ventild (pozname to tak, Ze oranZova ty&inka se schova do ventilu). Tim jsou vodni okruhy rozd€leny a miZzeme dojet alespoit na
jeden diesel, kde ziistala voda. Pozor na nabijeni !

WEBASTO NETOPI

topeni zhasing, koulf a zhasne, nesviti kontrolka plamene naftového hotaku, nesviti kontrolka naftového hofédku (pfi dostatku
vody ve vyrovnavaci nadrzi dieselll)

JE ZAKAZANO spoustét topeni pii oteviené hlavé — nebezpe&i vybuchu !

sundej kulaty kryt (6 Sroubtl), objevi se spalovaci hlava, na jeji pravé stran& povol jeden Sroub, odsufi doprava, je odklapéci, tim
se uvolni hlava a tu nyni vodorovn& doleva na ¢epu odklop. Jsou vidét elektrody, jdou osov€ vytdhnout, déle je zde plechovy
talitek se sklitkem pted fotobuitkou, jde vytdhnout az po elektrodach, vy€isti sklitko, fotobuiiku. Na pravé ¢&asti hlavy je i
posuvny §roub pro nastaveni mnoZstvi spal. vzduchu (nahofe — minim. vzduch) z vyroby ve stfedni poloze. Po vy¢isténi zavii
hlavu, zajisti, nasad’ kryt, zajisti. Mtize$ zkontrolovat filtr nafty, je asi metr vlevo od Webasta v plechové krabici.

UCHAZI VZDUCH V PROSTORU PNEUM. MECHU VYPRUZEN(

nejlastdji je nedistota v napoustécim ventilu méchu, ktery je umistén za ocelovou nardzeci deskou pro vymezeni bo¢niho vykyvu
843, uniké z ného vzduch

vezmi kli¢ 13 a povol téhlo napousténi, na spodnim konci vy3roubuj matici, thlo vysufi, n&kolikrat s tahlem zahybej (nahoru a
doltt) — zveda se celd sk¥in, ptitom se necistota vétSinou uvolni a vzduch pfestane unikat. Téhlo nasad’ zpét — POZOR — nesmi3
s tahlem otadet a ménit jeho délku, tim by se zmé&nila vyska naraznfkl a napravové tlaky.

PORUCHA RYCHLOMERU - sviti &ervena LED v pravém hornim rohu
stiskni pismeno H a ukéZe se ti druh poruchy, pozdg&ji nahlas. Zkus nejmén& na 10 sekund vypnout jisti¢ tachografu (lze vypnout i
za jizdy — nic se nestane.

NENI TLAK ZA ROZVADECEM — pie na displeji, 843 nejede

stla¢ tlagitko nizkotlakého ptebiti alespoii na 5 sekund — 5,4 baru
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NESVITI POZICNI SVETLA — pii béZicich motorech, pti stopnutych sviti

vadny regulator (stabilizator) napé&ti v A32, A33 (el. schéma str. 46), oba jsou umist&ény ve velkém nastupnim prostoru ve stropg,
kde je vyrovnavaci nadrz dieselt, spalena dioda (v sérii nékolik), svym sériovym odporem sniZuje napéti a to v ptipadé, Ze sepne
styka¢ (zapouzdteny) v A32, 33 pti vy$§im nap&ti, tim se rozepne klidovy dotek jeZz vykracoval diody. Tim jde napéti pies diody
a stabilizuje se, kdyZ je dioda (i jedna z nich) preruSena, je pferusen obvod stabilizace nap&ti a nesviti pozi¢ni svétla.

pomoc na trati — na A32, A33 vytdhnu vodide ,,+S%, tim zabranim sepnuti stykade, jeho klidovy dotek stale vykracuje obvod
sériovych diod, takZe vadnd neni v &innosti. Sice nedochdzi ke stabilizaci, ale pozi¢nf svétla sviti.

tGS NENAPAJ. PRIDAVNA BRZDA — na displeji
ptidavna brzda neni v pohotovosti — nespiné tlakovy spina& SP1 (2,5 bar) v brzdovém rozvad&i na horni brzdové desce

PORUCHA VYPRUZENI - ! SGC — na displeji
vadny nebo 3patné sepnuty jisti& FAS56, jisti¢ ,,Vétrani rozvadét a Signalizace vzduchového vypruzeni® v RTO.

PREPRAVA 843 S VYPNUTYMI BATERIEMI
Je nutno ru¢né uzaviit dvéma kohouty ptivod a vystup vzduchu k DAKO BSE (nejde el. zavér brzdy), dale zaviit kohout VZ na
pritb&Zném potrubi, ktery je na prvnim stanovisti pod oknem.

PORUCHY TYPU ZKRAT, PRERUS. BVS

Ize si pomoci tak, Ze $patnou kartu BVS bud v CRV nebo v DPV nahradim kartou BVS, ktera je v DPV jako tieti z karet BYS a
mé pouze funkci pro ovlddanf sklopeni zrcatek, takze lze zamenit s kteroukoliv ze zbyvajicich péti (maximdlng nepljde sklopeni
zrcéatek). Pii manipulaci vypnout vypina¢ CRV a DPV !

NENI TLAK V HP ,,tAS“

v pritb&ném potrubi neni tlak 4,6 bar, 843 nejede, nesepnul tlakovy spinal SP4 (umistény na 1 stanovisti pod pravym oknem
dole, t&sn& pod uzaviracim kohoutem vzduchu VZ). Ten ovlada relé KA19, které nepovoli jizdu. KA19 je vHR na 1 stanovisti
nahote, druhd fada shora, druhé zprava. V krajnim pfipad¢ pro dojeti podloz do sepnuteho stavu.

PORUCHA ,,PVT 1%4PVT 2% — porucha ventilace trak&nich motori

moZné priiny : jisti¢e FA 171, 172, 271, 272, FA 21 za sklem, stfed TR, neseply klidové doteky KM 171 (2328 —2329), KM 75
(2330 — 2329) stykace chlazeni trakénich motord pfi EDB, pracovni doteky KM 70, KM 74 — nyni by mél sepnout KM 173, 273
— sériové chlazeni trakénich motord, pokud neseply : vadné &idla na ventilatorech tr. motort (znecistény, odlehly rotujici pliSek),
jak zkontrolovat? Povolit eska pasku, stihnout zelenou haditku o 5 cm dolt, m&la by svitit LED (hodng, je-li nad ni pliSek, malo
nebo viibec, neni-li nad ni plisek) — pokud takto pulsuje jas LED, mélo by byt ¢idlo v poradku.

Potom vadné karty v GM 15 (za sklem spodni vana, karta 1YOUT21, 1YIN11, 3estd a drubd zleva pro 1. diesel, karta
2YOUT21, 2YIN11,desatd a sedmé zleva pro 2. diesel). Tyto karty Ize vyzkouSet tak, Ze pfepinad SV8 (za sklem dole) dame
z polohy ,,R“ do polohy ,,P* (porucha). Tim vykratime karty a zavedeme nucené paralelni chlazeni trak&nich motorti — sepnou
stykate KM 171, 172, KM 271, 272 — sepnou-li tyto stykace, jsou tyto karty vadné.

&asta zavada — viechno spin4, ¢idla dobra, ventilatory chlazeni b&Zi, ale naskakuje porucha ,,PVT 1 nebo ,,PVT 2¢. Byva vadna
karta v GM 15 (dolni vana) a to YRP 1 — paté zleva pro 1. diesel, YRP 2 — devata zleva pro 2. diesel. Lze vyzkouSet tak, Ze
prohodim tyto karty a signalizace PVT se zm&ni pro opa&ny diesel. Tim je dokadzano, Ze je tato karta vadna.

BH 1, BH 2 - blok ovladani chlazeni diesel

Chlazeni je povoleno pres klidovy dotek relé KR 69 — relé poZaru (pti poZaru vypina chlazeni, aby nedochdzelo k rozdmychdvani
poZéru)*

BH bloky jsou v trakénim rozvad&¢i na pravé strané uplné nahote a v jejich spodnich &astech sviti dvé LED. Zelend — napéjeni,
Zluta — povel ke chlazeni dieselu. Pokud nesviti alespoii zelen4, je praskla pojistka 0,5 A uvniti bloku (dat pojistku 0,8 A, snese i
1 A). Vyména pojistky — malym roubovékem vyloupnu dv& pertinaxové krytky, které jsou nahofe, povytdhnu predni i zadni
tistény spoj, na prednim je pojistka, tu vyménim.

s prasklou pojistkou jsou ota&ky ventildtoru nastaveny jen na n&jakou stfedni hod-notu. V teplém pocasi nestadi chladit, pak
prepnout za sklem na ruéni chlazeni pfepina¢ SA 51.

. START PRI STUDENYVH DIESELECH — voda 0 — 10°C.

je zakazano startovat tak studené LIAZ diesely !

Zapnout naftové topeni do polohy ,, Temperovani motoru® — pouzit jen tuto polohu z diivodu nejmenstho zatizen{ baterie

ohfeje se voda jen 1. motoru (2. motor se neohfiva, protoZe neni tlak vzduchu, ktery by otevrel vzduchové ventily propojeni vody
k 2. motoru), potkéme, aZ se voda ohfeje alespofi na 10 — 15°C

potom start 1. motoru, Sekdme, aZ se nafoukd vzduch a oteviou se uzaviraci ventily vody k 2. motoru na displeji sledujeme
zvyseni teploty 2. motoru na 10 — 15°C a potom teprve startujeme 2. motor




Řídící vůz 954 – uvedení do provozu a spolupráce s mot. vozem 843.

Vstup do vozu – nejlépe dveřmi do kabiny strojvedoucího.
Zapnutí baterií  (24 V)  v rozváděči stiskem tlačítka.
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Zapnutí řízení otočením spínačem řízení z polohy „O“ do polohy „I“ – Zapnuto
Aktivujeme napájení hlavního potrubí přepnutím spínače brzdy z polohy „Z“ Závěr do polohy „PB“
průběžná brzda.Počkáme až se aktivuje displej řízení.Měla by se  načíst celá souprava vlaku ,vše co je na UIC lince.
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Přepneme butonkem  ^  na obrazovku ,kde v pravém sloupci , 3.řádku najdeme symboly 1 a 2
pro první a druhý motor 843
[image: image151.jpg]


 
- Start 1.motoru    843  se provede  tímto postupem :
Dotykem na butonek „1“ číslice „1“ zezelená tzn. že můžeme startovat motor „1“  843 a to se 
provede stlačením tlačítka Start (zelené vlevo na pultě 954) – směrová páka musí být v „D“ poloze.
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Po nastartování 1.motoru , dotykem na butonek se symbolem „1“, tento zešediví a je ukončen start 1. motoru 843.

-Start 2.motoru  843 provedeme podobně : dotykem na butonek se symbolem „2“ v řádku pro 843
se číslice „2“ zezelená tzn. že můžeme startovat motor „2“ 843 a to se provede stlačením 
tlačítka Start(zelené vlevo na pultě 954) – směrová páka musí být v „D“ poloze. Po nastartování
motoru 2. motoru 843 dotykem na butonek se symbolem „2“ ,tento zešediví a je ukončen start 2.motoru 843 .


- Připojení utrálů : 
-Utrál „1“ – na displeji v řádku pro 843 dotykem na butonek „1“ tento zezelená,směrová páka musí být v poloze „D“,potom stlačením (3 sek.) tlačítka Start na pultě 954 – přiutrálujeme „1“ motor 843.
Následně musíme dotykem na butonek se symbolem „1“ tento zešedivět.
-Utrál „2“ – na displeji v řádku pro 843 dotykem na butonek „2“ tento zezelená,směrová páka musí být v poloze „D“,potom

stlačením (3 sek.) tlačítka Start na pultě 954 – přiutrálujeme „2“ motor 843.
Následně musíme dotykem na butonek se symbolem „2“ tento zešedivět.
- Jízda :
Zařadíme směr,nafoukáme hlavní potrubí brzdy,zvolíme režim jízdy – ručně nebo ARR - ,zavřeme
dveře a musí se zasunout vysunovací schodek jinak nám to nepovolí jízdu a HJP zadáme v poloze
„Souhlas“ poměrný tah v % . Na displeji se nám objeví trakční proud.

- Pokud to nejede  (a to se nestává, max. 1x za 10 let)  - tak, zkusíme opakovat přiutrálování motorů
a to tak , že délku držení tlačítka start při utrálování držíme alespon 3 vteřiny,( jsou problémy s délkou impulsů
 na lince UIC ) , tuto délku(3s) držení tlačítka start doporučuji i při prvotním utrálování motorů 1 a 2 u 843.
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Přechod na stanoviště 954 :                                                                                                                
1.na 843 přepni do „Řízené“ (dvojky) a vezmi sebou klíček řízení
2.na 954 si nachystej otevření dveří
3.zapni přepínač řízení do Zapnuto – začne načítat displej
4.otevři plnění průb.brzdy přepínačem z polohy „Z“ do „PB“ – začne se plnit  průb. potrubí
5.dej směrovou páku do polohy „D“
6.přepni displej „ ^ „  a vyhledej na obrazovce v pravém sloupci 3. řádek shora – platí pro 843
7.přiutraluj jednotlivě Utrál 1 a Utrál 2 – dlouhými stisky (3 sek.) tlačítka Start
8.zadáme směr,pro jistotu stlač tlačítko „nízkotlakého přebití 5,4 bar „
9.přepni displej zpět na základní obrazovku – je tam zobrazení vozů, co jsou na UIC lince
     - jen tam se zobrazují aktuální poruchy
10.do rychloměru TRAMEX zadej údaje : 
      Menu – Zadání volné , Enter-zadávej a Entruj , šipkou vlevo (prostř.tlač.) – uložíš 
11.v čase odjezdu zavři dveře,musí se ztratit signalizace vysunutých schůdků na 954
12.v ručním režimu Souhlasem navolíme 10 % tahu a vyčkáme rozjezdu
      -  se zpožděním se zobrazí Ampéry trakcí
13.v ARR režimu se automaticky nastaví 50 %  tahu
14.v ARR navolíme požadovanou rychlost
15.v ARR naskočí Parkovací brzda a samočinná brzda odbrzdí
16.v ARR drž HJP v Souhlase až do dosažení rychlosti 5 km/hod
17.v ARR zabrzdíš-li a vrátíš HJP do polohy „Výběh“ dojde samovolně k obrzdění – nejde provést zkouška brzdy.

Při odchodu ze stanoviště 954 :
1.zabrzdi průběžně
2.přídavnou brzdu do polohy Odbrzděno   ,  HJP do „V“    ,    směr do „X“
3.přepni z „PB“ do polohy „Z“ závěr
4.přepni dveře do Otevřeno L+P 
5.zadej údaje do TRAMEXu
6.vypni přepínač řízení do Vypnuto
7.teprve nyní zapni koncová světla ( při zap.řízení to nejde ) – v el. rozváděči tlačítko

Přeprava 954 jako vagon s vypnutými bateriemi :
1.zapneme baterie , zapneme přepínač řízení do Zapnuto
2.přídavnou brzdu dáme do polohy „Odbrzděno“
3.nyní ve vzduchovém rozváděči na stanovišti strojved. zavřeme všechno
   - tedy 4 x černé uzavírací motýlky brzdy v horní polovině vzduch. rozváděče
   - dále 3 x mechanické kohouty ( 2 x červené od DAKO BSE  a  1x žlutý od VZ )
4.vypneme baterie
5. potom jde brzda odvětrat z boku vozu 
6.když nedodržíte postup bodů 1 až 5 , zavřeme tlak vzduchu od přídavné brzdy v brzdových
   válcích . 954 je přibrzděna a brzda nejde odvětrat ,pořád  zůstává zbytek vzduchu v brzdových válcích od 
   přídavné brzdy.
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954  el. rychloměr TRAMEX – Unicontrols
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Příručku sestavil  Bohuslav Gavlas . ( některé materiály použity se svolením  kolegů )  Datum 2009.
verze : 1. (1-151 stran)

Poznatky z provozu :

954 :                                                                                                       
1. Při utrálování držíme butonek „1“ a „2“ a potom také tlačítko „Startu“ skutečně 3 sekundy.
2. Utrálujeme s pákou směru v poloze „D“.

3. POZOR-za jízdy dáme-li směr.páku do polohy„D“,po 20m VZ LS 90 zavede rychlobrzdu-nesoulad směrů.
    Musíme-li znovu Utrálovat – jsme nuceni zastavit, protože v poloze „D“nemáme signál směru pro LS90.
5. Před jízdou se raději přepneme na displeji butonkem Zpět,na základní obrazovku – jen tam 
     se nám zobrazuje signalizace poruch.
6. Koncové světla 954 se spínají tlačítkem v el. rozváděči,ale ty se rozsvítí až po vypnutí spínače
     řízení na pultě 954 do nuly,zapneme-li řízení opět zhasnou koncové světla.
7. Pozor jiná charakteristika nárůstu poměrného tahu při zadávání Jízdní pákou,  do 10 % jde 
    velmi pomalu po 1 %  a potom jde velmi strmě nahoru – pozor při posunu.
8. Zobrazení trakčního proudu je natolik opožděné,že někdy to již jede, ale ampéry se teprve
      začnou zobrazovat na displeji.
9.Pozor na záchrannou brzdu – po stržení se musí natáhnout čtyřhranem nad tahadlem záchr.brzdy
10.NEJEDE-LI  , ze Souhlasu dej až Výběh , znovu Souhlas zpět na Výběh a opět Souhlas – a jedeš.

     (sepne relé KR 10 ) 

     (sepnutí relé KR 10 nouzově sepneš tlačítkem „Dveře“ u sedačky vlakvedoucího v kabině strojvedoucího)
943 :
1.POZOR na 843 musí být klíč řízení ve dvojce „ Řízená „
2.Utráluj jednotlivě 1 a 2 motor ě.

3.Nejede-li , dej nízkotlaké přebití i když na displeji nic nepíše.

4.Nejede – píše „Tlak za rozváděčem „   nepomůže-li nízkotlaké přebití,přepneme se na displej „CRV“.

    a- Je-li tam hvězdička u signálu „tBS“ (nesmí být) je seplý SP 9,odpojíme vodič 728 na svorkovnici pod DPV

        v rozváděči ve velkém nástupním prostoru pro cestující , hvězdička zmizí – jedeme.

    b- Je-li tam hvězdička u signálu „tCS“ (nesmí být) je seplý SP 10,odpojíme vodič 729 na svorkovnici pod DPV

        v rozváděči ve velkém nástupním prostoru pro cestující , hvězdička zmizí – jedeme.

   Poznatky z provozu :

843 :    signály v displeji CRV – význam                                                              relé       
	tAS
	SP 4
	Tlak v hlavním potrubí                                      > 3    bar
	KA 19
	vodič 220 + 110(+)
	sepni
	*

	tBS
	SP 9
	Samoč. brzda-součinnost -tlak za rozváděčem  > 2,5 bar
	
	vodič 634 + 612(+)
	rozepni
	

	tCS
	SP10
	Samočinná brzda – tlak za rozváděčem             > 0,3 bar
	
	vodič 635 + 612(+)
	rozepni
	

	tDS
	SP11
	Tlak doplňkové brzdy-vzduchojem EDB          > 0,3 bar
	
	vodič 633 + 612(+)
	rozepni
	

	tES
	SP26
	Tlak v brzdových válcích 1.podvozku               > 1,5 bar
	KA 9
	vodič 648 + 612(+)
	rozepni
	

	tFS
	SP27
	Tlak v brzdových válcích 2.podvozku               > 1,5 bar
	KA 10
	vodič 650 + 612(+)
	rozepni
	

	tGS
	SP 1
	Vstup park.brzdy (napájení)–man.pojezd          > 2,5 bar
	KA 20
	vodič 221 + 110(+)
	sepni
	*

	tHS
	SP 7
	Výstup park.brzdy(zabrzdění)-tl.spínač EDB    > 0,8 bar
	
	vodič 645 + 612(+)
	rozepni
	


Poznámka „ rozepni „ – znamená že na tlak. spínačích SP 9 , SP10 , SP 11 , SP 26 , SP 27 , SP 7  povol šroubek černé
                                       krytky el.konektoru a konektor vytáhni  ze zásuvky tlak.spínače , tím se rozpojí uvedené vodiče

                                       a zmizí „ * „ která brání jízdě 843.                  ( jdi na stranu č.58 této příručky )
943 – odvětrání přídavné brzdy před vlečením  neschopného  říd. vozu.
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843 – pojistky ve skříni usměrňovače na pravé straně vozu.
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     Poznatky z provozu :

1.Zkouška pískování za stání 843 – stlač na rychloměru : 0-1-1-3-5-7- > - 4 – 4 - > teď pískuj – zpět dej „ J “
    Pozor – zavřou se dveře pro cestující – rychlost vyšší jak 5 km/h ! 
2. Nastavení času v rychloměru – stlač O-Č-Heslo-1-3-5-7- > zadej čas > zadej datum > zpět dej „ J “
3. Porucha ITD1 (2) Přehřátí dieselu– vysoká teplota vody,oleje, nízký tlak oleje – možnost vytažení relé KR 176 (276) v 
    trakčním rozvádeči.
4. Nouzový provoz – SV8 do polohy „ P “ (Porucha)  přepnout za klidu vozidla.: ručka poměrného tahu stojí uprostřed a     
     nehýbe se ,otáčky,proud,teploty a tlak funkční,odparkuješ jedině zabrzděním přídavnou brzdou k sobě naplno,nejde EDB 
     ani ARR,v poloze „Porucha“ se zbavíš i poruchy PVT1 nebo PVT2.Nejde řídit z řídícího vozu ,na postrku uzavřít 
     kohouty  závěru brzdu v brzdovém rozváděči.
5. Nejede -je pouze10% tahu-neseply klidové doteky stykačů EDB – vykrať v Trakčním rozváděči 2520 na KM223 a 

    458 na  KM121, vypni pod oknem EDB.
6. Nízká hladina vody,pokles vody jen v horní vyrovnávací nádrži - nejde zapnout hořák topení Webasto a automaticky    

    se rozdělí vodní okruhy od sebe. Zadní vodoznak 2.diesel ,přední 1.diesel.
7. Rozdělení vodních okruhů – ručně lze provést přepnutím na 1. stan. v Hlavním rozváděči za sedačkou vlakved. přepínačem
    Signal. voda ( 3. shora ) do polohy vodorovně nebo se automaticky provede ,pokud klesne hladina vody pod plovák ve 
    vyrovnávací nádrži.Skutěčné rozpojení však trvá asi 1-2 min. až dojde k odvětrání vzduchu z oddělovacích ventilů,poznáme

    to tak ,že na obou stříbrných hrníčcích zajedou dovnitř oranžové tyčinky-nyní jsou teprve rozděleny vodní okruhy od sebe.

8. Porucha vzduch. vypružení – uniká vzduch – vezmi 13 klíč a sundej táhlo napouštění  měchů – rozhýbej napoušťecí ventil
    a dej zpátky – Pozor-v žádném případě s táhlem neotáčej ,neprodlužuj – je to seřízení nápravových tlaků.
9. Porucha rychloměru- jistič vypnout na 10.sekund a znovu zapnout-kontrolky led diody -žlutá nebo červená-,druh poruchy 
    zjistíš po zmáčknutí   tlačítka H -nahlásit hlášenkou.
10.“Tlak za rozvaděčem“ -nejede-    zmáčkni tlačítko nízkotlakého přebití nebo použít ruční odbrzďovač.
11.Přeprava 843 s vypnutými bateriemi. ( viz str.110 této příručky)
12.Přeprava 943 s vypnutými bateriemi  ( viz str.110 této příručky)
13.Porucha PVT 1 (2) -porucha ventilace trakce – pro jednorázové zrušení poruchy dej směrovou páku do polohy „X“ ,

     pro trvalé zrušení této poruchy dej „ SV8 „ do polohy „ P „ porucha,obejdeš tím čidla a el. kartu hlídání ventilace trakčních
      motorů – POZOR - není tedy žádná kontrola,proto ji dělej často fyzicky vlastním pohledem zdali-se točí ventilátory
     chlazení trakčních motorů.Dej Souhlas a Výběh, běž se podívat ,chlazení běží 30 sek.po sjetí z výkonu.
14.Blok chlazení dieselu BH1 , BH2,jsou v trakč.rozváděči vpravo nahoře (černé krabičky),musí na nich svítit alespoň 
     zelená LED dioda – není požadavek chladit , svítí li žlutá i zelená LED současně,tak je požadavek chladit.
     Nesvítíli žádná LED – vadný BH blok nebo spálená skleněná pojistka 1 A v bloku,lze vyměnit , - nesvítíli žádná LED
     jde trvalé chlázení naft. motorů ,tak jako by bylo zapnuto ručně přepínačem za sklem. 
15.Start studených dieselů. ( viz str. 143 této příručky)
16.Není tlak v HP-rozepnut SP4 = není signál „tAS“ spoj vodič 220 + 110 (+48V)(tlak nad 4,6 bar) sepne relé KA19 v HR.
17.Nejde přestavit směr-vypni jistič řídící obvody 2 -  FA 21,přestav směrovou páku požadovaně,stlač EPV pro požadovaný
     směr ručně,přestaví směrový válec , zapni znovu jistič FA 21 a je to . ( může být závada v KA22,KR15,KR17,KR18) 
18.Stop nízké otáčky vod.čerpadla – zkontroluj indukční čidlo ,které snímá otáčení náhonu vodního čerpadla (každý diesel
     samostatně) jestli není ohnuté nebo uražené, dále jestli tam je řemen náhonu a točí se,pokud je vše v pořádku
      tak zkus vytáhnout relé KR 177 nebo KR277 v trakčním rozváděči a dojeď – hlídej teplotu vody. 
19.“Tlak za rozváděčem“ nejede – v displeji CRV jsou hvězdičky u tBS (tl.spin.SP9) nebo tCS (tl.spin. SP10) mají být pouze
      u tAS a tGS. Je-li tBS tak SP9 má tlak větší jak 2,5 bar v brzdových válcích -součinnost samočinné brzdy ,
      je-li tCS tak SP10 má tlak větší než 0,3 bar v brzdových válcích. 
      Nesmí být hvězdičky pro jízdu – otoč na tlak. spínač čelním šroubem o 1 otáčku doprava,rozepneš tlak. spínač
       –hvězdička zmízí a 843 jede.
     nebo odpoj vodič 635 pro SP 10  „tCS“ (hvězdička zmizí)

              odpoj vodič 634 pro SP 9    „tBS“ (hvězdička zmizí)
20.Diody v Hlav. Rozvad. od ovládání dveří – v horní části HR odemkni čtyřhranem zámek a vytoč doprava panel s
     relátky , je vidět el. svorkovnice,na ni uvidíš pouze dvě diody vpravo „V2“ mezi vodiči 1329 a 1310 pro zavření
     pravých dveří. Diodu „V1“ mezi vodiči 1328 a 1309 pro zavření levých dveří. Spínají v RTO relé KA 94 a KA 93
     pomocné relé pro zavření pravých a levých dveří. ( el.schema str.49 ).
21.Aktivace režimu „Zkoušení“ -v HR přepínač druhý shora „Zk.CRV“ přepni a aktivuj přídavnou brzdou .
22.Sušička vzduchu je zapnutá je-li Bypass v poloze OFF.
23.Topení v poloze Automatika 1 a 2 – je-li venkovní teplota větší jak + 6 °C , nejde zapnout hořák naft. topení.
      V poloze Temperování vozu a motoru to nemá vliv – hořák jde zapnout.
      V poloze Nouze – se neotevírají klapky sání venkovního vzduchu pod nohy cestujících,tedy je tam příjemně
       na nohy nefouká ledový vzduch.
 24.Tlak.spínače kompresoru-horní je zapínací tlak 8 bar , dolní je vypínací tlak 9,6 bar . ( str.105 této příručky)
     Účinkuje-li přetlak.ventil kompresoru – otoč čelním šroubem na dolním tlak.spínači 9,6 bar doleva o 1 otáčku,
     snížíš tak vypínací tlak kompresoru asi na 9,2 bar.
25.Dojde-li k ulomení HJP (Hlavní Jízdní páky) v okamžiku potřeby brzdění,použij zaplombovanou páku pod
     oknem vpravo od sedačky strojvedoucího,je to plynule otevíratelné a zavíratelné šoupátko otevření
     tlaku vzduchu z hlavního potrubí samočinné brzdy do ovzduší, dá se tím plynule zastavit.[image: image158.png]@4pT JugpgIg
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 1 palivová nádrž


 2 sací koš


 3 hadice nízkotlaká


 4 hrubý čistič paliva


 5 čistič paliva


 6 palivové čerpadlo


 7 ventil


 8 elmag. ventil


 9 vstřikovací čerpadlo


10 motor





1 sací komora


2 čistič vzduchu


3 mezichladič


  plnícího vzduchu


4 spalovací motor
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� EMBED PBrush  ���





1 rozvod ohřáté vody


2 vratné potrubí


3 oběhové čerpadlo


4 naftový ohřívač vody WEBASTO


5 vyt. a větr. agreg. V35.01


6 vyt. a větrací agregát strojv.


7 vyt. a větr. agreg. vlakv.


8 naftový motor


9 odvzdušňovací potrubí


10 odvzdušňovací ventil


11 uzavírací ventil


12 vypouštěcí ventil


13 vývod pro odvzdušnění


14 místo napojení do potrubí s ohřátou vodou


15 místo napojení vratného potrubí do potrubí s chladící vodou


16 místo větvení rozvodu ohřáté vody


17 místo napojení rozvodu vody pro přitápění zavazadl. oddílu








1 rozvod ohřáté vody


2 vratné potrubí


3 oběhové čerpadlo


4 naftový ohřívač vody WEBASTO


5 vyt. a větr. agreg. V35.01


6 vyt. a větrací agregát strojv.


7 vyt. a větr. agreg. vlakv.


8 naftový motor


9 odvzdušňovací potrubí


10 odvzdušňovací ventil


11 uzavírací ventil


12 vypouštěcí ventil


13 vývod pro odvzdušnění


14 místo napojení do potrubí s ohřátou vodou


15 místo napojení vratného potrubí do potrubí s chladící vodou


16 místo větvení rozvodu ohřáté vody


17 místo napojení rozvodu vody pro přitápění zavazadl. oddílu
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Stiskem zapni baterii





Stiskem vypni baterii





Butonek „^“





Butonek „Zpět“





Zobrazení co je na lince UIC





Symbol „ 1 „





Symbol „ 2 „





Řádek platný pro 843  (třetí řádek shora)





START


tlačítko





Směrová páka v „ D „ poloze


( jak pro Start tak pro Utrály )





Je-li SP4 sepnutý svítí v displeji CRV u signálu tAS hvězdička(tlak v průběž.potrubí větší jak 3 bar)-jinak 843 nejede





SP4





Přídav.





Park.





Doplnk





tGS





tCS





tBS





tDS





tHS





Ruční odbrzdění přídavné brzdy
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