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Struény popis motorové jednotky 814-914 (obr.0-1)
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Uziti

Motorova souprava 814-914 je uréena pro vnitrostatni dopravu na hlavnich i vedlejsich
neelektrifikovanych tratich, pro vedeni lehkych osobnich vlak(. Ridici systém umoziuje
ovladani az tfi spojenych souprav z jednoho stanovisté strojvedouciho. Konstrukce
soupravy umozfiuje provoz ve stfedoevropském klimatickém prostiedi pfi okolnich
teplotach od - 30°C do + 40°C, pfi relativni vihkosti vzduchu az 90 % a nadmoiské vySce
do 1000 m. Vytapéni je dimenzovano pro venkovni teploty do - 20 °C.

Struény popis

Souprava 814-914 je sloZena z hnaciho motorového vozu fady 814 a Fidiciho vozu Fady
914. Vznikly komplexni modernizaci plvodniho motorového vozu fady 810 (nyni 814) a
pfipojného vozu fady 010 (nyni 914). Z vozu je pfevzata upravena skfifi a podvozky. Vozy
jsou spolu spojeny zadnimi plochymi &ely, ktera jsou opatfena dvefmi (914) a
pfechodovym mustkem krytym dvojitym méchem.

Motorovy viz fady 814 (obr. 0-2)

Motorovy vlz fady 814 je dvoundpravovy viz s trakénim agregatem umisténym pod
podlahou vozu a hydromechanickym pfenosem vykonu. Pladorysné je vz rozdélen na
oddil pro cestujici, dva nastupni prostory a kabinu strojvidce na &ele vozu. V druhém
(zadnim) Cele vozu je pfechod do Fidiciho vozu. Na vnitini strané tohoto €ela jsou
umistény sk¥iné pro elektricky rozvadéc¢ a vzduchovou vyzbroj.

Hruba stavba vozu je lehké samonosné konstrukce. Je svafena z valcovanych a
ohybanych profilll. Na vnéjsi oplasténi boc¢nic a ¢el jsou pouzity rovné plechy z uhlikové
oceli, na vnéjsi oplasténi stfechy a plechovou podlahu je pouzito profilovanych ocelovych
plechd, pfedni ¢elo vozu je laminatové, zadni ocelové.

V motorovém voze jsou dosazeny predsuvné elektropneumatické dvefe se sklopnou
stupackou a ochranami proti pfivieni.

V oddilech pro cestujici jsou €alounéna sedadla s hlavovymi a loketnimi opérkami
v usporadani 2 + 2 proti sobé s ulickou uprostfed. Nad sedadly jsou umistény pfFicné
police s plastovou vyplni, pod okny stolky a odpadkové koSe.

Vngjsi okna s vyjimkou ¢elniho okna jsou zasklena izolacnimi dvojskly, okna v oddilech
pro cestujici jsou polospoustéci, vyjma oken pfilehlych k vstupnim dvefim. lzolaéni
dvojskla sestavaji ze dvou tabuli skla oddélenych od sebe distanénim ramem a
utésnénych po obvodé organickymi tmely.

Viz je vybaven samocinnou tlakovou brzdou DAKO-P elektricky ovladanou, pfidavnou
brzdou, parkovaci, zachrannou a ruéni mechanickou brzdou. Na Cele se stanovistém
strojvedouciho jsou vyvedeny dvé spojky hlavniho potrubi brzdy a dvé spojky napajeciho
potrubi. Na prichozim ¢€ele je jedno potrubi hlavni (brzdy) opatfené brzdovym kohoutem
AKH a brzdovou spojkou normalni a jedno potrubi napajeci opatfené brzdovym kohoutem
AKH a brzdovou spojkou zrcadlovou.

Vytapéni vozu je teplovodni pomoci soklovych radiatord umisténych podél bocnic v
oddile. Vytapéni vyuziva odpadniho tepla z chlazeni naftového motoru. Temperovani
vozu, temperovani naftového motoru a pfihfivani chladici kapaliny v automatickém rezimu
vytapéni zajistuje vytapéci agregat Hydronic 35 umistény ve skfini na spodku vozu.
Vétrani vozu je zajisténo stfednimi vétradi, pfipadné Ize vétrat okny.

Stanovisté strojvedouciho je vytapéno/klimatizovano topnou a chladici jednotkou RN
814/914 F. Ta slouzi zaroven k ofukovani Celniho skla a boc¢nich stah.oken. Ovladani
vytapéni a klimatizace stanovisté je automatické prostfednictvim elektronické fFidici
jednotky s manualnim nastavenim poZadované teploty.

Souprava ma spole¢nou akumulatorovou baterii, umisténou na motorovém voze. Je
rozdélena na provozni a startovaci, obé jsou dobijeny tfifazovym alternatorem s
usmérfovatem a polovodiCovou regulaci. Pfi odstaveni soupravy lze provést dobijeni
z pevné rozvodné sité pres staticky méni¢ 230/24 V. Vngjsi osvétleni vozu je na Cele
tvoreno trojici bilych pozi¢nich svétel a dvojici halogenovych reflektord. Bila pozi¢ni svétla
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mimo horniho svétla je mozno pfepnout na Cervend. Vnitfni osvétleni vozu je zafivkovymi
svitidly umisténymi ve stfedovych stropnich tunelech. Nouzové osvétleni je feSeno
elektronickym stmivanim zafivek.

Hnaci soustroji tvofi trakéni agregat uloZzeny pod podlahou vozu. Trakéni agregat se
sestava z naftového motoru pfirubové spojeného s hydromechanickou prevodovkou.
Skupina pomocnych stroji je pohanéna pres pomocné loZisko od pfedniho konce
naftového motoru. Chladi¢ chladici kapaliny je umistén pod podlahou vozu, jeho ventilator
je pohanén hydromotorem.

Ridici viiz fady 914 (obr. 0-3)

Ridici viz fady 914 je dvoundpravovy viiz se snizenou stfedni &asti pro vytvoreni
nizkopodlazniho nastupniho prostoru. Plidorysné je v(iz rozdélen na:

- stfedni nizkopodlazni oddil s nastupnim prostorem, bufikou WC a sklopnymi sedadly.
Vyska podlahy je 570 nad TK. Sklopna sedadla umoznuji vyuzit stfedni nizkopodlazni
oddil pro prepravu kocarkd, jizdnich kol a invalidnich cestujicich na voziku. Je vybaven
zafizenim pro uchyceni jizdnich kol, 4 haky a 2 popruhy. Pro umozZnéni nastupu a
vystupu imobilnich ob&anl na invalidnich vozicich je vz vybaven najezdnymi mustky,
které umoznuji najeti invalidnich vozikd do nastupniho prostoru vozu 914 z nastupist
s odliSnou vyskou nastupni hrany;

- dva krajni oddily s vySkou podlahy 1140 nad TK;
- stanovisté strojviidce na pfednim ¢ele vozu.

Hruba stavba vozu je lehké samonosné konstrukce. Je svafena z valcovanych a
ohybanych profild. Na vnéj$i oplasténi bocnic a el jsou pouzity rovné plechy z uhlikové
oceli, na vnéjsi oplasténi stfechy a plechovou podlahu je pouzito profilovanych ocelovych
plechd, pfedni ¢elo vozu je laminatové, zadni plechové.

Ridici v(z je vybaven samoé&innou tlakovou brzdou DAKO-P elektricky ovladanou,
pridavnou brzdou, parkovaci, zachrannou a ruéni mechanickou brzdou.

V nizkopodlaznim oddilu jsou na boc¢nice a pficku namontovany &tyfi dvojice sklopnych
sedadel. V oddile na strané strojvedouciho je dvouradé trojsedadlo, nad retenéni nadrzi u
stény WC pak d&tyfsedadlo. Na levé strané tohoto oddilu je jedno pevné a u dvefi na
stanovisté strojvedouciho jedno sklopné sedadlo. Zadni oddil je proveden obdobné jako
oddil u motorového vozu s uliCkou uprostfed a usporadanim sedadel 2+2. V pfednim
oddile jsou nad sedadly podélné zavazadlové police a v zadnim oddile jsou police pfi¢né.

Vnejsi dvefe pro vstup cestujicich jsou dvoijité, pfedsuvné, ovladané elektropneumaticky.
Jsou umistény uprostfed vozu v jeho nizkopodlazni ¢asti.

Vnejsi okna s vyjimkou ¢€elniho okna jsou zasklena izolaénimi dvojskly, Siroka okna v
oddilech pro cestujici jsou polospoustéci, Uzka okna pfilehla k pfednimu Celu vozu jsou
pevna. Velka okna v nizkopodlazni €asti vozu jsou pevna, okno protilehlé burice WC je
polospoustéci.

Bunka WC je umisténa v nizkopodlazni &asti vozu. Pldorysné uspofadani bunky a
posuvné dvefe umoziuji pouziti osobami se snizenou pohyblivosti. Burika je vybavena
rovnotlakym uzavienym odpadnim systémem Evac.

Vytapéni vozu je teplovodnimi s radiatory ulozenymi podél bo¢nic vozu, z nichz nékteré
jsou vybaveny radialnimi ventilatory. Vytapéni zajisStuje vytapéci agregat HYDRONIC 35
umistény ve skfini na spodku vozu. Vétrani vozu je zajisténo stfednimi vétradi, pfipadné
Ize vétrat okny.

Vytapéni a vétrani kabiny strojvedouciho je stejné jako u motorového vozu.

Zdrojem elektrické energie pro fidici viz je akumulatorova baterie motorového vozu.
Vnéjsi osvétleni vozu je na Cele je shodné s motorovym vozem 814. Vnitfni osvétleni vozu

je zafivkovymi svitidly. Nouzové osvétleni je feSeno elektronickym stmivanim zafivek.
Spojeni vozi

Souprava 914-814 je sestavena ze dvou vozu, které jsou spolu spojeny zadnimi plochymi
Cely. Zadni Cela jsou plechova a jsou opatfena pfechodovym mustkem, ktery je kryty
dvojitym méchem. U Fidiciho vozu také ¢elnimi pfechodovymi dvermi
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Tazné a narazeci Ustroji tvofené Sroubovkou a trubkovymi narazedly je lehkého
provedeni. Na strané prlichoziho Cela je spojeni mezi vozy pevnou Sroubovkou se ¢tyfmi
zavésnicemi. Na zadni ¢ela obou vozu je vyvedeno hlavni a napajeci potrubi zakoncené
uzaviratelnymi kohouty se Sroubenim. V tomto prostoru je dale vyvedeno potrubi pro
pfivod tlakového vzduchu do tlakového relé na Fidicim voze. Potrubi na zadnim cele
motorového vozu F. 814 je vyvedeno vlevo vné narazedel a vpravo vné narazedel jsou
umistény kabelové zasuvky. U Fidiciho vozu f. 914 je usporadani zrcadlové. Pfislusna
potrubi jsou spojena spojkovymi hadicemi, které jsou opatfeny na obou koncich
Sroubenim.

Souprava je konstruovana tak, aby mohla byt fizena a obsluhovana jen jednim
pracovnikem (strojviidcem) a aby pfipadna dal$i dalkové fizena souprava 814 / 914
nemusela byt viibec obsazena pracovnikem lokomotivni ¢ety. Pfitomnost dalSi osoby z
davodu obsluhy fizeného soupravy ani v kabiné strojvedouciho, ani jinde ve voze neni
nutna.

Provozni udaje

ROZChOd. ... s 1435 mm

ODIYS SOUPIAVY ..ceeeiiiiiieiiieeieeeieeeeeeeeeteeeeeeeeeeeeeeeeseeeseeneeeneesesnnnnes staticky dle CSN 28 0312
Prijezdnost obloukem o poloméru:

-V DEZNEM ProvOZU.......coovieiii i 120 m

- pfi rychlosti do 10 km/hod a uvolnéné Sroubovce .......... .......... 100 m

Maximalni rychlost ..o 80 km/h

Podet mist K sezeni.........cccovviiiiiii 84

ztoho sklopnych........cooiiiii e, 9

Pocet mist K StANT .......occvviiiiiee 105

USpPOoFfadani NAPraVv ........ccoeviiiiiii e A1 +11

Motorovy viz dosahuje taznych sil v zavislosti na rychlosti 0 - 80 km/h podle Korefova
zatézového diagramu (obr. 0-4).

Zakladni rozméry

Délka soupravy pfes NArazniky...........ccoovvviiiiiiiiiiiiiieiieeenns 28 440 mm

Délka jednotlivych vozl pfes narazniky ...............cccooveiinnn.n. 14 220 mm

Délka vozové skfiné jednotlivych vozl ...............cccoeiiiiiiini, 13 680 mm

Sitka VOZOVE SKFIN&.........ooieiiieeee e 3073 mm

Vyska stfechy vozunad T. K. ..o, 3420 mm

MaX. VYSKE VOZU ....viiiiii i 3 500 mm

Vyska naraznikt 0d T. K. ....oeieiiioe e 1060 mm
Vyska podlahy nad T. K. ..o 1140 /570 mm
ROZVOI VOZU ...eiei e 8 000 mm

Vzajemné postaveni vozidel soupravy

Vzdalenost zadnich €el pfi postaveni soupravy v pfimé koleji

S JMENOVITA .. 300 mm
= MAXIMAINT .o 430 mm
- minimalni (max. stlaceni M&chu) ..........cccoooiiiiiiiiiiiiiiien 80 mm
- maximalni vy8kovy rozdil mezi €ely ............ooveeiiiiiiiiiiiiann. 115 mm
Maximalni pfiéné posunuti pfi postaveni soupravy v oblouku 100m 123 mm
PFiény posun na podvozKU .............cooiiiiiiiiiiiiiai e 34 mm
Posun v koleji ha jednu stranu od osy kolegje ..........ccccccceeeeeeeeees 27,5 mm

([1465-1410]/2 )
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Maximalni stlaceni NAraznikl ............coooeiemeeie e 110 mm

Hmotnosti a zatizeni

Hmotnost pIné vystrojeného vozu vyzbrojeného 2/3 zasob nafty, vody a pisku:

TV 78 YR < U SRR 22t
SVUZ E 914 17,2t
-souprava 814-914 ..o 39t
Hmotnost pIné obsazeného vozu:

SVUZ E BT 27,81
SVOZE 914 25t
-souprava 814-914 .. 53t
Napravovy tlak motorového vozu ..o, 14 t

Provozni hmoty a plnéni

Zasoba paliva v palivové Nadrzi ..........cccccceooiiiiiiiiiiiie 370 + 80|
Zasoba nafty v fidicim voze f. 914 pro vytapéci agregat ............ 80 |
MOLOrOVA NAMA ......c.ecveceeceeceeeee e CSN EN 590
Zasoba vody ve vodojemu bufiky WC .........ccooiiiiiiiiiiie 210 |

Zasoba pisku v piskovadich ..........cccooiiiiiiiiii e 56 |
Mnozstvi kapaliny v chladicim a vytdpécim okruhu 814 ............ 65 |
Mnozstvi kapaliny ve vytapécim okruhu 914 ............................. 45|

Napl R134 klimatizaéniho zafizeniivlz ................................... 2,0 kg

Objemy olejovych napini a druh oleje jednotlivych zafizeni jsou uvedeny v mazacim
planu. Trvalou naplni chladiciho systému naftového motoru a vytapéciho systému vozl je
nemrznouci smeés, tvofena smeési chladici kapaliny a fridexu v poméru 1:1,5 (na — 27°C).
Trvala naplii je urovana zejména pozadavkem vyrobce motoru a musi odpovidat jeho
predpisu €. 61-0-0257. Pro vytvofeni nemrznouci smeési jsou vyrobcem schvaleny
nasledujici chladici kapaliny: na bazi ethylenglykolu: Fridex Super, Fridex Stabil, Fridiol,
Glysantin G 03; na bazi propylenglykolu: Fridex - eko.

Koncentrace inhibitoru koroze musi odpovidat vySe uvedenému predpisu LIAZ
€. 61-0-0257. Pozadavky tohoto prfedpisu musi splfiovat rovnéz upravena voda.
Koncentrace chladici kapaliny musi byt v minimalnim poméru, doporu¢ovaném vyrobcem
chladici kapaliny.

Pevnostni hodnoty .
Pevnostni hodnoty vychazi z konstrukce pavodniho vozu fady 810. Celo se stanovistém
strojvedouciho je opatfeno pevnostni konstrukci, zvySujici pasivni bezpe€nost.

Tlakova sila v ose narazedel .............ccoooeeiieiiiiiiiiiiiiieeeeeea, 700 kN
Tlak.sila pod €elnimi OKNY ..........ccoiiiiiii e 140 kN

Dimenzovani vnitfniho vybaveni a jeho upevnéni a upevnéni pfistroji a vyzbroje na i ve
vozidle jsou dimenzovany na podélné zatiZzeni odpovidajici zrychleni 3 g.

Brzda

SamodCinnd brzda tlakova. ..o s DAKO P

Ovladand brzdiCem....... ..o DAKO BSE

Pfidavna a parkovaci brzda, Cistici pfitlak zdrzi....................... Panel pfistroji DAKO
Rozvadéc€ samodinné brzdy...........c.covviiiiiiii, DAKO CV1nD-Pm16
Pocet brzdovych VaICU. ........ccoviiieiii e e, 4 (na jednotku)
Pramér brzdovych valcl ..o e, 10°

Tlak v brzdovych valcich................. (814/914)......ccoeiiinnn. 3,8/2,4 baru

Zachranna brzda....... ..o DAKO PZ 4
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Pocet zaklopek zachranné brzdy...... (8144914).....ccciiiiene. 5+4

Vytapéni, vétrani, klimatizace

Teplovodni vytapéciagregat...........coooiiiiii i e, Hydronic 35
Klimatiza¢ni jednotka stanovisté. ..., RN 814/914 F
Elektricka vyzbroj

Jmenovité Napti..........coooiii 24V
Osvétleni hlavni. ... ..o e zarivkové
OSVBHENTI NOUZOVE. ... e zarivkové
Baterie startovacCi........c.ooeeieii e A 512/140 A
Baterie provozni........coououii i 7EPzV 385

Dobijeni baterie za provozu ze zabudovanych alternator(i, pfi odstaveni ze stabilni sité
230 V pres staticky méni¢ 230/24 V.

Hnaci soustroji

Naftovy Motor.........ooo TD 242 RH TA 25
(plvodni oznaceni M 1.2C ML 640 SE)

JMENOVIEY VYKON. ... 242 KW pfi 1950 ot/min

Hydromechanicka prfevodovka.............cccco Voith Diwa 864.3 E

Napravova pfevodovka ...........ccococveveiennnns NKR 16 reverzacni, pfev.poméri = 3,92

Kloubovy hfidel .... SH 4646-71-04/03x1490-2.0, vyr. ML Tuning Jablonné v Podjestédi

107 01 = To | [« SRR PPPPPPPINt AKG

Pohon ventilatoru chlazeni ............ccoooviiiiiiiiiiii e, hydrostaticky

- hydrogenerator..........coiiieiiiiiee e UD 39 L

= hydromoOtOr... ..o F1-25-L

= FAICT VeNtil ..o RS 10R

= OlEJOVY Filtr e FTB2A 10Q

Pohon pomocnych stroji (kompresoru, alternator(, kompresoru klimatizace):

- kloubovy hfidel ...... 0.687.15.92.00.300, vyrobce GKN GmbH

Podvozek

Kazdy vuz soupravy 814-914 je vybaven dvéma jednonapravovymi rejdovnymi podvozky.
Motorovy viz ¥.814 ma na strané stanovisté strojvedouciho podvozek hnaci s napravovou
prevodovkou a zabranami (obr. 1-1) a na strané plochého Cela podvozek bézny (obr.1-2).
Ridici viz F. 914 ma oba podvozky b&zné (obr. 1-4), podvozek na strané stanovisté
strojvedouciho je na Cele opatfen zabranami (obr. 1-3). Podvozky maji jednoduché
vypruzeni ve sméru svislém a dvojité ve sméru pficném a podélném a svym provedenim
splfiuji pozadavky klidného chodu do rychlosti az 90 km/h i na vedlejSich, méné
udrzovanych tratich.

Ulozeni skfiné (obr.1-5) na kazdém podvozku je tfibodové a to prostfednictvim Ctyf
stavitelnych svislych zaveés(, z nichz dva jsou pfi¢éné provahadlovany. Mezi koniky spodku
skfiné a zavésy jsou vlozeny pryzové bloky, které jednak tlumi hluk a vibrace mezi
podvozkem a skfini vozu a jednak zméké&uji pfenos sil mezi vozovou skfini a ramem
podvozku. Podélné sily mezi skfini vozu a ramem podvozku pienaseji pruzné tahla s
pryzovymi klouby. V pfipadé narazu vozidla se pfenos sil uskute¢ni prostfednictvim
pevnych narazek, které jsou mezi koniky spodku vozové skiiné a ramem podvozku.
Vzhledem ke zvySeni vykonu a tazné sily motor.vozu 814 byly provedeny upravy ke
zvySeni Zivotnosti uzlu vedeni dvojkoli. Tfidilné vodici pouzdro bylo nahrazeno
jednodilnym, nalisovanym do pryZzokovového vodiciho prstence. Vodici ¢ep je upraven a
vyroben z nerezové oceli. K zamezeni abrazivniho opotfebeni je zakryt ochrannym krytem
(viz obr.1-9).
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Podvozky jsou rejdovné, ustavitelné tak, aby osy dvojkoli byly ve stfedni poloze kolmé k
podélné ose vozu; pfi vychyleni z této polohy na né pUsobi vratné sily, které jsou
vyvozeny jednak pruznymi tahly podélného vedeni podvozk(l a jednak vychylenim
svislych zaves(, na kterych je ulozena skfin vozu.

Ram podvozku

Je puvodni, pfevzat z motorového vozu F. 810. Je svafen ze dvou podélnik(i a dvou
pFicnika skFinového profilu. Na ramu podvozku jsou upevnény vodici trny lozZiskovych
skfini, narazky omezujici vzajemné pohyby vozové skfiné vaci ramu podvozku ve sméru
svislém, podélném a pficném. Dale vyrovnavaci pakovi brzdy, tlumi¢ pfiénych pohybd,
pruzna tahla pro podélné vedeni skfiné. Na pfednich podvozcich obou vozl soupravy
jsou namontovany zabrany a drzaky trysek pro mazani okolka.

Dvojkoli bézné (obr.1-6)

Dvojkoli hnaci i béZzné jsou nova se zesilenymi napravami. Celistva kola maji pramér
styénych kruznic 840 mm, primér ¢epl napravy 120 mm a vzdalenost stfedu ¢eplt 2000
mm. Naprava je zesilena na primér 140 mm.

Naprava hnaciho dvojkoli

Hnaci naprava je vykovek z oceli jakosti 15 230.9. Mezi sedly pro celistva kola je naprava
zesilena na pramér 155 mm.Na dfiku jsou sedla pro loZiska napravové prfevodovky, mezi
témito sedly je na napravé evolventni drazkovani, po kterém se pfesouva fadici zubova
spojka reverzace.

Napravova loziska

Na kazdém Cepu napravy je za tepla natazena dvojice jednofadych valeckovych lozisek
typu PLC 410-13 a PLC 410-14. Loziskova skfin je z lité oceli. Z Cela jsou loziskové skiiné
uzavieny viky, hnaci a bé&zna naprava motorového vozu ma misto vik namontovany
pfiruby (obr. 1-7) pro upevnéni generatorii DAKO F 1.4, slouzicich pro snimani otacek
napravy pro fidici systém vozu. Na bézné napravé motor.vozu je namontovan snimac
LTV1 (obr. 1-8) pro rychlomér RE1xx.

Vypruzeni (obr. 1-9)

Vypruzeni ramu podvozku vic¢i dvojkoli je provedeno d&tyfmi Sroubovymi valcovymi
pruzinami (poz. 1). Pfi vySSich zatizenich (odpovidajicich pfiblizné obsazenému vozu a
dale dynamickému zatizeni) se do vypruzeni zapojuje i pryzokovova pfidavna pruzina
(poz. 2). Tato pruzina je jedna na napravove lozisko. Celkovy zdvih svislého vypruzeni je
omezen pevnou narazkou. Pruziny spocCivaji na konzolach loziskovych skfini, ve kterych
jsou v ocelovych pouzdrech ulozeny pryzové prstence. Tyto pryzové prstence s vlozenymi
silonovymi pouzdry vedou trny v konzolach loZiskovych skfini. Sroubové pruziny a
pryzové prstence prenaseji svislé, podélné a pficné sily a spolu s narazkami omezuji
pohyby ramu podvozku vuci loziskovym skiinim. V loziskovych skfinich z lité oceli jsou
ulozena jednorada valeckova loziska.

Tlumeni pohybu vozové skiiné je provedeno ve svislém sméru dvéma a v pficném smeéru
jednim hydraulickym tlumiéem u kazdého podvozku. Tlumice pro svisly smér jsou
zakotveny dolnim okem ve viku loZiskové skfiné, hornim okem ve spodku skfiné. Pfi¢ny
tlumi¢ je uchycen dolnim okem na rdmu podvozku prostfednictvim kotevniku tlumice,
hornim okem na podélné vyztuze rdmu spodku vozové skiiné. Na boc¢ni strané ramu
podvozku jsou umistény pryZzokovové pruziny (poz. 3 - dvé na kazdém boku podvozku),
dopliujici pfiné vypruzeni vozu.

Brzda v podvozku (obr. 1-10)

Brzda v podvozku je pfevzata z motorového vozu fady 810. VSechna kola jsou
oboustranné brzdéna jednoduchymi dvojdilnymi zdrzemi. Zafizeni pro ovladani a stavéni
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pakovi je umisténo na spodku vozu. Piskovano je pouze dvojkoli hnaciho podvozku 814.

Napravova prevodovka NKR 16

Néapravova pfevodovka NKR 16 s torzni vzpérou je pfevzata z motorového vozu fady 810
a upravena pro zesilenou napravu a zajisténi sméru pneumatickym valcem. Popis a
funkce pfevodovky je uveden v €l. 9.5.3.

Brzda a pomocné provozni pfistroje

Tlakova brzda

Tlakova brzda je soucasti pneumatické vyzbroje motorové soupravy 814-914, jejiz systém
je znazornén na schématech uvedenych v pfiloze obr.2-1 a 2-2. Oznaceni pfistroju je
totozné s pozicemi uvedenymi na téchto schématech. Pfistroje a potrubi rozvodu
stla¢eného vzduchu jsou umistény na spodku vozu, uvniti vozu ve skfini vzduchového
rozvadéce, na stanovisti strojvedouciho a pod sedadly v oddile pro cestujici ve voze F.
814. Na stanovistich strojvedouciho jsou na konzole upevnény elektropneumatické ventily
k ovladani houkacek, pistal a mazani okolkll. Na stanovistich jsou dale umistény
tlakoméry, zaklopka zachranné brzdy AK 6 a odvétrani brzdovych valcu.

V nastupnich prostorach obou vozli soupravy je pod kryty umisténo pneumatické ovladani
dvefi a na pfickach oddill pro cestujici zaklopky zachranné brzdy PZ4.

Na spodku vozu 814 je umistén kompresor vCetné ovladani, pojistné ventily, vozové
rozvadéce, hlavni, pfistrojové, pomocné a fidici vzduchojemy, brzdové valce, odkapnice,
trysky mazani okolk(, pise¢niky, houkacky s pistalami a dvojita zpétna zaklopka.
Pneumaticka vystroj se sklada z téchto ¢asti:

- vyroba stlaéeného vzduchu,

- okruh samocinné tlakové brzdy,

- okruh pfimocinné tlakové brzdy,

- okruh pomocnych pneumatickych pfistroj(.

Vyroba stlaéeného vzduchu

Okruh vyroby stlaceného vzduchu se sklada z kompresoru, regulace tlaku vzduchu a
udrzovani jeho zasoby.

Kompresor (obr.2-3)

Zdrojem stlaceného vzduchu je dvoustupriovy pistovy kompresor 3 DSK 75
s max.vykonem 50 m® /hod. Kompresor je pohanén naftovym motorem pies kloubovy
hfidel, pomocné lozisko a klinové femeny. Vzduch do kompresoru je nasavan pres Cisti¢
vzduchu spal.motoru. Kompresor je vybaven mezichladi¢em s pojistnou zaklopkou. Blizsi
popis kompresoru je uveden v piedpisech CD SR 15 a V 98/61. V predpise V 98/61 je
popsana i udrzba a zabéh kompresoru.

Hlavni technicka data kompresoru 3 DSK 75 na voze fady 814

Jmenovity tlak na vystupu KOMPreSoru ........ccocceeeieiieiiieececece e 800 kPa
POCEt VAICT ... 3

Prameér valcl LStUPne...........oooiiiiie e 75 mm
Prameér valch IL.StUPNE.........oooiiiiee e 56 mm
ZAVIN PISTU .. 70 mm

107 01 =V o PSP PUPPPPPPPPPNt vzduchem
MAZANT ... et odstfikem
MnozZstvi oleje v KIIK.SKFINi .........oouuni e 21

Pfikon na hfideli kompresoru pfi jmen.tlaku ... 7,9 KW

HMOtNOSt KOMPIESOIU ... 68 kg
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Kompresor je fadovy tfivalec. Sestava z klikové skfing, klikového mechanismu, valcu,
souosych ventilu, hlav valcu, dochlazovace, ventilatoru a kapotaze.

Klikova skfifi je litinova, skfifiové konstrukce. Jeji €ast tvofi olejovou vanu. V &elech
klik.skfiné jsou =zasunuta litinova vika. Skfifi je opatfena nalévacim hrdlem
s odvzdudnovacem. V boénim viku je umisténa mérna ty¢ka ke kontrole vysdky hladiny
oleje.

Klikovy mechanismus se sklada z klik.hfidele s valivymi lozisky, ojnic a pistl. Klik.hfidel je
uloZzen ve dvou kulickovych loZiscich. Na vystupnim konci hfidele je nasazena femenice,
unasena perem. Pistni epy jsou uloZeny oto€né v hornim oku ojnice a zalisovany v pistu
z hlinikové slitiny. Pisty maji tfi t&snici a dva stiraci pistni krouzky.

Vélce jsou na vnéjSim povrchu opatfeny Zebry, vnitfni plochy jsou honovany.

Hlavy valcu jsou odlitky z hlinikové slitiny, opatfené Zebrovanim. Na prodlouzené strané
hlavy je pfipevnén Zebrovany dochlazovac, ktery sniZuje teplotu vystupujiciho vzduchu.
Dochlazovac je zakon&en pfirubou pro pfipojeni na mezichladic.

Souoseé ventily jsou samocinné ventily, jejichZ saci a vytlatna strana se uzavira a otevira
rozdilem tlaku vzduchu vné i uvnitf valce. Ventily jsou konstruovany tak, Ze vnitfni ¢ast
ventilu je saci a vnéjSi (po obvodé) je vytlaéna.

Kompresor je mazan rozstfikem, tj. pfi otaCeni klik.mechanismu se na spodnich &astech
ojnic umisténé rozstfikovace brodi v oleji a rozstfikuji olej po sténach valca, vnitfku pista,
klikovych ¢epech, ojnicich a loZiskach. Pfebyte¢ny olej je stiran ze stén valcu stiracimi
krouzky a stéka zpét na dno klik.skfiné.

Ventilator s kapotou obstaravaji dobré chlazeni kompresoru. Chladici vzduch je nasavan
na saci strané ventilatoru a kapotou veden kolem valcu, ventild a hlav na dochlazovac.

Regulace tlaku vzduchu a udrzovani jeho zasoby

Regulaci chodu kompresoru zajistuje elektronicky regulator INTELO. Do fidiciho systému
je pfiveden signal ze snimace tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu (73), na jehoz
zakladeé fidici systém spina odlehCovaci ventil kompresoru (67).

Nasavani vzduchu do kompresoru je pFes Cisti€ vzduchu (SPP 1500) sani motoru.
Stlaceny vzduch je vytlatovan k vypinaéi kompresoru (3). Ve vytlaéném potrubi je
umistén pojistny ventil (33) a jimka o objemu 11 (12), slouzici k tlumeni tlakovych razl ve
vytlaku kompresoru.

Stlaceny vzduch je dale dopravovan pres vypina¢ kompresoru do hlavniho vzduchojemu
(6). Na vystupnim potrubi ze vzduchojemu je namontovan pojistny ventil (33). Ze
vzduchojemu je stlaceny vzduch dopravovan pres trojhrdlou odkapnici (41) do napajeciho
potrubi. To je na Celech vozu rozvétveno a ukonceno hadicovymi spojkami (64).

Tlak v napajecim potrubi resp. v hlavnim vzduchojemu je sniman dvojitymi tlakoméry (53),
umisténymi na pultu strojvedouciho. Na napajeci potrubi je napojen tlakovy spinac pro
vozovou fidici jednotku.

Hlavni vzduchojem je opatfen elektromagnetickym ventilem (67) pro automatické
odkalovani. Odkalovani je fizeno elektronickym regulatorem vozidla, impuls k prvnimu
odkalovani nastava po 5 minutach jizdy a pak v intervalech po 5 minutach sepne na 2
vtefiny ventil odkalovani, pokud je v daném okamziku rychlost vétsi nez 5 km/h. Ventil je
vybaven elektrickym ohfevem.
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Vytapéni, vétrani, klimatizace

7.1

7.1.1

7.2
7.2.1

Uvod

Motorova souprava 814-914 je vytapéna teplovodnim vytapénim. Zdrojem tepla u
motorového vozu soupravy je odpadni teplo z chladiciho okruhu naftového motoru a pfi
nizsich venkovnich teplotach i teplovodni naftovy agregat Hydronic 35, ktery rovnéz slouzi
k pfedehfevu a temperaci. Zdrojem tepla u fidiciho vozu soupravy je samostatny
teplovodni naftovy agregat Hydronic 35.

Stanovisté strojvedouciho jsou vytapéna prostfednictvim topné/chladici jednotky RN
814/914 F, umisténé v pravé spodni Casti stolku strojvedouciho, jejiz vyménik je napojen
na topny okruh vozu.

V oddilech pro cestujici motorového i fidiciho vozu jsou po obou boc&nicich pod sedadly
umisténé radiatory, zakryté perforovanymi kryty z nerezového plechu. U pfi¢ek
motorového vozu jsou pod sedadly pficné umisténé radiatory, vyhfivajici mfizkami ve
spodni Casti pfiCek nastupni prostory. Nékteré radiatory v fidicim voze jsou vybaveny
radialnimi ventilatory, zlepSujicimi cirkulaci vzduchu ve vozidle.

Modul WC je vytdpén teplovodnim radidtorem, umisténym pod mfizkou a doplnénym
ventilatorem.

Vétrani prostoru pro cestujici je pfirozené, podtlakové, zajisténé stieSnimi vétraci. Vétrani
zachodu je nucené prostiednictvim dvoustupriového ventilatoru ve stropu modulu WC,
vétrani stanovist’ strojvedouciho je zajisténo ventilatorem klimatizacni jednotky. V3echny
prostory motorové jednotky Ize zaroven vétrat otevienim oken.

Rozmisténi ¢asti topeni a klimatizace na spodku 914 (obr.7-1)
Na spodku fidiciho vozu 914 jsou umistény:

- naftova nadrz topeni (1) s moznosti plnéni z obou stran vozu prostfednictvim potrubi
(2) a plnicich hrdel (3)

- agregatova skfin (4) s topnym agregatem a ob&hovym Cerpadlem

- kondenzatorem klimatizace stanovisté strojvedouciho (5)

- ramem s krytem, kde je umistén elektromotor a kompresor klimatizace (6)

- konzolou (7), na které je umisténo kfidlové ruc¢ni ¢erpadlo k pInéni okruhu topeni.
Popis jednotlivych €asti vytapéciho zarizeni

Topny okruh motorového vozu 814 (obr. 7-2)

Okruh topeni odebira teplo z chladiciho okruhu spal.motoru. Topny okruh je napojen na
chladici okruh spal.motoru a pfevodovky na vétvi vystupu chladici kapaliny z vyméniku
prevodovky pred vstupem do skfiné termoregulator (viz obr.9-17). Ohrata kapalina je
vedena do obéhového Cerpadla topeni (3) pfes uzaviraci kulovy ventil (1) a filtr (2) a dale
do topného agregatu (4). Pokud je teplota chladici kapaliny vétsi néz 75°C, proudi
kapalina topnym agregatem (ktery nebézi) dale. PFi nizSi teploté a v zavislosti na teploté
v interiéru vozu agregat bézi a kapalina je dohfivana na potfebnou teplotu. Z topného
agregatu je ohfata kapalina vedena pres uzaviraci kulovy ventil (5) a elektromagneticky
ventil (6) do radiatort v oddilu pro cestujici. Prochazi radiatory podél jedné stény vozu,
pak pfes radiatory v pficce oddilu, radiatory podél druhé stény vozu a radiatory v druhé
pFicce oddilu zpét do chladiciho okruhu spal.motoru pfes uzaviraci kulovy ventil (8). Tento
ventil slouzi k odpojeni chladiciho okruhu od okruhu topeni.

Za uzaviracim ventilem (5) je na vystupu z topného agregatu napojena vétev vytapéni
stanovisté strojvedouciho. Kapalina proudi do vyméniku topné a chladici jednotky RN
814/914 F (9) prfes elektromagneticky ventil (10), ovladany Fidici jednotkou klimatizace.
V rezimu plného vykonu HI je ventil pIné otevfen, jinak reguluje prutok v zavislosti na
poZadovaneé teploté. Z vyméniku se topna kapalina vraci zpétnym potrubim na vratné
potrubi z oddilu a k chladicimu okruhu spal.motoru.

Na potrubich, ze kterych jsou napajeny radiatory v pfickach jsou umistény Skrtici ¢leny
(11), zajistujici pratok pres radiatory. Jsou nastaveny z vyroby.
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Topny okruh je odvzdu$fiovan hydroskopickymi automatickymi odvzdusfiovacimi ventily
Caleffi (12), umisténymi nad radiatory. Ventil obsahuje ploché krouzky z celulézovych
vlaken, ktera se pfi vysuSeni smrstuji a tim uvolni uzaviraci ¢ast ventilu. Po navih&eni
dojde k okamzitému nabobtnani a tim uzavfeni ventilu.

Mezi vystupni a vstupni potrubi z top.agregatu je vioZen prepoustéci ventil HEROSE (13),
nastaveny na tlak 50 kPa. V pfipadé uzavieni EMV ((6), ovladaného regulatorem fidiciho
systému INTELO, zajistuje proudéni kapaliny zpét do agregatu.

Naftovy agregat je spole€né s obéhovym &Cerpadlem umistén ve skfini na spodku vozu.
Vytapéci agregat s obé&hovym d&erpadlem je mozno oddélit od vytapéciho okruhu
uzavienim dvou kulovych uzavéra (1) a (5). Kapalinu z vytapéciho okruhu Ize vypustit
kulovym uzavérem na vystupu z agregatu pfi sou¢asném uzavreni kulovych uzavért na
pfivodu kapaliny do obéh.&erpadla (1) a u vstupu do potrubi chladie (8). Rozvody ohraté
kapaliny jsou provedeny plastohlinikovym potrubim.

Poznamka: Naplni v topném systému musi byt celoroéné nemrznouci kapalina! P¥i
naplnéni jen vodou hrozi nebezpeéi roztrzeni vyméniku chladici a topné jednotky
RN 814/914 F v dlsledku zamrznuti i v letnim obdobi !

Topny okruh fidiciho vozu 914 (obr. 7-3)

Topny okruh Fidiciho vozu je samostatny, topna kapalina je ohfivana pouze
v naft.agregatu Hydronic. Okruh je rozdélen do péti ¢asti:

- vytapéni stanovisté strojvedouciho

- vytapéni pfedniho oddilu pro cestujici

- vytapéni WC

- vytapéni nizkopodlazniho nast.prostoru

- vytapéni zadniho oddilu pro cestujici.
Kapalina z expanzni nadrze (1) umisténé nad stropem nizkopodlazni Casti je pres
uzaviraci kulovy ventil (2), filtr (3) a obéh.Cerpadlo (4) dopravovana do topného agregatu
(5). Ohfata kapalina je pfes uzaviraci ventil (6) vytlacovana do rozvodového potrubi vozu,
z kterého je rozvadéna do jednotlivych topnych vétvi.

Vytapéni stanovisté strojvedouciho

Ohfata kapalina je z rozvodového potrubi tlacena do vymeéniku topné a chladici jednotky
RN 814/914 F (8) a pfes elektromagneticky ventil (7) do vétve k obéhovému Cerpadiu a do
topného agregatu. EMV je ovladan fidici jednotkou klimatizace.

Vytapéni predniho oddilu pro cestujici

Z rozvodového potrubi kapalina prochazi radiatory po obou sténach pfedniho oddilu a
vraci se pfes pneumaticky ventil (9) do expanzni nadrze. Pneumaticky ventil je fizen
elektromagnetickym ventilem, ovladanym regulatorem fidiciho systému na zakladé
snimané (prostorovy termostat v oddile) a pozadované teploty. Pneumaticky ventil (9) je
v oteviené poloze bez tlaku, ohfata kapalina proudi radiatory a bézi ventilatory
konvektord. Po dosazeni pozadované teploty v oddilu se pneumaticky ventil uzavie a
ventilatory vypnou.

Vytapéni WC

Kapalina je z rozvodového potrubi hnana pres radiatory v burice WC do expanzni nadrze
(1). Pfed vstupem do nadrze je z divodu zna¢ného prichodu kapaliny radiatorem viozen
Skrtici Clen. Topeni je regulovano spinanim chodu axialniho ventilatoru, vhanéjicim ohraty
vzduch do prostoru WC. Zaroven radiator ohfiva prostor, kterym prochazi odpadové vodni
potrubi a zabranuje tak jeho zamrzani.

Vytapéni nizkopodlazniho nastupniho prostoru

Nastupni prostor je vytapén trvale. Z rozvodového potrubi prochazi kapalina radiatory
podél obou stén vozu a zpétnym potrubim do exp.nadrze. Ventilatory radiatord jsou
ovladany regulatorem Fidiciho systému INTELO na zakladé informaci z prostorového
termostatu.

Vytapéni zadniho oddilu pro cestujici
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Z rozvodoveého potrubi kapalina prochazi radiatory podél obou stén oddilu a vraci se pres
pneumaticky ventil (10) do expanzni nadrze. EMV je ovladan regulatorem Fidiciho
systému na zakladé snimané (prostorovy termostat v oddile) a pozadované teploty.
Pneumaticky ventil (10) je v oteviené poloze bez tlaku, ohfata kapalina proudi radiatory a
bézZi ventilatory. Po dosazeni poZzadované teploty v oddilu se pneumaticky ventil uzavie a
ventilatory vypnou.

Regulace teploty

Viz je vybaven v oddilu pro cestujici podokenimi hlinikovymi teplovodnimi salavymi
panely typu TKV 800 Thermoking a kombinovanymi konvektory s nucenym obé&hem
vzduchu ,TKV Forced Air Convector®. N&stupni nizkopodlazni prostor je vytadpén
kombinovanymi konvektory s nucenym obé&hem vzduchu ,TKV Forced Air Convector®.
Kazdy ze tfi prostor( pro cestujici je vybaven teplotnim senzorem, ktery pomoci Fidiciho
systému a ventill ovlada teplotu ve svém oddilu. Vodni okruh Fidiciho vozu je rozdélen do
péti okruhd. K vytapéni vozu se vyuziva vyhradné tepelna energie ziskana z naftového
teplovodniho topného agregatu Eberspacher HYDRONIC 35.

Pfi zapnutém topeni vozu — soupravy je vytapéci médium ohfivano teplovodnim naftovym
agregatem na provozni teplou a trvale se vytapi salanim nastupni prostor a WC.
Regulace kazdého oddilu vozu je individudlni a fidi se nasledujici logikou:

Stanovisté strojvedouciho - ve vSech rezimech zapnutého topeni voz{i soupravy je teplota
na stanovisti strojvedouciho Fizena vlastni el. Fidici jednotkou topeni umisténou v pultu
strojvedouciho, ktera si z teplovodniho okruhu odebira dle potfeby topny vykon. Uzavirani
a otevirani této teplovodni topné vétve je realizovano elektroventilem.

Ve vyvySenych oddilech pro cestujici je topeni Ffizeno — regulovano nasledujicim
zpusobem:

1. V rezimu vypnutého vytapéni nebo pfi odstaveni vozu je pneumaticky ventil otevien.

2. V rezimu zapnutého topeni je pneumaticky ventil ovladan fidicim systémem vozu a to
nasledné:

a) Pfi nastaveni teploty na Fidici obrazovce ,L“ °C je ventil trvale uzavien a oddily pro
cestujici nejsou vytapény, je umoznéno vytapéni pouze kabiny strojvedouciho,
které je fizeno vlastni el. fidici jednotkou v pultu strojvedouciho

b) Pfi nastaveni teploty na fidici obrazovce v rozmezi 18 az 28 °C je do okruhu
pousténo topné médium, které vytapi i oddil cestujicich. Pokud je zjisténa teplota
v oddile cestujicich mensi vice nez o 1 °C nez je nastavena hodnota, je okruh
topeni zasobovan trvale topnym vykonem a ventilatory zabudované v topnych
¢lancich pracuji na max. vykon. P¥i pfiblizeni teploty k nastavené hodnoté dochazi
ke snizovani vykonu ventilatoru a nasledné az k jejich odstaveni. Tésné pred
dovrseni nastavené teploty topné ¢lanky vytapi oddil pouze salanim bez nuceného
poudéni vzduchu. V pfipadé prekroCeni nastavené teploty v oddile dojde
k odstavce pfivodu teplé vody do oddilu a zastaveni ventilatorl uvnitf topnych
¢lanku.

c¢) P¥i nastaveni teploty na fidici obrazovce ,H* °C je do okruhu trvale pousténa tepla
voda a ventilatory topeni pracuji na plny vykon. Topeni vozu pracuje bez ohledu na
detekovanou teplotu na max. vykon.

Nastupni nizkopodlazni oddil - teplota je fizena — regulovana nasledujicim zpisobem:
1. V reZimu vypnutého topeni neni teplovodni okruh nahfivan a obéhové cerpadlo nebézi.

2. V reZzimu zapnutého topeni je trvale pfivadéno topné médium do podokenich topnych
¢lanka:

a. Pri nastaveni teploty na fidici obrazovce ,L* °C jsou ventilatory vypnuté a nastupni
oddil jsou vytapény pouze salanim, je umozZnéno soucCasné i vytapéni kabiny
strojvedouciho, které je napojeno na jeden teplovodni okruh a fizeno vlastni el.
jednotkou v pultu strojvedouciho

b. PFi nastaveni teploty na Fidici obrazovce v rozmezi 18 az 28 °C jsou dle potfeby
spinany ventilatory v topnych podokennich &lancich. Pokud je zjisténa teplota v oddile
cestujicich mensi vice nez o 1 °C nez nastavena hodnota, ventilatory topeni v
¢lancich pracuji na max. vykon. Pfi pfibliZzeni teploty k nastavené hodnoté dochazi
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ke snizovani vykonu ventilatoru a nasledné az kjejich odstaveni pfi dovrdeni
nastavené teploty.

c. Pri nastaveni teploty na fidici obrazovce ,H* °C ventilatory topeni pracuji na plny

vykon. Topeni vozu pracuje bez ohledu na detekovanou teplotu na max. vykon.
Prostor WC je pfi zapnutém systému topeni vozu — soupravy trvale vyhfivan salanim, je-li
teplota uvnitf WC nedostate€na, dojde k spusténi ventilatoru zvysujici vykon topného
¢lanku. Teplotu v bufice WC si Fidi samostatné fidici jednotka WC.

Dojde-li k vypnuti fidiciho systému, nezapnuti topeni nebo ztraté tlaku vzduchové
soustavy pfi odstavce vozu jsou ovladaci ventily automaticky otevieny. Tato funkce je
z dlvodu moznosti automatického odvzdusnéni a moznosti bezproblémového dopusténi
nebo vypusténi topného okruhu.

Naftovy agregat je spole€né s obéhovym &erpadlem umistén ve skfini na spodku vozu.
Mezi vystupni a vstupni potrubi z top.agregatu je vioZen prepoustéci ventil HEROSE (11),
nastaveny na tlak 50 kPa. V pfipadé uzavieni pneumatického ventilu ovladaného
regulatorem Fidiciho systému INTELO zajistuje proudéni kapaliny zpét do agregétu.
Vytapéci agregat s obéhovym d&erpadlem je mozno oddélit od vytapéciho okruhu
uzavienim dvou kulovych uzavéra (2) a (6). Kapalinu z vytapéciho okruhu Ize vypustit
kulovym uzavérem (12) po odSroubovani uzaviraci zatky, umisténym u schodd do
predniho oddilu a pfistupnym dvifky se zamkem na ¢tyrhran. Plnéni okruhu topeni je
prostfednictvim ruéniho kfidlového Cerpadla, za kterym je uzaviraci ventil (13). Ten je
nutno pfi plnéni otevfit a po naplnéni okruh( topeni kapalinou opét uzavfit. Rozvody
ohraté kapaliny jsou provedeny plastohlinikovym potrubim.

Poznamka: Naplni v topném systému musi byt celoroéné nemrznouci kapalina! P¥i
naplnéni jen vodou hrozi nebezpeéi roztrzeni vyméniku chladici a topné jednotky
RN 814/914 F v disledku zamrznuti i v letnim obdobi.

Agregatova skrin (obr. 7-4)

Agregatova skfin (1) shodného typu jak pro motorovy, tak i fidici viz je zavéSena na
spodcich vozovych skfini. Vlastni topny agregat Hydronic 35 (2) je ulozen na ramu (10) a
napojen na palivovy a topny okruh. Nafta z palivové nadrze je nasavana pres kulovy ventil
3/8“ (6), hruby Cisti€ paliva (5) a elektricky vyhfivany isti¢ paliva (4) sacim potrubim (8) do
agregatu. Pred kulovy ventil (6) je do palivového potrubi zafazeno ru¢ni membranové
Cerpadlo (12), slouzici k pfipadnému odvzdu$néni palivového okruhu.

Ohfaté topné médium je hadicovymi spojkami (11) napojeno pfes vodni Cerpadlo (3) na
topny okruh vozu.

Naftova nadrz topeni 914 (obr. 7-5)

Naftova nadrz (1) je svafena z ocel.plechu tl. 2,5 mm. Je upevnéna Srouby patkami
pfivafenymi k bo¢nim sténam nadrze na levé strané spodku vozu pod cCelem se
stanovistém strojvedouciho. Na Cele je pfivafeno plnici hrdlo (2) a uzaviraci zatkou (3) s
tésnénim (4). Zatka je po vySroubovani zajisténa fetizkem (5). Zatka i hrdlo jsou opatfeny
oky k uzamdceni visacim zamkem. Na Cele je rovnéz umistén naftoznak (7) se stupnici.
Na horni ploSe je umisténa odvzduSiovaci trubka (6). Do boku nadrze je vevaren
natrubek, ke kterému je pfipojena plnici trubka pInéni nafty z druhé strany vozu. Trubka je
vyvedena pod pravy podélnik vozu a je opatfena shodnym plnicim hrdlem. Na trubce
v blizkosti plniciho hrdla je umistén kruhovy naftoznak.

Vyrovnavaci nadrz (obr.7-6)

Vyrovnavaci nadrz topného okruhu 914 (1) o obsahu 75 | je svarena z ocel.plechu tl. 1,5
mm. V nadrzi jsou vevareny pficky, tvofici vinolam (2). V horni ¢asti nadrze je vyvedena
odvzdusnovaci trubka (3). Z Cela je nadrz opatfena vodoznakem (4), vySku hladiny
topného meédia ukazuje plovak (5). Nadrz je tepelné izolovana nalepenim izolacnich
desek Armaflex o tl.10 mm (6). Vyrovnavaci nadrz je pfistupna klapkou ve stropu
nizkopodlazni ¢asti vozu.
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Naftovy topny agregat Hydronic 35 (obr. 7-7)

Konstrukce agregatu (obr. 7-8)

Topny agregat Hydronic se sklada zvyméniku tepla (7) a vyjimatelného hofaku
s elektrickym zafizenim (4). Po odpojeni kabell Cidel (12,13) Ize hofak vyklopit a umoznit
tak snadny pfistup k palivové trysce (10), palivovému Cerpadiu (3) se zabudovanym
magnetickym ventilem, zdroji zapalovacich jisker (8) se zapalovacimi elektrodami a Cidlu
plamene. Ve vyméniku tepla se nachazi spalovaci komora (6), ktera se sklada
z plamence s integrovanym sméSovacim zafizenim. Pod krytem hofaku jsou na pfirubé
hofaku upevnény fidici jednotka (5) se zabudovanym fotoodporem (Cidlo plamene) a
elektromotor (2).

Popis funkce agregatu (obr.7-8)

Po zapnuti topeni se uvede do provozu vodni Cerpadlo, napojené na vystup z topeni.
Elektromotor (2), ktery pohani obé&Zné kolo dmychadla spalovaciho vzduchu (1) a
souCasné prfes spojku palivové Cerpadlo (3), se spusti s prodlevou cca 3 vtefin.
Dmychadlo spalovaciho vzduchu Zene spalovaci vzduch k pfedbéznému proplachovani
do spalovaciho prostoru (sméSovaci zafizeni). Po dalSich 5-ti vtefinach nasleduje test
motoru, pficemz se kratkodobé vypne elektromotor a zméfi generatorové napéti. Po cca
10-ti vtefinach se zapne zapalovani a poté se otevie magneticky palivovy ventil (3). Palivo
se rozprasuje z rozpraSovaci trysky (10) do spalovaciho prostoru. Ve spalovaci komote
(6) vytvori palivo a spalovaci vzduch zapalnou smés, ktera se zapali jiskrou vysokého
napéti. Jakmile se vytvofi plamen, je fotoburikou, integrovanou do fidici jednotky (5)
detekovano jeho plapolani, coz je signal k vypnuti zdroje zapalovacich jisker. Na konci
plamence jsou horké plyny pfesmérovany, jsou hnany kolem podélné uspofadanych
topnych ploch vyméniku tepla a odevzdavaji teplo protékajicimu topnému médiu.
Vyfukové plyny jsou odvadény vyfukovou trubkou do volného prostoru.

Topeni je Fizeno elektronicky a pracuje v pferuSovaném provozu, tj. v zavislosti na potfebé
tepla jsou odvozovany riizné dlouhé ¢asy zapnuti hofaku.

Po vypnuti topeni se uzavie magneticky palivovy ventil, ¢imz se pFeruSi pfisun paliva do
palivové trysky. Plamen zhasne a soucasné je zahajen dobéh, ktery trva cca 3 minuty.
Spalovaci vzduch, ktery je nadale hnan do spalovaci komory, proplachuje spalovaci
prostor a zbavuije jej zbyvajicich vyfukovych plyn a ochlazuje horké dily vyméniku tepla
na strané vyfukovych plynd. Soucasné zajiStuje rovnéz jesté bézici vodni Eerpadlo
odvedeni zbyvajiciho tepla z vymeéniku tepla, takze nemulze dojit k mistnimu prehiati
nékterych dild. Po ukonéeni dobéhu se dmychadlo spalovaciho vzduchu i vodni ¢erpadlo
automaticky vypnou. Pokud plamen nezhasne ihned, dojde k okamzitému preruseni
dobéhu (odpojeni z divodu poruchy).

Technicka data Hydronic 35

VYLAPECT VYKON ...t s 35 kW
Spotfeba Nafty.........oevviiiiiiiiiis 4,2 |/hod
JMENOVItE NAPELI ....uee i 24V DC
Elektricky prKoN........coooiiiiiiie 120 W
Minimalni pritok topného média............cccccceeeeiiiiiiiiinnnnnn.... 3.500 I/hod
Provozni tlak (vodni okruh).........cccccoei 0,4 az 2,5 bar
HMONOSE ... cca 18 kg

Obéhové cerpadlo FLOWTRONIC (obr. 7-9)

Obéhové cerpadlo FLOWTRONIC je upevnéno na silentblocich ke konzole ve skfini
topného agregatu. Tvofi jej elektromotor, opatfeny vikem (10). Na hfidel elektromotoru je
pres keramickou ucpavku (7) upevnéna vrtulka (5), uzaviena do télesa Cerpadla (4),
opatfeného vystupnim a vstupnim hrdlem.



15

Hnaci soustroji

9.0.1

9.0.2

9.1

9.11

Popis hnaciho soustroji

Hnaci soustroji motorového vozu tvofi motor TEDOM TD 242 RV TA 25 s pfisluSenstvim,
hydromechanicka pfevodovka VOITH DIWA D 864.3, kloubovy hfidel ML-TUNING
(spojeni hydromechanické pfevodovky s napravovou prevodovkou), kloubovy hfidel GKN
(spojeni motoru s lozZiskovou skfini pomocnych pohontl), upravena napravova reverzacéni
pfevodovka NKR 16 a ovladaci zafizeni. Zakladni skupiny hnaciho soustroji kromé
reverzacni pfevodovky jsou pfevzaty z autobust a nakladnich automobild.

Uspofradani hnaciho soustroji (obr. 9-1)

Uspofadani hnaciho soustroji je provedeno tak, aby kolové tlaky hnaci a bézné napravy
byly pfiblizné stejné. Hlavni &ast hnaciho soustroji je uloZzena pod vozem, pfi¢emz pfistup
TEDOM je pfirubové spojen s hydromechanickou pfevodovkou VOITH a toto soustroji je
ve tfech bodech pruzné zavéseno ve spodku vozu. Vzduch pro motor je nasavan otvorem
v krytu spodku pfes suchy papirovy Cisti¢. Vyfuk motoru je vyveden nad stfechu vozu.
Motor je chlazen vodou (chladici kapalinou), vodni chladi¢ je umistén ve spodku na boku
vozu. Pohon ventilatoru chladice vody je hydrostaticky. Olej hydromechanické pfevodovky
je chlazen pomoci vymeéniku voda - olej. Ovladani paliva naftového motoru je elektronické
pomoci akéniho ¢lenu WOODWARD 1724, z pfedniho konce motoru jsou pohanény pres
kloubovy hfidel a pomocné lozisko pomocné stroje ulozené na ramu, zavéSenému pies
pryzové bloky na ramu vozu. V rdmu pomocnych pohont a pohanény klinovymi femeny
jsou ulozeny kompresor 3 DSK 75, dva alternatory nabijeni baterie vozu typ MAGNETON
9518 975, jeden alternator nabijeni startovaci baterie typ MAGNETON 9515 630 a
kompresor klimatizace typ TM 13-HD. Zasoba nafty v palivové nadrzi je 450 I.

Naftovy motor s prisluSsenstvim

Podrobny popis motoru a pfisluSenstvi je uveden v dilenské pfiru¢éce motoru, Casti 6 této
provozni prirucky.

Celkovy popis motoru (obr. 9-2)

Motor M 1.2C ML 640 SE (nové oznaceni TD 242 RH TA 25) je ¢tyfdoby vodou chlazeny
vznétovy levotoCivy (pfi pohledu na setrvacnik) lezaty Sestivalec s pfimym vstfikem paliva
a elektrickym spoustéem. Rozvod motoru je typu OHV s jednim sacim a jednim
vyfukovym ventilem na kazdy valec. Ventily jsou ovladany vahadly, rozvodovymi ty¢kami a
zdvihatky od spole€né vackové hfidele, ulozené ve vyvrtu bloku valci v blizkosti hlav.
Rozvodova kola se Sikmymi zuby jsou ulozena na pfedni sténé bloku valct (kromé kola
olejového Cerpadla) a jsou zakryta Celem klikové skiiné a vikem cela. Na viku Cela je
vyvod pro pohon &erpadla hydrostatiky a vysilace otacek. Jejich nahon je odvozen od
rozvodovych kol. Na pfednim konci klik.hfidele je nasazen torzni tlumi¢ s femenici a
unaseCem kloubového hfidele pohonu pomocnych stroju. Vievo od tlumice je umistén
Cisti€ oleje, vpravo pod skfini rozvodovych kol vodni Cerpadlo pohanéné klinovym
femenem od femenice torzniho tlumice.

Na horni strané klikoveé skfiné je v kolébce uchyceno vstfikovaci ¢erpadlo. Motor je mazan
zubovym &erpadlem s pfederpavaci a tlakovou sekci. Cisténi oleje probiha
v plnoprutoéném CistiCi oleje s papirovou vlozkou a odstfedivém obtokovém CEistii oleje.
Saci a vyfukové potrubi je umisténo z boku motoru. Saci potrubi je spole¢né pro vSechny
valce. Motor je pfepliovan turbodmychadlem, zafazenym do saciho a vyfukového potrubi.
Plnici vzduch je chlazen v mezichladi¢i plniciho vzduchu, ktery je ve spole¢ném ramu
s chladi¢em vody a chladi¢em oleje hydrostatiky. Vyrobni &islo motoru je vyraZzeno pfimo
na bloku valcl v blizkosti hrdla pro nalévani oleje. Spolu s dalSimi Udaji je uvedeno i na
vyrobnim §titku.

Hlavni technické udaje motoru
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Typ motoru
Vrtani vélce
Zdvih pistu
Zdvihovy objem motoru
Kompresni pomér
Poradi vstfiku
Staticky predvstiik
Casovani SO
Sz
vZ
VnéjSi rychlostni charakteristika motoru
Jmenovity vykon (Pj)
Jmenovité otacky (nj)
Max. to¢ivy moment (Mt max)

Mé&rna spotfeba paliva pfi Pj
Minimalni spotfeba paliva

na vné&jsi rychlostni charakteristice
Spotfeba paliva pfi volnobéhu
Maximalni pfebé&hové otacky
Volnobézné otacky

Hmotny moment setrvacnosti
(rotujicich hmot motoru)
Hmotnost suchého motoru
Emise Skodlivin:

Koufivost:

16

TD 242 RH TA 25

130 mm

150 mm

11,946 dm®

15,7 : 1

1-5-3-6-2-4

14°pred HU

44° za DU

53° pred DU

7° za HU

61-1-1355 (dle ISO 1585)

242 kW (dle 1ISO 1585)

1950 min™’

1600 Nm pfi 1450 min”
(dle ISO 1585)

230 g/kWh (dle ISO 1585)

202 g/kWh (dle ISO 1585)
1,30 kg/hod

2200 min™

650 + 25 min™

2,23 kgm?

970 kg +5%

EHD B 49 R - 02 (EURO 2)
EHK 24 R - 03

Zivotnost a spolehlivost motoru pfi dodrzeni podminek provozu dle téchto podminek a

navodu k obsluze a udrzbé
Palivo:
Druh paliva

Mazivo:
Druh a mnozstvi oleje

Provozni teplota oleje

Tlak oleje pfi otackach 1400-1800 min-1
Tlak pfi volnobéhu

Chladivo:

Druh kapaliny

MnozZstvi kapaliny

PrisluSsenstvi motoru

750 000km

motor. nafta CSN EN 590 (65 6506)
obsah siry max. 0,2 %

cetanoveé €islo min. 49
filtrovatelnost (CFPP)

tfida B (letni provoz)

tfida F (zimni provoz)

alternativni paliva dle

Predpisu 61-0-0272

prvni naplfi u dodavatele:

32,01 - olej dle Predpisu 61-0-0262
provozni napln:

271 - olej dle Predpisu 61-0-0258

a 61-0-0263 - ¢ast 1

(viz. http://web.telekom.cz/motory)
90°C az 110°C (za chladi¢em oleje)
min. 410 kPa (olej 100°C)

min. 170 kPa (olej 100°C)

dle Pfedpisu 61-0-0257
(viz. http://web.telecom.cz/motory)
22 | (v motoru)

Na motoru je pfisluSenstvi pevné zabudovano a funkéné zapojeno nebo k funk&nimu

zapojeni pfipraveno.

Vstfikovaci souprava

BOSCH (SRN)

typ: PE 6P 120 A 320 LS 8526
EPK Nr. 0 402 846 303
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s akénim &lenem ovladani paliva
typ WOODWARD 1724
Podavaci palivové ¢erpadloBOSCH (SRN) typ: FP/KG 24 P 300
Uplny vsttikovad DES (SRN) typ: SBN 123/173 R 020
s oteviracim tlakem 25 + 0,8 MPa
s tryskou DES SB 465
Turbodmychadlo CZ Strakonice typ: K 36 4064 MNA/21.21
Spoustéc BOSCH (SRN) typ: KB 24V/6,6 kW (0 001 417 002)
Alternativné AVF (Madarsko)
typ: IM 6102-6,6 kW/24V
prevodovy pomér: i = 14,182
elektricky s pfirubovym uchycenim
Zubovy hydrogenerator PARKER typ: UD39L
Spojka SACHS-SLOVAKIA (Slovensko)
typ: MFZ 420 (442 2 7050 031 5)
alternativné SACHS (SRN)
typ: MFZ 430 (442 2 7050 033 5)
Mtmax =1 600 Nm
Pritokovy Cisti¢ oleje TEDOM typ: 7085 501 ("patrona")
filtraCni schopnost: 17 £ 2 um
alternativné MANN & HUMMEL
typ: W 11 102 (96 761 25 018)
pfipojovaci zavit 1 1/8" - 16 UN
FLEETGUARD typ: LF 4112
pfipojovaci zavit 1 1/8" - 16 UN
Odstfedivy obtokovy Cistic: MOTOR Ceské Budé&jovice
typ: RH 02 e (443 745 029 800)
filtra. schopnost:2 az 4um (kovové Castice)
4 az 6 um (anorg. ¢astice)

Ohfivac¢ plniciho vzduchu BRISK Tabor typ: PAL 35.33 C
24V/1500W (3 kusy)
alternativné (2 kusy, 1 kus, 0 kusu)
Induktivni snimac otacek BRISK Tabor typ: S11S (443 819 011 196)
(156 zubu, prfevodovy pomér 1:1, izolovan)
Cidlo teploméru chladiva PAL Kbely typ: 443 852 110 050
(termistorové provedeni)
Cidlo havar. teploty chladi¢e METRA Sumperk typ: TH 472 Z-103-D
(max. spinany vykon 6 W)
Tlakovy spinac kontroly mazani PAL Kbely typ: 443 852 115 020

(max. spinany vykon 6 W)
Klin.Femen k Cerpadlu chlazeni BARUM Otrokovice typ: AVX 13 1275 La
provedeni: 2 ks v sadé

Mazani motoru (obr. 9-4)

Mazani motoru obstarava zdvojené olejové zubové Cerpadlo (11). Zadni dil Cerpadla
preCerpava olej ze zadni komory spodniho vika klikové skfiné do pfedni komory. Pfedni
dil Cerpadla nasava sacim koSem a vytlauje olej do skiiné vyméniku pfes pojistovaci
ventil (12), sefizeny na 900 +70 kPa. V pfipadé vysSiho tlaku ventil odpousti olej do
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spodniho vika klik.skfiné. Ze skfiné vymeéniku do lamelového vyméniku voda-olej (1),
v pfipadé ucpani je olej poustén obtokovym ventilem (2) pfimo do kanalu s regula¢nim
ventilem (3) k plnopratoénému cistici. Regulacni ventil je sefizen na 540 + 50 kPa.

V pfipadé vysSiho tlaku je prebyteCny olej odpoustén do spodniho vika klik.skfiné.
Obtokovy ventil vyméniku je sefizen na oteviraci tlak 196 + 20 kPa. Mazani
turbodmychadla je napojeno na skfifi vyméniku s pfepadem do klik.skfiné. ve vymeéniku
dochazi k vyméné tepla mezi olejem a chladicim médiem. Od regulaéniho ventilu olej
prechazi pfes plnopratoény Cisti¢ (4), opatfeny obtokovym ventilem, sefizenym na pretlak
250 +40 kPa. Ventil se otevira v pfipadé, Ze olej nemUze prochazet plnopritoénym
CistiCem. Od plnopratoéného GistiCe oleje postupuje olej hlavnim mazacim kanalem
v bloku motoru tfemi hlavnimi vétvemi.

Vétev 1

V pfedni &asti hlavniho mazaciho kanalu se oddéluje olej pro mazani uloZzeni nahonu
vstfik.Cerpadla (20) a dalSich uloZeni rozvodovych kol (pom.pohonu, vloZeného kola)
jakoz i prvniho loziska vaCkového hfidele (18). V této vétvi je napojen tlakomér (v misté
napojeni mazani kompresoru (19) u automobilového provedeni) a olej pro postfik
rozvodovych ozubenych kol (D).

Vétev 2

Olej dale postupuje hlavnim mazacim kanalem v bloku motoru k tryskam pro postfik pistd
(14), k hlavnim loZiskim a k odstfedivému gisti¢i (16) s omezovacim ventilem (15). Vyvrty
v klik.hFideli je olej veden k ojniénim loziskam.

Vétev 3

Za zadniho hlavniho loziska klikového hfidele olej prochazi svislym kanalem do prostoru
za vaCkovym hfidelem, odkud jsou vyvrtem ve vackovém hfideli mazana loziska
vackového hfidele mimo prvniho. Od druhého, Ctvrtého a Sestého loziska vede olej
pulza¢né blokem a hlavami k vahadlim, otvory ve vahadlech jsou mazany kulové &ipky a
ty¢ky se zdvihatky. Odstfikem jsou mazany ventily. Pfebyte¢ny olej stéka z hlav valcl do
prostoru pod vackovym hfidelem, odkud po dosazeni hladiny potfebné pro mazani
jednotlivych vacek odtéka do prostoru spodniho vika. V prostoru za vackovym hfidelem je
umisténo ¢€idlo pro signalizaci kritického tlaku oleje (17).

Odstredivy Cisti¢ oleje (obr.9-5)

Odstredivy Cistic oleje RHO 2e je zapojen do obtoku (protéka jim jen &ast oleje
dodavaného cerpadlem). Filtracni schopnost je 2-4 kovovych &asti a 4-6 nekovovych
Castic. K otaceni rotoru se vyuziva reakéni sily tlakového oleje, vystfikujiciho s trysek
umisténych na rotoru. Odstfediva sily nuti necistoty, které jsou t&€zSi nez olej, usadit se na
vnitini sténé rotoru, kde vytvareji vrstvu kalu. Vycistény olej, ktery vystfikuje tryskami,
odtéka samospadem do spodniho vika (klikové skfiné) motoru.

Sani a ¢isténi vzduchu (obr. 9-7)

9.1.15.1

Saci vzduchova soustava zabezpeluje pfivod vzduchu do motoru TEDOM, do
kompresoru a do alternatoru dobijeni baterie. V misté pfed chladicim blokem je na boku
vozidla zavéSena saci Sachta, kde jsou odnimatelnym sitem zachyceny hrubé necistoty.
Odkud je vzduch nasavan pies saci ko$ (6) do Cistice vzduchu SPP 1500 (4). Za filtrem je
umisténa kovova prechodka (5) z prméru 130 mm na prdmér 90 mm a rovnéz je zde
provedena odbocka (10) & 45 mm ke kompresoru (hadice VENTITEC PUR-U161 OL-
délka cca 1m). Z této prechodky je veden vzduch do turbodmychadla motoru TEDOM a
po stlateni ochlazovan na teplotu pod 55°C v chladi¢i vzduchu. Odtud je pak vzduch
dopravovan do valcu motoru.

Saci Sachta (obr. 9-8)

Saci Sachtu tvofi skfin, svafena z ocel.plechu a zavéSena na patkach, pfivafenym ke
spodku vozu. Zadni &asti je pfiSroubovana k ramu chladi¢e. Uvnitf Sachty je pomoci
kiidlovych matic upevnéno sito, zachycujici hrubé necistoty. V bocni sténé je upevnén
saci ko$ vzduchu pro plnéni turbodmychadla a kompresoru. Mezi tato zafizeni a saci
Sachtu je vlozen Cdisti€ vzduchu typ SPP 1500. Nad sacim koSem jsou umistény f{fi
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natrubky, které jsou spojeny hadicemi s natrubky na télesech alternatort. Takto je zajistén
privod Cistého vzduchu pro chlazeni alternatord.

Poznamka: pfivod vzduchu k alternatorim ze saci Sachty je nutny z divodu zamezeni
poskozeni alternatorl vnikanim kovového prachu z brzd.zdrzi vzniklého pfi brzdéni.

Cisti¢ vzduchu (obr.9-9)

Cisti¢ vzduchu typu SPP 1500 slouzi k jemnému &isténi vzduchu pro naftovy motor.P¥i
spravné udrzbé je schopen vycistit 1500 m® vzduchu za hodinu pfi G€innosti 99,9 %.
Filtrace je jednostupriova. Jemnéjsi Eastice se odfiltruji v suché papirové vioZzce. Zaneseni
filtru je indikovano podtlakovym spinaéem a signalizovano na displeji stanovisté
strojvedouciho. Cisti¢ je uchycen ve spodku vozu upinacimi pasy na konzole.

Sani a ¢isténi vzduchu (obr. 9-7)

9.1.15.1

9.1.15.2

Saci vzduchova soustava zabezpeluje pfivod vzduchu do motoru TEDOM, do
kompresoru a do alternatort dobijeni baterie. V misté pfed chladicim blokem je na boku
vozidla zavéSena saci Sachta, kde jsou odnimatelnym sitem zachyceny hrubé nedcistoty.
Odkud je vzduch nasavan pres saci ko$ (6) do Cistice vzduchu SPP 1500 (4). Za filtrem je
umisténa kovova pfechodka (5) z prdméru 130 mm na pramér 90 mm a rovnéz je zde
provedena odbocka (10) & 45 mm ke kompresoru (hadice VENTITEC PUR-U161 OL-
délka cca 1m). Z této pfechodky je veden vzduch do turbodmychadla motoru TEDOM a
po stlaeni ochlazovan na teplotu pod 55°C v chladi¢i vzduchu. Odtud je pak vzduch
dopravovan do valci motoru.

Saci Sachta (obr. 9-8)

Saci Sachtu tvofi skfin, svafena z ocel.plechu a zavéSena na patkach, pfivafenym ke
spodku vozu. Zadni &asti je pfiSroubovana k ramu chladi¢e. Uvnitf Sachty je pomoci
kiidlovych matic upevnéno sito, zachycujici hrubé necistoty. V boCni sténé je upevnén
saci ko$ vzduchu pro plnéni turbodmychadla a kompresoru. Mezi tato zafizeni a saci
Sachtu je vlozen disti€ vzduchu typ SPP 1500. Nad sacim koSsem jsou umistény ffi
natrubky, které jsou spojeny hadicemi s natrubky na télesech alternator(. Takto je zajistén
pfivod &istého vzduchu pro chlazeni alternatord.

Poznamka: pfivod vzduchu k alternatorim ze saci Sachty je nutny z divodu zamezeni
poskozeni alternator vnikanim kovového prachu z brzd.zdrzi vzniklého pfi brzdéni.

Cisti¢ vzduchu (obr.9-9)

Cisti¢ vzduchu typu SPP 1500 slouzi k jemnému &isténi vzduchu pro naftovy motor.Pfi
spravné udrzbé je schopen vycistit 1500 m® vzduchu za hodinu pfi ucinnosti 99,9 %.
Filtrace je jednostupniova. Jemnéjsi Castice se odfiltruji v suché papirové vlozce. Zaneseni
filtru je indikovano podtlakovym spinatem a signalizovano na displeji stanovisté
strojvedouciho. Cisti¢ je uchycen ve spodku vozu upinacimi pasy na konzole.

Vodni hospodarstvi (obr. 9-17)

Chladici okruh pro chlazeni motoru TEDOM M 1.2 C ML 640 SE a pfevodovky VOITH D
864.3 je proveden potrubim o svétlosti DN 50 mm. Chladici okruh sestava z tzv. "malého"
okruhu (chladi¢ kapaliny mimo &innost) a z tzv. "velkého" okruhu, kdy chladici kapalina
protéka chladi¢em.

Ohrata kapalina z motoru je vedena potrubim DN 50 pfes snimac teploty kapaliny (teplota
na pultu strojvedouciho) do vyméniku "voda - olej" pfevodovky a odtud do skfiné
termoregulatort. Pokud je teplota chladici kapaliny nizSi nez 76°C, vraci se kapalina zpét
do motoru (tzv. maly okruh). Po zahfati kapaliny nad vySe uvedenou teplotu propusti
termostaty kapalinu do chladiciho bloku. Odtud je kapalina vedena zpét pfes snimac
teploty kapaliny (od této teploty je pfes systém Intelo ovladan ventilator chladi¢e) do
motoru. Na této vratné vétvi je rovnéz umistén termostat ST2 (typ - TH 140). Pfi poklesu
teploty v chladicim okruhu pod 20 °C se zapne vytapéni vozu (topny agregat).

Napousténi chladici kapaliny je provedeno pomoci ruéniho kfidlového cerpadla K- 1,
umisténého vlevo od chladiciho bloku (pfi pohledu z levé strany vozidla). Do této
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napoustéci vétve je jeSté zafazen kulovy ventil 1/2". Napoustéci potrubi ma svétiost DN
15 mm.

chladiciho systému na vratné vétvi mezi chladi¢em a motorem.

Soucasti chladici soustavy je rovnéz vyrovnavaci nadrz o obsahu cca 15 litrd. Tato nadrz
je napojena na chladici soustavu potrubim o svétlosti DN 20 v prostoru vratné vétve mezi
chladi¢em a motorem. Chladici soustava motoru a pfevodovky je naplnéna smési
FRIDEX + voda.

Odvzdudnéni celé chladici soustavy je provedeno na dvou mistech potrubim o svétlosti
DN 15 mm, které spojuje jednak vystup teplé vody z motoru a blok valci motoru s
vyrovnavaci nadrzi a jednak chladici blok s vyrovnavaci nadrzi.

Na okruh chladici soustavy je rovnéz napojeno vytapéni vozu. Objem chladici soustavy
motoru a pfevodovky véetné vytapéciho okruhu je cca 65 litru.

Chladi¢ vody (obr. 9-18)

Chladici blok typu AKG &.v. 4214.002.0000 je slozen z ramu chladice, chladi¢e plniciho
vzduchu, chladiCe chladici kapaliny, chladice hydraulického oleje, ventiltoru,
hydrostatického pohonu ventilatoru, €isti¢e vzduchu, vodniho a vzduchového potrubi a
skfiné termostatd. Ram chladiciho bloku je pruzné zavéSen pomoci kuzelovych
pryZokovovych pruzin pod podlahou motorového vozu. Na rdmu jsou jako jeden celek
upevnény chladice s ventilatorem a pohonem ventilatoru a Cisti€¢ vzduchu.

S vodnim potrubim je chladici blok spojen pomoci pryzovych hadic. Ve vodnim potrubi
jsou instalovany vysilace teploty chladici kapaliny.

Chladi¢ plniciho vzduchu

Sklada se ze vstupni a vystupni sbérné komory a Zebrovky. Plnici vzduch je ochlazovan
chladicim vzduchem, ktery pak vstupuje do chladi€e chladici kapaliny. Provedeni je
hlinikové, svafované. Je upevnén ve 3 konzolach na chladi¢i chladici kapaliny. Vykon
chladice je 78 kW.

Chladi¢ chladici kapaliny

Sklada se ze vstupni a vystupni shérné komory a zebrovky. Kapalina je ochlazovana
vzduchem proudicim CasteCné pfes a Castecné kolem chladi¢e plniciho vzduchu. Vykon
chladice je 158 kW.

Chladi¢ hydraulického oleje

Sklada se ze vstupni a vystupni sbérné komory a zebrovky. Je upevnén na dolnich
konzolach uchyceni chladi¢e plniciho vzduchu mezi chladi€em chladici kapaliny a
chladi¢em plniciho vzduchu. Olej je ochlazovan vzduchem proudicim pfes chladi¢ plniciho
vzduchu. Vykon chladice je 5,74 kW.

SkFin termoregulatoru (9-19)

Je zabudovana pred chladi¢em vody. Sestava z plasté, tvofeného dvéma odlitky. Uvnitf
jsou tfi termoregulatory typu Wahler na zakladé vinovce, které v zavislosti na teploté
protékajici kapaliny reguluji jeji pratok do chladice. Pfi nizSich teplotach je zajistén pratok
malého mnozstvi kapaliny, ktera blok temperuje. Dva termoregulatory zajiStuji pratok
chladici kapaliny do chladiCe a pfi stoupajici teploté se oteviraji. Jeden termoregulator
(nad obtokem k motoru) je pfi chladné kapaliné otevien a tim zabezpecuje prutok kapaliny
k motoru. Se stoupajici teplotou se termoregulator uzavira a veskera kapalina proudi pres
chladic.

Vyrovnavaci nadrz (obr. 9-20)

Je umisténa ve skfini pneumatické vyzbroje. Vlastni nadrz (4) je svafena z ocelového
plechu tl. 1,5 mm a patkami (8) upevnéna k navarkim ve skfini. Na hornim Cele je na
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umisténo plnici hrdlo s pfetlakovou zatkou (10), z niz je vyvedena hadicka do sbérného
kanystru z PVC. Do dna nadrzky Usti dvé trubky odvzdusnéni (7) a jedna trubka napojeni
na chladici soustavu (9). Vyrovnavaci nadrz je vybavena stavoznakem (14) s vyznacenim
max. a min. hladiny kapaliny a plovakovym spinacem (15), signalizujicim nizkou hladinu
kapaliny na displeji stanovisté strojvedouciho.

Schéma hydrostatického okruhu (obr. 9- 21)

Hydrostaticky okruh chlazeni motoru a pfevodovky sestava z nadrZe oleje hydrostatiky,
zubového hydroCerpadla UD 39L, pfipojovaciho ventilového bloku MV-3-1842.02 s
fidicim ventilem RS 10R, zpétného olejového filtru FTB2A 10Q, vzduchového filtru
HOO834-004, plnici rychlospojky PIONER G1 a pistového hydromotoru F1-25-L.

Hydraulicky olej je z nadrze o objemu cca 40 litrd nasavan hydroCerpadlem, které je
dosazeno a pohanéno pfimo motorem TEDOM, do ventilového bloku k fidicimu ventilu.
V pfipadé, Ze ma chladici kapalina motoru a pfevodovky teplotu mensi nez 80°C, je tento
ventil otevien a hydraulicky olej se vraci zpét pfimo do nadrZze oleje. Pokud teplota
chladici kapaliny dosahne vysSi teploty nez 80°C, je prostfednictvim fidiciho systému
INTELO pfiveden signal na tento fidici ventil a ten uzavie potrubi zpét do nadrze. Olgj je
pak pfiveden do hydromotoru, ktery otaci ventilatorem chladiciho bloku. Z hydromotoru je
olej odvadén do chladice oleje a odtud zpét do olejové nadrze.

Mezi hydroCerpadlem a hydromotorem je zafazen zpétny ventil, ktery zabezpecuje
dotaceni hydromotoru, aniz by se pfetrhl sloupec tlakového oleje v potrubi a aniz by
vznikaly vétSi razy pfi rozbéhu.

Okruh je proveden trubkami, pfipadné hadicemi "argus" primeért 12, 20, 22 a 28 mm a
saci pryzovou hadici DN 40 mm ( mezi nadrzi oleje a hydroCerpadlem).

Nadrz oleje hydrostatického okruhu je vybavena stavoznakem, vypoustécim ventilem,
méfici pfipojkou, snimacem vysky hladiny oleje a nalévacim hrdlem oleje. Objem celého
hydrostatického okruhu je cca 43-45 litra.

Pro moznost odzkouseni celého okruhu pfip. trvalého zapnuti v pfipadé napf.poruchy
teplotniho &idla apod. je do el.okruhu zapojen pfepinac, umistény pod vozem ve skfini
ovladani trakce.

Hydrogenerator UD 39L (obr. 9-22)

Vysokotlaky zubovy radialni hydrogenerator je upevnén na naftovém motoru a pohanén
od fetézce rozvodovych kol. Slouzi k dodavce tlakového oleje do hydrostatického okruhu.
Tvofi jej téleso s vystupnim a vstupnim hrdlem a pracovni mechanismus, tvofeny dvéma
ozubenymi koly. Od motoru pohanéné hnaci kolo zabira s hnanym kolem a otadi jim.
Zuby pfichazejici a odchazejici ze zabéru vytvareji zvétSujici se a zmensujici se pracovni
objemy. Na vstupni strané, kde zuby kol vychazeji ze zabéru (zvétSujici se objem)
kapalina vstupuje do télesa hydrogeneratoru, je uzavirana v prostoru zubovych mezer a
télesa a dopravovana na protéjsi stranu. V tomto bodé zuby kola vstupuji do zabéru
(zmensujici se objem) a olej je vytlaCovan do vystupniho hrdla generatoru.

Hydromotor F1-25-L (obr. 9-23)

F1-25-L je vysokotlaky axialni pistovy hydromotor. Je upevnén v ramu bloku chladi¢i a na
jeho hfidel je nasazena vrtule ventilatoru chlazeni. Hfidel (1) je v bloku motoru ((4)
ulozena v loziscich (2) a utésnéna ucpavkou (3). Tlak kapaliny pusobici na pist (7) vyviji
silu, ktera vytlacuje pist z bloku (8) a zpusobuje, ze vlivem urcitého Uhlu mezi blokem a
hfideli vytvafi kroutici moment. Otacky hfidele zavisi na prutoku kapaliny motorem.
Rozvod kapaliny je €elni Soupatkovy

Technicka data:

Geometricky ODJEM .......oviiiiiiiiiiiiieiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s 25,6 cm®

Y =Y o] (V] (o) PR 67 I/min
Max.pracovni tlak...........cooeiiiiiiiiii 35 MPa
Max.OtaCKY .....ceeeieeeeeeeeeee 2 600 ot/min

Kroutici MOMENt.........ooiniiiie e 142 Nm
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VSEUPNT VYKON . s 31 kW
HMONOSE ... 8,5 kg

Ridici ventil RS 10R (obr. 9-24)

Tlakovy ventil s odleh&ovaci funkci je namontovan na nadrzi oleje hydrostatiky (viz obr.9-
25). Slouzi k spousténi hydromotoru, funkce je popsana v bodé 9.4.1.

Nadrz oleje hydrostatiky (obr. 9-25)

Nadrz (1) hranatého tvaru o obsahu 40 | je svafena z nerezového plechu a upevnéna na
konzoly, pfivafené ke spodku vozu. Je pfistupna z boku vozu. V horni &asti je opatfena
vikem (16), umozniujicim Cisténi vnitiniho prostoru. Nadrz je opatfena zatkou (2) pro
pfipadné vypusténi oleje z nadrze. Nadrz je plnéna prostifednictvim rychlospojky (8). Stav
oleje je mozno kontrolovat prostfednictvim stavoznaku (11). Ve viku nadrZe jsou
upevnény:

- zpétny filtr FTB2A (9) s filtracni vlozkou FTB2A10Q (6)

- vzduchovy filtr HO0834-004 (10)

- pfipojovaci ventilovy blok MV-3-1842.02 (7)
Casti prenosu vykonu

Hydromechanicka prevodovka Voith Diwa 864.3E (obr. 9-26)

Prevodovka Voith Diwa 864.3E je plné automaticka hydromechanicka pfevodovka, jejiz
hydrodynamicky ménic toivého momentu je vyuzivan jak pro rozjezd, tak i pro brzdéni.

V prvnim stupni je pfenos vstupniho vykonu rozdélen pfed hydrodynamickym méni¢em
togivého momentu diferencidlni jednotkou. Cast vykonu je pfenasena ménic¢em a druha
vedena pfimo na vystupni hfidel. Vykon mechanické &asti pomérné vzrista se
zvySujicimi se otackami vystupni hfidele (se zvysujici se rychlosti jizdy). Pfi takovémto
plynulém déleni vykonu mezi mechanickou a hydrodynamickou ¢ast je uc€innost pfenosu
vy8Si nez u Cisté hydrodynamického pfenosu. Je tedy mozno pouzivat prvni stupen
prevodovky az do vySSich rychlosti a to bez vlivu na hospodarnost, ¢imz je ziskana
plynula akcelerace bez razu spojenych s fazenim.

Vlivem pomeéru v diferencialu a vlastnostem méni¢e toivého momentu je motor zatizen
do té miry, ze jeho otacky pfi plném palivu nedosahuji maximalnich ota€ek jmenovitého
spotfeby paliva. Ve druhém a tfetim prfevodovém stupni nehraje méni¢ zadnou roli
v pfenosu vykonu, jenz je uskutecnovan Cisté mechanicky.

Pfi brzdéni je kineticka energie vozidla pfenaSena do ménie toCivého momentu pies
posledni hnanou ¢éast pfevodovky bez ohledu na zafazeny rychlostni stupen a tam
pfeménéna na teplo. To je odvadéno do vyméniku tepla. Tato ménicova brzda pracuje pfi
v8ech mechanickych stupnich. Jelikoz je méni¢ stale plny oleje, reaguje bezprostfedné na
spusténi. Se snizujici se rychlosti je brzda automaticky vypnuta pfi dosazeni rychlosti 20
km/h.

Popis funkce (obr. 9-27)

A pohon pfevodovky a vstupni hfidel
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b torzni tlumic
B diferencialni jednotka c spojka 1. a 2. rychl.stupné (EK)
d spojka pfimého zabéru (DK)
C méni¢ d1 spojka prevodu do rychla (SK)
P ¢&erpadlové kolo e brzda Cerpadlového kola (PB)
T turbina f brzda turbinového pfevodu (RB)
L pFevadéci lopatky g brzda retardérového prevodu (RB)
h vystupni hfidel

i vyménik tepla

k prevod zpatecky a brzdy retardéru
D koncové pievody I pfevod turbiny

m olejova vana
E vystup z pfevodovky n nahon zubového Cerpadla

o} centralni kolo

p satelit

q klec satelitu

Zaklad prevodovky tvofi planetovy diferencial (B) a hydrodynamicky méni¢ (C). Za
meéni¢em je umistén planetovy prfevod (f) a retardér (g). Na vstupni strané pfevodovky
tlumi vibrace od motoru torzni tlumié (b). Razeni jednotlivych stupriti je aktivovano elektro-
hydraulicky pomoci elektromagnetickych ventild, ovladanych z elektroniky prevodovky.
Vyménik tepla (i) je napojen na chladici systém motoru.

Volnobéh — motor je spojen se vstupni hfideli pfevodovky (a) a planetovym diferencialem
(B) torznim tlumi¢em kmitd (b). Je-li rozpojena vstupni spojka (c), je zapojeno jen
mechanické cCerpadlo, kieré dodava olej do meénice tofivého momentu, do fizeni
prevodovky a do systému tlakového mazani.

Prvni stupefi — sepne spojka (c), ktera spoji vstupni hfidel (a) s korunovym kolem
planetového diferencialu. Centralni kolo pfevodu (o) je na spolecné hfideli s Cerpadlovym
kolem ménice (P). Klec satelitt (q) je pevné spojena s vystupni hfideli pfevodovky (h).
Cerpadlové kolo ménige (P) uvadi kapalinu do pohybu, ta proudi pres prevadéci lopatky
(L) na lopatky opacné rotujici turbiny (T). Po pfedani energie proudi kapalina opét do
Cerpadlového kola. Vykon z turbiny je pfenasen koncovym planetovym pfevodem (D) na
vystupni hfidel pfevodovky. Pfevod se uvadi do Cinnosti sepnutim lamelové brzdy (f).

Druhy stuperni — pfefazeni z prvniho na druhy stupen s Cisté mechanickym pfenosem
vykonu se déje automaticky v zavislosti na dosazené rychlosti jizdy (cca 30%
max.rychlosti) a na poloze paky fidiciho kontroléru. Lamelova brzda ¢erpadlového kola
ménice sepne a Cerpadlové kolo s centralnim kolem planetového diferencialu se zastavi.
Satelity planetového pfevodu se pusobenim otacejiciho se korunového kola odvaluji po
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stojicim centralnim kole a otacejici se klec satelitd (q) pfenasi vykon na vystupni hfidel
(h). Lamelova brzda rozepne a uvolni koncovy planetovy prevod.

Treti stuperi — otd€ky motoru rostou pfi zafazeném druhém stupni. Pfi asi poloviéni
maximalni jizdni rychlosti rozepne spojka (c) , spojka (d) sepne, propoji vstupni hfidel (a)
s kleci sateliti planetového pfevodu a protoZe tento je pevné spojen s vystupni hfideli,
dojde k pfimému propojeni a pfenosu vykonu 1:1.

Ctvrty stupen — pfi dosaZeni cca 70% max.rychlosti nasleduje automaticky prefazeni z 3.
na 4. pfevodovy stupef. Spojka 4. pfevodového stupné - rychlobéhu (d1) se sepne a
rozepne se spojka pfimého zabéru (d).

Zpétny chod — je zajistén pfes reverzni napravovou prevodovku.

Brzdéni — pfi brzdéni je turbina ménife pohanéna z vystupni hfidele pfevodovky pies
koncové pievody po sepnuti lamelové brzdy (g). Turbina se otaéi opacnym smérem nez
pfi prvnim stupni, olej proudi pfes pfevadéci lopatky (L) na lopatky stojiciho Cerpadlového
kola (P) a svaiji kinetickou energii pfeménuje v teplo. To je odvadéno do vyméniku, kde je
predavano do chladiciho okruhu motoru.

Vleceni vozu

a) zaradit a zajistit neutralni polohu na reverzni napr.pfevodovce
b) pokud toto nelze provést, je mozno vie€eni za nasledujicich podminek:
- do vzdalenosti max. 40 km pfi rychlosti max. 60 km/h; pak je tfeba na 5 minut
nastartovat motor (pfevodovka je v neutralu) a poté mize byt vz vieGen dalSich 40
km.

Spojovaci hiidel (obr. 9-28)

Pfenos todivého momentu mezi prevodovkou VOITH a napravovou pievodovkou
zabezpecuje kloubovy hfidel fady 71 oznaceni SH 4646-71-04/03 x 1490-2.5. Délka
hfidele je 1490 mm, vyrovnani délky 110 mm, maximalni tocivy moment - 17 000 Nm.
Zivotnost kloubového hiidele je stanovena na 100 000 provoznich hodin.

Napravova prevodovka NKR 16 (obr. 9-29)

Pro pfenos vykonu na hnaci dvojkoli je pouzita upravena napravova prevodovka NKR16
motorového vozu f. 810. Je vyuzita plvodni upravena skfin prevodovky, vzhledem
k zesilené napravé je nyni proti plvodnimu ulozeni talifovych kol pouzito kuzelikovych
lozisek mensich zastavovacich rozmérd.

Reverzni napravova prevodovka NKR 16 obsahuje kuzelovy pfevod, ktery se sklada
z jednoho pastorku a dvou talifovych kol, volné oto€nych na napravé a trvale zabirajicich
s kuzelovym pastorkem. Razeni sméru se provadi zubovou spojkou, ktera je posuvna na
drazkované cCasti napravy a v krajnich polohach zapada do vnitfniho ozubeni talifovych
kol. Podle toho, ve které krajni poloze se zubova spojka nachazi, je spojeno jedno
z talifovych kol s napravou, ¢imz je zarazen pfislusny smér jizdy. Posuv zubové spojky po
napravé je provadén fadici vidlici ovladanou pneumaticky. Zafazeny smér je proti
pfipadnému vypadnuti ze zabéru zajistén pneumatickym zajiStovacim valcem, jehoz
pistnice zapada do otvor( v rameni fadici vidlice. Signalizace zafazeného sméru pfipadné
neutralu a jeho zajisténi je provedeno pomoci bezkontaktnich senzord. Kuzelovy pastorek
i naprava jsou rovnéz ulozeny na valivych loziskach ve skfini pfevodovky. Ozubeni a
loZiska jsou mazana olejem rozstfikovanym talifovymi koly brodicimi se v oleji. Ke
Ctyfbodovému kulickovému loZisku je olej pfivadén kanalkem v hrdle pfedniho dilu skiiné
ze sbérného korytka.

Kloubovy hridel (obr. 9-31)
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Kloubovy hfidel Voith (3) je jednou stranou prostfednictvim pfiruby a Sroubl (2)
pfiSroubovan na Celni desku torzné pruzné spojky Voith (1), ktera je upevnéna na torznim
tlumici spal.motoru a druhou stranou k naboji hfidele loziska pomocnych pohont (4) .
HFidel ma dvé krajni vidlice s pFirubou, dvé vnitfni vidlice a dva kfizové &epy. Cepy jsou
uloZzeny v jehlovych loZiskach a staZzeny tfmeny. Vnitini vidlice jsou pfivafeny k trubce
kloubového hfidele.

Lozisko pomocnych pohonti (obr. 9-32)

Je umisténo na ramu pomocnych pohon( a je v pficném sméru posouvatelné v drazkach
ramu z ddvodu osového vyrovnani.

Sklada se z télesa s patkami (1), ve kterém je na jednom dvoufadém kulickovém loZisku
(15) a jednom dvoufadém soudeckovém loZisku (14) uloZen hfidel (3). Mezi loZisky je na
hfideli vloZzena rozpérna trubka (7). Na jedné strané hfidele je na peru (21) nasazena
femenice, seSroubena ze tfi dild — Ffemenic srlznou roztec¢nou kruznici (4, 5, 6) a
zajisténa matici (18). Z druhé strany je na hfideli naraZena pfiruba (17) pro uchyceni
kloubového hiidele. Téleso loZiska je uzavieno dvéma viky (8, 9) s té€snicimi krouzky (16,
20).

Ovladani vozidla

Ovladani hnaciho soustroji (9-34)

Hnaci soustroji je ovladano ze stanovisté strojvedouciho prostfednictvim jizdniho
kontroléru. Jizdnim kontrolérem je zadavano procento pozadovaného tahu, tj.
pozadovana pfipust paliva. Poloha kontroléru je elektricky snimana a vyhodnocovana
v elektronickém regulatoru vozu, z néhoz je fizen akéni &len ovladajici palivovou paku
vstfikovaciho Cerpadla. Jizdnim kontrolérem je rovnéz ovladano brzdéni retardérem i
tlakovou brzdou.

Akéni €len (obr. 9-35)

Motor TEDOM je vybaven vstfikovacim Cerpadlem BOSCH, na které je misto regulatoru
dosazen akéni ¢len WOODWARD 1724. Je vyroben z ocelovych a hlinikovych ¢asti.
Sklada se ze specialné vytvarovaného statoru a rotoru, vystupni hfidel je drazkovana a
ma maximalni uhel nato€eni 35°. P¥i signalu z elektronického regulatoru INTELO vytvari
magneticky obvod akéniho €lenu rotacni pohyb ve sméru na akénim &lenu vyznacené
Sipky (INCREASE). Uvnitf akéniho &lenu jsou dveé pruziny, které vytvareji trvalé predpéti.
Sila pruzin plsobi proti pohybu vystupni hfidele a vraci jej do zakladni polohy.

Stopovaci magnet (obr. 9-38)

Na stopovaci paku akéniho &lenu je pfes pakovi napojen elektromagnet. Pfi startu motoru
je na néj pfivedeno napéti a ten pfesune stopovaci paku akéniho ¢lenu do polohy "palivo”.
Pfi stopovani motoru dojde k preruseni pfivodu napéti na tento elektromagnet a vratna
pruzina stahne stopovaci paku do polohy "STOP".

Jizdni kontrolér (obr. 9-36)

Jizdni kontrolér typu Lekov HH229 je ur€en pro zadavani funkce jizda — brzda. Ma jednu
ovladaci paku (12), kterou se pohybem vpfed zadava jizda (J), (S) a pohybem vzad brzda
dynamicka-retardér (BE), pneumaticka (BP) a rychlobrzda (R). V zakladnim ramu (1) jsou
namontovana loziska (2) s teflonovymi pouzdry (3), ve kterych se otaci hridel (4)
s vackami (6, 7, 8, 9). Vacky s pfislusnym vybranim spinaji koncové spinace (10). Svorky
vackovych spinadl jsou standardné vyvedeny do kolikového spoje SR 48 B20 S2 (16).
Jednotlivé polohy paky (12) jsou stavény kulisou (11) pfes aretacni paku (13) pruzinou
(14). Tvrdost aretace Ize sefidit matici (15). Kontrolér je shora ¢astecné zakryt krytem
(17), ktery vystupuje nad pult stanovisté. Na krytu je vyznacena stupnice poloh. PFistroj je
vybaven uzemnovaci svorkou M6 (18).

Funkce jednotlivych poloh:

»S" integracni zadavani funkce jizdy — vratna do polohy ,J*
~J“  funkce jizda — aretovana

»V* vybéh (nulova) — aretovana

,BE® dynamické brzdéni — vratné do polohy ,V*
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.BP* pneumatické brzdéni — vratné do polohy ,V*
9.7.5 Skrin trakce (obr.9-37)

Skfin trakce je zhotovena z plechu tl. 1,5 mm a zavéSena na pravé strané motor.vozu 814
pod podélnikem. Je opatfena vyklopnou klapou s pakovymi uzavéry. Skfif je proti vnikani
prachu a necistot chranéna pryZovym tésnénim , vioZzenym do drazek v pfedni &asti
skfingé. Ve skfini je umisténa fidici jednotka hydromechanické pFfevodovky, regulator
fidiciho systému INTELOplus 840, dobije€ 230/24V. Na boku skfiné je zasuvka pro
napojeni dobije¢e na vefejnou sit 230V.

9.8 Kontrolni a mérici pristroje

Umisténi kontrolnich a méfrici pristrojt

Dullezité funkce vozidla jsou kontrolovany méficimi a kontrolnimi pfistroji, které
zabezpetuji chod jednotlivych zafizeni, zjednoduduji jejich obsluhu a signalizuji
nebezpei poruchy. Informace ztéchto zafizeni jsou vyhodnocovany v elektronickém
regulatoru vozu a zobrazovany na displeji strojvedouciho.

Motor s prisluSenstvim

Na motoru jsou sledovany otacky, tlak mazaciho oleje, teplota chladici kapaliny, zaneseni
CistiCe vzduchu a stav hladiny ve vyrovnavaci nadrzi.

Otacky motoru jsou snimany tacholternatorem BRISK Tabor typu S11S (1), umisténém na
viku rozvodovych kol a pohanén od rozvodového kola vackového hfidele.

Tlak mazaciho oleje je sniman vysilacem tlaku VS-3 (2) a tlakovym spinatem PAL Kbely
typu 443 852 115 020 (3). Vysila¢ tlaku méfi tlak oleje v motoru, ktery se zobrazuje na
displeji strojvedouciho. Tlakovy spinaC signalizuje pokles tlaku oleje motoru pod 0,07
MPa, pfi poklesu pod 0,05 MPa motor stopne. Pfipojka mazaciho oleje pro vysila¢ a
tlakovy spinac je na horni strané motoru od hfidele nahonu vstfikovaciho ¢erpadla.

Teplotu oleje v motoru kontroluje termostat oleje motoru TH 472 (4) a je zobrazovana na
displeji strojvedouciho. Pfi prekro€eni teploty 110°C je tato signalizovana na displeji a
strojvedouci musi snizit zat€z motoru.

Teplota vody motoru je méfena vysilatem teploty P1 (5) a zobrazovana na displeji
strojvedouciho. Pfi pfekroceni teploty vody nad 100°C je tato signalizovana na displeji a
strojvedouci musi snizit zatéz motoru.

Zaneseni Cisti€e vzduchu kontroluje indikator podtlaku (6), umistény na CistiCi. Pfi poklesu
tlaku na 4,9 kPa je tato skute¢nost signalizovana na displeji strojvedouciho.

Stav_chladici kapaliny se kontroluje plovakovym spinaem (7), umisténym ve sténé
vyrovnavaci nadrze. V pfipadé poklesu hladiny pod minimaini stav je toto zobrazovano na
displeji strojvedouciho.

Teplota v okoli naftového motoru je kontrolovana teplotnimi snimaci (8). Pfi pfekroCeni
teploty 152°C je toto signalizovano na displeji strojvedouciho.

Hydromechanicka prevodovka

Do fidiciho systému vozidla je pfivedena teplota prfevodovky, ktera je zobrazovana na
displeji strojvedouciho. Pfevodovka je vybavena vlastni fidici elektronikou, soucasti jsou
gidla teploty a tlaku oleje. Ridici jednotka sama zaji$tuje ochranu prevodovky a signalizaci
poruchovych stavll v€. prehrati oleje.

Napravova prevodovka

Na napravové pfevodovce je pomoci tfi snimacl kontrolovana poloha predstavovaciho
mechanismu zafazeni sméru. Spravna poloha je zobrazovana na displeji strojvedouciho.
Postup pfi fazeni sméru je uveden v navodu pro obsluhu vozidla, kapitola 9.5.1.
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814 Prevodovka pohonu napravy — sestaveni — Prevodovka NKR 16 pohonu napravy 006-70-010
Pozice Objednaci €islo Nazev Mnozstvi Hmotnost Platnost Poznamka
26 006-70-010-0260 Sroub M 12x50-8.8-A3P ISO 4014 8 814
27 006-70-010-0270 Podlozka 12 CSN 02 1740.15 8 814
28 006-70-010-0280 Pouzdro 1 12,3 814
29 006-70-010-0290 Vymezovaci krouzek levy 1 0,45 814
30 006-70-010-0300 Zatka M 16x1,5 CSN 02 1915.11 1 814
31 006-70-010-0310 Tésnici krouzek 16x20 CSN 02 9310.2 1 814
32 006-70-010-0320 Sroub M 8x20-8.8-A3P ISO 4017 14 814
33 006-70-010-0330 Podlozka 8 CSN 02 1740.15 25 814
34 006-70-010-0340 Viko 1 1,1 814
35 006-70-010-0350 Tésnéni 1 0,02 814
36 006-70-010-0360 Odvzdusiovac 1 0,3 814
37 006-70-010-0370 Zatka 3 814
38 006-70-010-0380 Sroub M 6x20-5.8-A2P ISO 2010 3 814
39 006-70-010-0390 Kryt 1 0,54 814
40 006-70-010-0400 Sroub M 8x25-8.8-A3P ISO 4017 2 814
41 006-70-010-0410 Drzak senzor( 1 0,36 814
42 006-70-010-0420 Indukéni senzor Bi3U-M12-AP6X 3 814
43 006-70-010-0430 Konzola dorazt 1 3,03 814
44 006-70-010-0440 Sroub M 8x20-8.8-A3P ISO 4762 1 814
45 006-70-010-0450 Paka Il 1 3,96 814
46 006-70-010-0460 Sroub M 8x40-8.8-A3P ISO 4762 4 814
47 006-70-010-0470 Matice M 30x2-05-A3P ISO 8675 1 814
48 006-70-010-0480 Podlozka 30-200HV-A3P ISO 7090 1 814
49 006-70-010-0490 Viko 1 0,98 814
50 006-70-010-0500 Valec zajisténi 1 3,92 814
—
A JPars) 171 regionova,
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814 Prevodovka pohonu napravy — sestaveni — Prevodovka NKR 16 pohonu napravy 006-70-010

33,41,42,43,44 69,75 74 33,4546
39

21,22 37,47,48 21,22,51

49
50
12,13,17,18 55,77
78
23,36,38 52,53,54,55
7
61 6
1933 . 8,910
34,35 ~ig o ° |
, _ ' - 63
30,31 65
2 62
26,27 16,59,60
25
72
67
71

3 37 24 5 5758 29,56 28

11.12,13 \

1415 16 08,64

(\) IPars) 172 “regionova
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814 Pomocné pohony (dynama, ventilatory, ...) — Pomocné stroje 006-90-010
I R
11,1213, |y
N JPacy) 188 ‘regionova,
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814 Pomocné pohony (dynama, ventilatory, ...) - Pomocné stroje 006-90-010
Pozice Objednaci €islo Nazev Mnozstvi Hmotnost Platnost Poznamka
01 006-90-010-0010 Ram kompresoru 1 5,39 814
02 006-90-010-0020 Kostka napinaci 1 0,24 814
03 006-90-010-0030 Sroub napinaci a okem 3 0,6 814
04 006-90-010-0040 Kostka napinaci 2 0,24 814
05 006-90-010-0050 Napinaci Srouby 1 0,9 814
06 006-90-010-0060 Ram pomocnych strojl 1 48,15 814 Plati do 6. vozu.
06A 006-90-010-006A Ram pomocnych stroju 1 814 Plati od 7. vozu.
07 006-90-010-0070 Sada fement 2xXPA 2240 Lw 1 0,5 814
08 006-90-010-0080 Sada fement 2xXPA 1400 Lw 1 0,47 814
09 006-90-010-0090 Sada femen( 2xXPA 1850 Lw 1 0,41 814
10 006-90-010-0100 Sada femen( 2xXPA 1360 Lw 1 0,3 814
11 006-90-010-0110 Pojistny krouzek 4 0,15 814
12 006-90-010-0120 Podlozka 4 0,38 814
13 006-90-010-0130 Pruzina 1445 CSN 63 5811 4 0,85 814
14 006-90-010-0140 Podlozka 4 0,01 814
15 006-90-010-0150 Zavés 4 0,9 814
16 006-90-010-0160 Kompresor klimatizace TM 13-HD 1 4,4 814
17 006-90-010-0170 Alternator 2 15 814
18 006-90-010-0180 Alternator 55A - Gprava 1 6,7 814
19 006-90-010-0190 Lozisko s pfislusenstvim 1 41,4 814
20 006-90-010-0200 Kardan DIN 120, L2= 330, VOITH 1 814
21 006-90-010-0210 Pfislusenstvi kompresoru 1 18 814
22 006-90-010-0220 Kompresor 3 DSK-75 1 814
23 006-90-010-0230 Spojka VOITH 1 814
—
A JPars) 189 regionova,
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814 Palivovy systém — Palivovy systém vozidla

006-95-01A

Nadrz

Chladi¢ —

11 11

Pinfci hrdia
Stcvuznakl—‘| m Stavoznak
o - = r ) Prepatiovs_potrubl od_topen

j [ [ Sani k topen’ -
} -' )/ Séni k motoru -

8 QZ/ = Chladit
’ - / Vstrikovaci &erpadlo
£ Privod_paliva
7 | =to
kaleni 8 Qé—{———?u Prepad \
%‘%IEQIN%V@%?E&R%) 1 E!'j_HrubY gstit paliva (sklenizka) A ’ | 11
e — == s
T‘é ] : — IE 7
| 1| et e

Stuvoznulllk|":HTC1 hr'j‘:l Slalv-:)znuk DrZgk potrubi
MOTOR TEDOM TD 242 RH TA 25

|

10

N JPacy) 194

Plati od 32. vozu.

—
regionova
~—



63

814 Palivovy systém — Palivovy systém vozidla 006-95-01A
Pozice Objednaci €islo Nazev Mnozstvi Hmotnost Platnost Poznamka

01 006-95-01A-0010 Cerpadlo K 24 960251638.0 1 814
02 006-95-01A-0020 Kulovy ventil 3/8“ 1 814
03 006-95-01A-0030 Cisti¢ paliva FJ2R-1218 1 814
04 006-95-01A-0040 Elektricky vyhfivany palivovy filtr EBERSPACHER 1 814
05 006-95-01A-0050 Zpétna klapka 3/8* 1 814
06 006-95-01A-0060 Dvoustupriovy ¢isti¢ paliva C.4 1 814
07 006-95-01A-0070 Trubka DN 8-12m 1 814
08 006-95-01A-0080 P¥ipojka DN 8 CSN 13 7972.92 9 814
09 006-95-01A-0090 Pritokovy Sroub DN 8 CSN 13 7993.22 9 814
10 006-95-01A-0100 Hadice ARGUS DN 8 nizkotlaka 4 814
11 006-95-01A-0110 Trubka DN 4 CSN 42 6712.21 — 12m 1 814
12 006-95-01A-0120 Skfin topného agregatu, typ BPJ 0400 1 814
13 006-95-01A-0130 Topny agregat HYDRONIC 35 1 814

Plati od 32. vozu.

Y
A JPars) 195 regionova,
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Hydromechanicka prevodovka Voith Diwa 864.3E

Pfevodovka Voith Diwa 864.3E je pIné automaticka hydromechanicka pfevodovka, jejiz
hydrodynamicky méni¢ to¢ivého momentu je vyuZivan jak pro rozjezd, tak i pro brzdéni.

V prvnim stupni je pfenos vstupniho vykonu rozdélen pfed hydrodynamickym méni¢em
togivého momentu diferencialni jednotkou. Cast vykonu je pfenasena ménic¢em a druha
vedena pfimo na vystupni hfidel. Vykon mechanické ¢€asti pomérné vzrista se
zvysujicimi se otackami vystupni hfidele (se zvysujici se rychlosti jizdy). Pfi takovémto
plynulém déleni vykonu mezi mechanickou a hydrodynamickou €ast je ucinnost pfenosu
vy8Si nez u Cisté hydrodynamického pfenosu. Je tedy mozno pouzivat prvni stupen
prfevodovky az do vysSich rychlosti a to bez vlivu na hospodarnost, ¢imz je ziskana
plynula akcelerace bez razu spojenych s fazenim.

Vlivem pomeéru v diferencialu a vlastnostem ménice to€ivého momentu je motor zatiZzen
do té miry, Ze jeho otacky pfi plném palivu nedosahuji maximalnich ota€ek jmenovitého
spotfeby paliva. Ve druhém a tfetim pfevodovém stupni nehraje méni¢ zadnou roli
v prenosu vykonu, jenZ je uskute€rovan Cisté mechanicky.

Pfi brzdéni je kineticka energie vozidla pfenasena do ménie toCivého momentu pres
posledni hnanou C€ast pfevodovky bez ohledu na zafazeny rychlostni stupert a tam
pfemeénéna na teplo. To je odvadéno do vymeéniku tepla. Tato méni€ova brzda pracuje pfi
v8ech mechanickych stupnich. Jelikoz je méni¢ stale plny oleje, reaguje bezprostfedné na
spusténi. Se snizujici se rychlosti je brzda automaticky vypnuta pfi dosazeni rychlosti 20
km/h.

Popis funkce

A pohon pfevodovky a vstupni hridel
b torzni tlumic
B diferencialni jednotka c spojka 1. a 2. rychl.stupné (EK)
d spojka pfimého zabéru (DK)
C meéni¢ d1 spojka prevodu do rychla (SK)
P cerpadlové kolo e brzda Cerpadlového kola (PB)
T turbina f brzda turbinového prevodu (RB)
L prevadéci lopatky g brzda retardérového prevodu (RB)
h vystupni hfidel
i vymenik tepla
k prevod zpatecky a brzdy retardéru
D koncové pievody I prevod turbiny
m olejova vana
E vystup z pfevodovky n nahon zubového ¢erpadla
o} centralni kolo
p satelit
q klec satelitu

Zaklad prevodovky tvofi planetovy diferencial (B) a hydrodynamicky méni¢ (C). Za
ménicem je umistén planetovy pfevod (f) a retardér (g). Na vstupni strané pfevodovky
tlumi vibrace od motoru torzni tlumié (b). Razeni jednotlivych stupfit je aktivovano elektro-
hydraulicky pomoci elektromagnetickych ventill, ovladanych z elektroniky prevodovky.

Vymeénik tepla (i) je napojen na chladici systém motoru.

Volnobéh — motor je spojen se vstupni hfideli pfevodovky (a) a planetovym diferencialem
(B) torznim tlumi¢em kmitd (b). Je-li rozpojena vstupni spojka (c), je zapojeno jen
mechanické Cerpadlo, které dodava olej do méniCe tofivého momentu, do Fizeni
pfevodovky a do systému tlakového mazani.

Prvni stupefl — sepne spojka (c), ktera spoji vstupni hfidel (a) s korunovym kolem
planetového diferencialu. Centralni kolo pfevodu (0) je na spolecné hrideli s Cerpadlovym
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kolem ménice (P). Klec satelitd (q) je pevné spojena s vystupni hfideli pfevodovky (h).
Cerpadlové kolo ménic¢e (P) uvadi kapalinu do pohybu, ta proudi pfes pfevadéci lopatky
(L) na lopatky opacné rotujici turbiny (T). Po pfedani energie proudi kapalina opét do
Cerpadlového kola. Vykon z turbiny je pfenasen koncovym planetovym pfevodem (D) na
vystupni hfidel pfevodovky. Pfevod se uvadi do €innosti sepnutim lamelové brzdy (f).

Druhy stupefi — pfefazeni z prvniho na druhy stuper s Cisté mechanickym pfenosem
vykonu se dé&je automaticky v zavislosti na dosazené rychlosti jizdy (cca 30%
max.rychlosti) a na poloze paky fidiciho kontroléru. Lamelové brzda Cerpadlového kola
meénice sepne a Cerpadlové kolo s centralnim kolem planetového diferencidlu se zastavi.
Satelity planetového pfevodu se pusobenim otacéejiciho se korunového kola odvaluji po
stojicim centralnim kole a otacejici se klec satelitd (q) pfenasi vykon na vystupni hfidel
(h). Lamelova brzda rozepne a uvolni koncovy planetovy pfevod.

Treti stuperi — otaCky motoru rostou pfi zafazeném druhém stupni. Pfi asi poloviéni
maximalni jizdni rychlosti rozepne spojka (c) , spojka (d) sepne, propoji vstupni hfidel (a)
s kleci sateliti planetového pfevodu a protoZe tento je pevné spojen s vystupni hfideli,
dojde k pfimému propojeni a pfenosu vykonu 1:1.

Ctvrty stupeti — pii dosaZeni cca 70% max.rychlosti nasleduje automaticky prefazeni z 3.
na 4. prevodovy stupen. Spojka 4. pfevodového stupné - rychlobéhu (d1) se sepne a
rozepne se spojka pfimého zabéru (d).

Zpétny chod — je zajistén pfes reverzni napravovou prevodovku.

Brzdéni — pfi brzdéni je turbina méniCe pohanéna z vystupni hfidele prevodovky pies
koncové pievody po sepnuti lamelové brzdy (g). Turbina se otaci opaénym smérem nez
pfi prvnim stupni, olej proudi pfes prevadéci lopatky (L) na lopatky stojiciho ¢erpadlového
kola (P) a svaiji kinetickou energii pfeménuje v teplo. To je odvadéno do vyméniku, kde je
predavano do chladiciho okruhu motoru.

Vle€eni vozu
a) zaradit a zajistit neutralni polohu na reverzni napr.pfevodovce
b) pokud toto nelze provést, je mozno vie€eni za nasledujicich podminek:
- do vzdalenosti max. 40 km pfi rychlosti max. 60 km/h; pak je tfeba na 5 minut
nastartovat motor (pfevodovka je v neutralu) a poté mize byt vz vieGen dalSich 40
km.

Do fidiciho systému vozidla je pfivedena teplota pfevodovky, ktera je zobrazovana na
displeji strojvedouciho. Pfevodovka je vybavena vlastni fidici elektronikou, soucasti jsou
gidla teploty a tlaku oleje. Ridici jednotka sama zajistuje ochranu ptevodovky a signalizaci
poruchovych stavll vé. prehrati oleje.
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Uvod

Navod na obsluhu obsahuje popis obsluhy jednotlivych vozovych skupin. Pfedpoklada se
znalost vozovych skupin tak, jak jsou popsany v textové ¢asti ,Technicky a funkéni popis®.
Neuvedené skupiny nevyzaduji Zadné zvlastni ukony pfi obsluze.

Upozornéni: Po ujeti kazdych 20.000 km je nutné jednotku otocdit k zamezeni

mozného jednostranného opotiebeni dvojkoli v naroénéjsich
tratovych podminkach !

Celni laminatovy kryt spodku slouzi jako smetadlo - v zadném
pripadé neslouzi jako snézny pluh !

Znaceni kapitol a obr.pfiloh
Technicky a funkéni popis je rozdélen do kapitol, které jsou oznaceny nasledovné:
0.0 - Uvod

1.0 - Podvozky

2.0 - Brzda

3.0 - Hrub4 stavba

4.0 - Vnitfni oblozZeni

5.0 - Vnitfni zafizeni

6.0 - Dvefe, okna

7.0 - Vytapéni, vétrani, klimatizace
8.0 - Elektricka vyzbroj

9.0 - Hnaci ustroji — trakce

Obrazové prilohy jsou znaceny dle kapitol a pofadovym Cislem v kapitole (pf. 1-1, 1-2, ..).

Brzda a pomocné provozni pristroje
Na motorové soupravé 814 — 914 (dale jen vozidlo) jsou Ctyfi druhy brzd:

- samodinna brzda, pusobici na véechna dvojkoli vliaku

- pfimocinna brzda, pusobici na vSechna dvojkoli vozidla

- dynamicka brzda, plsobici na hnaci dvojkoli mot.vozu soupravy
- rucni brzda, pusobici na dvojkoli pfilehlého podvozku.

Samocinna brzda

Je brzdou vlakovou, kterou Ize v soupravé ovladat =z kteréhokoliv stanovisté
strojvedouciho  fidicim kontrolérem nebo zaklopkami zachranné brzdy. Obsluha
samocinné brzdy se provadi dle pfedpisu CD V 15/1.

Rozvadé¢ DAKO CV1nD16-R1m (obr.2-5)

Soucasti samocinné brzdy je rozvadé¢ DAKO, ktery reaguje na zmény tlaku v hlavnim
pribézném potrubi a plni nebo vyprazdnuje brzdové valce. Z provozniho hlediska je nutno
dbat, aby rukojet uzaviraciho kohoutu byla v poZadované poloze:

- u zapnuté brzdy svisla
- u vypnuté brzdy vodorovna. V této poloze rukojeti se vypusti z rozvadéce kondenzat.
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Soucasti rozvadéce je odbrzdovac, ktery je ovladan tahlem s oken, pfistupnym z obou
stran vozu. Odbrzdovadem se odstrani eventuelni pfebiti brzdy nebo Uplné vyprazdni
brzdové prostory vypnuté brzdy.

Brzdové valce
Brzdové valce nevyZaduji v provozu Zadnou zvlastni obsluhu.
Pakovi brzdy

Brzdové pakovi nevyZaduje v provozu zvlastni obsluhu. Pfi kazdém provoznim oSetieni je
nutno vénovat zvySenou pozornost jeho pohyblivosti.

Ovladani tlakové brzdy

Tlakova brzda je ovladana ze stanovisté strojvedouciho prostfednictvim fidiciho
kontroléru a tlacitek.

Provozni brzdéni a odbrzd'ovani (obr.8-11)

Provozni brzdéni a odbrzdovani se provadi prostfednictvim zadavaci paky kontroleru. Pfi
presunuti paky do polohy "BP" klesa v prabézném potrubi tlak z 0,5 MPa a rozvadéce
zajistuji na vSech vozech pfisludny stuper brzdiciho ucinku. Stuper brzdového ucinku je
dan dobou setrvani paky v poloze BP. ZvySovani brzdiciho ucinku se pferusi pfestavenim
zadavaci paky do polohy "V". Tim je aretovan nastaveny stupen brzdiciho ucinku.
Odbrzdéni se provadi presunutim zadavaci paky kontroléru do polohy "J". V této poloze je
plnéno prabézné potrubi a sniZuje se stuperi brzdéni. Mira odbrzdéni opét zavisi na dobé
setrvani paky v poloze "J".

Rychloéinné brzdéni

Této polohy zadavaci paky kontroléru v poloze "R" se pouziva pouze v pfipadé
nebezpeci. Vzduch se vypousti z hlavniho potrubi otvorem o velkém prurezu.

Vysokotlaky Svih

Vysokotlakého $vihu se pouziva k rychlému plnéni pouze u dlouhych vlakd, proto
nepfipada jeho pouziti u motorovych vlak( prakticky v Gvahu. Pfi sestaveni vlaku z vice
motorovych souprav je mozno vlak naplnit vzduchem zadanim plniciho Svihu tladitkem na
pultu strojvedouciho. Zadavaci paka kontroléru musi byt v poloze "J".

Zaver

Zavér brzdice se zadava prepinacem na pultu strojvedouciho. V tomto stavu brzdice se
ovéfuje tésnost vlakové brzdy. Po vyrovnani tlaku prdbézného potrubi na provozni
hodnotu se brzdi€ sepne do zavérného stavu. Na dvojittm manometru se kontroluje

rychlost poklesu tlaku vzduchu. Této polohy pfepinace se pouZziva k vypnuti fizeni brzdice
na neobsazeném stanovisti strojvidce.

Nizkotlaké prebiti

Nizkotlaké prebiti se zavadi stlacenim tlacitka, které je umisténo na stolku strojvidce.
Uplné nizkotlaké prebiti, t.j. zvySeni tlaku v hlavnim potrubi na 0,54 MPa, se dosdhne
stlacenim tlacitka na dobu asi 5 vtefin. Nizkotlaké pfFebiti slouzi k rychlejSimu odbrzdéni
dlouhych vlakl. Nizkotlakého prebiti brzdy se pouziva s vyhodou k rychlému provoznimu
odbrzdovani, protoZe toto prebiti nebrani odjezdu vlaku. Ridici paka kontroléru musi byt
pfi zavadéni nizkotlakého pfebiti v poloze "J".
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Parkovaci brzda

Parkovaci brzda je fizena prostfednictvim automatické regulace rychlosti a slouZi pro
automatické zajisténi vozu pfi zastaveni. Prostfednictvim panelu DAKO, na kterém je
vétev parkovaci brzdy ovladana elektromagnetickym ventilem, je po zastaveni vozu
vpustén do brzdovych valcu tlak cca 0,16 MPa. Okruh parkovaci brzdy je doplnén o
redukéni ventil, ktery je umistén na panelu. UCinek parkovaci brzdy se automaticky zrusi
po zadani ovladaciho kontroleru do polohy "S" (souhlas).

PFimoc¢inna brzda (obr.8-12)

Je brzdou lokomotivni, ovlddanou ze stanovisté strojvedouciho prostiednictvim paky
kontroléru pfimocinné brzdy. Paka je aretovana ve stfedni a obou koncovych polohach.
Posunem paky ze stfedni polohy smérem vzad dochazi k postupnému plnéni brzd.valcu,
po pusténi paky se tato vraci do stfedni polohy a v brzdovych valcich zlistava navoleny
tlak. Posunem paky smérem vzad az do aretované polohy dojde k sniZeni tlaku v potrubi
a naplnéni brzd.valcl az do hodnoty 0,3 MPa. Posunem paky ze stfedni polohy smérem
dopfedu dochazi k postupnému odbrzdovani, po pusténi paky se tato vraci do stfedni
polohy a v brzd.vélcich zlistava navoleny tlak. Posunem paky az do pfedni aretované
polohy dochazi k uplnému odbrzdeéni.

Hydrodynamicka brzda (retardér)

Retardér hydromechanické pfevodovky je obsluhovan polohou paky fidiciho kontroléru.
P¥i jizdé v reZimu ruéniho fizeni pfesunutim paky do polohy BE narlista pomérny tah od -
1% do — 3%, coz odpovida stupni retardéru 1 az 3. PF¥i snizujici se rychlosti vozu se
snizuje i vykon hydrodynamické brzdy a pro staly brzdny uc€inek vozidla se uvadi
automaticky do ¢innosti pneumaticka brzda.

Rucni brzda

Je brzdou zajistovaci a pusobi jen na dvojkoli pfilehlého podvozku. Obsluha ruéni brzdy
se provadi dle predpisu CD V 15/1. Pfed jakoukoliv manipulaci s vozidlem je nutno se
presvédcit, zda je ruéni brzda uvolnéna na obou fidi¢skych stanovistich.

Kompresor 3 DSK 75 (obr.2-3)

Aby se pfedeslo porucham v provozu kompresoru, je nutno kontrolovat:
- spravny stav oleje v klik.skFini

- stav a napnuti klin.femen

- hluénost chodu kompresoru

Pfed prvnim spusténim zkontrolovat stav oleje. VySroubujte ty€inku k méfeni stavu oleje,
zaSroubovanou do vika na boku klik.skfiné. Zjistéte stav oleje a podle potfeby dolejte az
k horni rysce ty€inky. Olej nesmi nikdy klesnout pod spodni rysku tyCinky a naopak nesmi
byt vySe nez ukazuje horni ryska.

Pred kazdym spusténim prekontrolovat stav oleje v klik.skfini. Sluchem kontrolujte, zda pfi
chodu stroje neuslySite hluk nebo narazy ve stroji, znamenalo by to poruchu. Kontrola
napnuti klin.femend, femeny se napinaji povolenim upevriovacich Sroubu kompresoru na
ramu pom.pohond a posunutim v drazkach. Po docileni spravného napnuti (prihyb pfi
stlaeni o vySku klin.femene) Srouby opét dotahnout.
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Mazani nakolku

Zafizeni slouzi k mazani nakolk pfednich dvojkoli soupravy. Sklada se z ovladaciho,
zasobovaciho a tlakovzdusného obvodu a davkovacich trysek. Obsluha ovladaciho
obvodu je popsana v obsluze elektrovyzbroje, doplfiovani maziva v udrzbé..

Piskovaci zarizeni KOVA-03D-814

PFi pfipadné zkouSce tésnosti tlakovzdusnych obvod( motorového vozu nebo pfi zavazné
poruse a nadmérnému uniku stlaeného vzduchu z piskovaciho zafizeni vozu je nutné
zamezit pFistupu stlaeného vzduchu do piskovaciho zafizeni. Toto odstaveni z provozu
se provede kulovym ventilem umisténym v interiéru vozu 814 pod sedaCkou ve skfini
ovladani napravové prfevodovky. Jedna se o piimy ventil umistény na filtru stlateného
vzduchu.

Skiin vozidla

Zvedani skriné (obr.3-3)

Pro zvedani skfini vozu soupravy pfi revizich a opravach jsou na obou podélnicich u
hlavnich pfiénikl zesilena mista, uréena ke zvedani skfini na zvedacich. Mista jsou
oznaCena symbolem

Tazeni vozidla lanem

K tazeni vozidla lanem jsou navafena na obou podélnicich skfini navafena oka pro haky
tazného lana. P¥itazeni vozidla je tfeba dbat na to, aby se tazné lano neopiralo o pevnou
Cast vozidla.

Vnitini zafizeni

Buiitka WC

Burnika WC vybavena uzavienym vakuovym systémem a doplnéna vodni nadrzi a odpadni
nadrzi vytvafi samostatny stavebnicovy celek, zajiStujici veskeré funkce potfebné pro
¢innost a provoz WC ve vozidle. Kromé pravidelného doplfiovani toaletniho papiru,
papir.ruénikll a tekutého mydla, ¢isténi interiéru a vyprazdrovani odpad.koSe nevyzaduje
zachod zvlastni obsluhu.

Kontrola zachodu pred jizdou

Provérfeni, zda:

- nesviti signalka poruchy WC

- |ze otevfit dvefe do zachodu

Uvnitf zachodu kontrola, zda:

- je funkéni splachovani WC a umyvadla

- oblozeni a vybaveni jsou bez zavad a Cisté

- je uzaviena stropni klapka

- jsou doplnény toaletni papir, papirové ru€niky a tekuté mydlo.
V pfipadé nesplnéni nékterého z bodu je nutno sjednat napravu.
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Doplnovani toaletniho papiru

Tlakem ruky uvolnéte hfidelku zasobniku, na kterou zasurte rolku toal.papiru a
zatlaCenim vratte hfidelku do plvodniho stavu.

Doplnovani papirovych ruéniku

K otevieni zasobniku vloZte do otvoru v jeho horni ploSe kliCek (souc€ast pfislusenstvi) a
otodte jim ve smyslu hodin.ruci¢ek az k dorazu. Sklopenim vika se zasobnik otevie. Po
vloZeni papir.ruénikll vratte viko do plvodni polohy a pfitisknéte, az zapadka zamku
zaskodi. Klicek vyjméte a uloZte na uréené misto

Doplfiovani mydia do mydelniku

Nadoba se zdsobnikem tekutého mydla je za oteviratelnym panelem se zrcadle. Doplnéni
provedte po odejmuti vicka zasobniku.

Vyprazdinovani odpadkového kose

Sklopenim klapky vyjméte z draténé nadoby igelit.saek s odpady a vlozte novy. Klapku
s nadobou vratte do plvodniho stavu.

PInéni a vypousténi vodojemu WC

Vodojem se plini tlak.vodou o maximalnim pfetlaku 0,4 MPa pfes jedno ze dvou plnicich
hrdel, umisténych z obou stran fidiciho vozu 914. Naplnéni vodojemu signalizuje vytékani
prebytec¢né vody pfepadovym potrubim. Mnozstvi vody ve vodojemu je mozno kontrolovat
na stavoznacich na svislych krytech mechanismu dvefi.

Vypousténi vody z vodojemu se provadi otevienim vypoustéciho kulového ventilu 3/4%,
pristupnym klapkou ve stropu WC. Dale je tfeba otevfit vypoustéci kulovy ventil ohfivace
vody, umisténého za zrcadlem (dvifka otevfit pomoci Ctyfhranu a klicem FAB). Tim se
odvodni cela soustava vodniho hospodarstvi kromé potrubi k toalet¢ EVAC a vlastni
toalety. Po skonCeni odvodnéni (voda pfestane vytékat vyusténim odvodnovaciho potrubi
pod vozem) tlaCitkem splachovani spustte 5 x po sobé splachnuti jednotky WC, aby se
vyprazdnilo potrubi k toaleté. Po vypusténi vody prestavte ventily do plvodniho stavu.

Obsluha a vypousténi odpadni nadrze WC

O naplnéni nadrze je obsluha informovana prostfednictvim ukazatele hladiny po stisknuti
tlacitka, umisténého na svislych krytech vstupnich dvefi nebo signalizaci na fidici
jednotce zpétného splachovani WC uvniti buriky WC za dvirky se zrcadlem.

Vypousténi odpadni nadrze provadime na mistech k tomu uréenych mobilnim nebo
stacionarnim zafizenim s upinaci hlavou ,kamlok 3 dle UIC 563. Provozni podtlak do
0,015 MPa. Pii manipulaci dodrzujte pravidla bezpecnosti:

- noste ochranny oblek; pfi praci nejezte, nepijte a nekurte
- kontaminované oble€eni si okamzité sviéknéte a vyperte

- po manipulaci s obsahem nadrZze nebo po manipulaci s odsavacim zafizenim se
ddkladné omyjte mydlem; tento pozadavek je nutno dodrzet zejména pred jidlem,
pitim, koufenim apod.

- odfeniny, pichnuti i jakékoliv jiné zranéni vyzaduje okamzité a odborné Iékaiské
vySetienil

- pfi udrzbé a opravach je nutné pouzivat odpovidajici nafadi pfip. pfipravky pfesné dle
navodu

Na jedné strané vypousténi sejmeme viko kamloku a na hrdlo ,kamloku 3 nasadime
portikus s hadici odsavaciho zafizeni. Provedeme vy€erpani obsahu nadrze a
oplachneme hrdlo Cistou vodou a nearomatickym desinfekénim prostfedkem. Viko
kamloku nasadime a zajistime vystfednikovym mechanismem.
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V zimnim obdobi po odstaveni soupravy pfi poklesu teploty pod bod mrazu je nutné
vycerpat obsah nadrze (nadrze neni vybavena temperanci obsahu pfi odstaveni vozu):

pfi teploté okoli do -10°C do 8 hodin
pfi teploté okoli do -20°C do 5 hodin
pod -20°C ihned pfi odstaveni vozu

V pfipadé zamrznuti obsahu nadrze muize dojit k destrukci a poskozeni plasté
nadrze !!!

Nouzové vypousténi odpadni nadrze

Nouzové vypousténi (napf. v pfipadé ucpani vypoustéciho potrubi) provadime na mistech
k tomu uréenych nebo s moznosti zachyceni bioodpadu do pomocné mobilni nadrze.
Odpad je zakazan vypoustét do jimek dilen ¢i volné do pfirody.

Uvolnime viko jednoho kamloku, otevieme kulovy ventil nouzového vypusténi, ktery je
v oddile pro cestujici za bo¢ni klapkou v obloZeni nadrze. Obsah nadrze nechame vytéci.
Ventil nouzového vypusténi potom opét uzavieme.

Vyprazdiovani kose na odpadky v oddilech a nizkopodlazni ¢asti (obr.5-21)

Odklopenim péasové pruziny ve spodni Casti odpadkového koSe dojde k uvolnéni dna a
odpadky se vysypou do pfipravené sbérné nadoby. Zatlaenim dna do plvodni polohy
zapadne pasova pruzina a dno zaijisti proti otevfeni.

Sefizovani sedadla strojvedouciho (obr.5-5)

Mechanicky vypruzené sedadlo strojvedouciho umoznuje nasledujici funkce:

- nastavovat tuhost vypruzeni sedadla Sroubem (6) podle hmotnosti sediciho

- prestavovat pakou (7) ve tfech polohach naklapéni sedaku

- Sroubem (8) plynule nastavovat uhel sklopeni opérky zad

- prestavovat pakou (9) ve &tyfech polohach vysku sedadla

- pakou (10) zajistovat v Sesti polohach podélny posuv sedadla.

Kromé toho Ize pomoci paky (5) nastavit zakladni vysku sedadla nad podlahou stanovisté.

Hasici pristroje

Na vozidle jsou pouzity snéhové hasici pfistroje. Jsou to uzaviené tlakové ocelové lahve
plnéné zkapalnénym kysli¢nikem uhli¢itym (CO;) o naplni 5 kg. Tyto pfistroje jsou vhodné
na haseni tekutych hoflavin a elektrickych zafizeni pod proudem. Nesmi se pouzivat na
haSeni volné lozenych latek, prachu a lehkych organickych latek, které by proud CO,
rozvifil a zpusobil tak rozSifeni pozaru. Vyhodou téchto hasicich pfistroju je neposkozeni
haSenych pfedmétd. V kratkém Case CO, vyprcha a nezanecha zadné stopy ani zapach.

Pfed pouzitim hasiciho pfistroje se hasici pfistroj nadzvedne ze zavésného haku a
prenese k mistu pozaru. Zde se do levé ruky uchopi proudnice za drzadlo a pravou rukou
se co nejrychleji otoCi koleCkem ru€niho ventilu doleva az na doraz (pomalé otaceni by
mohlo zpusobit zamrznuti ventilu a tim vyfazeni pfistroje z €innosti). Po otevieni proudi
CO, hadici do snéhové proudnice, kde se vlivem prudkého odpafovani vytvaii snéhové
vloCky, které jsou vrhany z proudnice na hofici pfedméty. Hasi zabranénim pfistupu
vzdusného kysliku a ochlazovanim hofici latky ¢i pfedmétu. HaSeni je mozné uzavienim
ruéniho ventilu ukongit.

Pfi haseni pozor — snih kyslicniku uhli¢itého dosahuje teploty -76°C ! Je nebezpedi
vzniku omrzlin !

Technicka data has.pfistroje: celkova hmotnost 25 kg
hmotnost naplné 5 kg
dostrik 2,5m
doba cinnosti 30 sec
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Zachytny systém (obr.5-23)

Kocarek, jizdni kolo pfip.vozik se zajisti obdobné jako napf. v osobnim automobilu
vytaZeni pasu, jeho provleCenim zajistovaného pfedmétu a zaklesnutim zépadky do
zamku. Odjisténi zapadky se provede tladitkem.

Drzaky jizdnich kol (obr. 5-24)

Jizdni kolo se zavési Fiditky do dvojitého haku ve stropu nizkopodlazni &asti u pficky do
zvySeného oddilu. Zadnim kolem se opfe o sklopnou sedacku (tato musi byt v zaviené
poloze).

Najezdova rampa
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Instalaci najezdovych ramp smi provadét pouze poucena osoba provozovatele. Vozik s
imobilni osobou na rampé je vzdy nutné doprovazet osobou odpovédnou za nalozeni
imobilni osoby (mlze byt pfidrzovan osobou provozovatele, pfipadné doprovodem
vozickare), v kazdém pfipadé pfi pouziti ramp musi osoba provozovatele provést dozor
pribéhu pohybu na rampé.

Oba dily rampy se polozi na prah vozidla tak, aby zajiStovaci Cepy zapadly do pouzder v
prahu a zaroven byly oba dily co nejvice pfirazeny k sobé. Vile 6mm v pouzdrech poté
umozni svisly vykyv rampy v zavislosti na vySce nastupisté. Rampa je timto zajiSténa proti
posunuti ve vSech smérech a pfipravena pro najeti voziku za pomoci obsluhujici osoby.

Dvere, okna

Vstupni dvere 1.340 a 670 mm

Vstupni dvefe jsou ovladany centralné ze stanovisté strojvedouciho pomoci pfepinace
ovladani dvefi pfes ovladaci systém.

Pfi poloze zavieno jsou v8echny dvefe drzeny tlakem vzduchu v zaviené poloze a
zajistény mechanickou zapadkou, pficemZ jejich ovladani je zablokovano. Zablokovani

signalizuji zhasnuta tlacitka dvefi a pfipadné svitici napisy "nenastupujte”, "nevystupujte”
(sviti do rychlosti vozu 5 km/hod).

10
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Pfi pfestaveni pfepinaCe na levou nebo pravou stranu jsou na dané strané vozidla dvefe
odblokovany (prosvétli se tlacitka dvefi a zhasnou napisy), avSak nadale zUstavaji pod
tlakem vzduchu a se zajisténou mechanickou zapadkou v zaviené poloze. Teprve
stlaenim vné&jSiho nebo vnitiniho tlacitka dvefi se pfepne elektromagneticky ventil, ktery
umoziiuje pfivod vzduchu do kratkozdvizného valce, ktery odjisti mechanickou zapadku,
nasledné dojde k pfestaveni elektromagnetickych ventilll hlavniho pneumatického valce
na otevirani a dvefe se oteviraji. Pfed koncovou polohou otevieni dvefi dojde k odfuku
tlakového vzduchu z valce a dvefe dojedou setrvagnosti do koncové polohy, pfipadné
jsou dotlageny tlakovym vzduchem, ktery se vzapéti pfepne zpét do polohy otevirani.

Pfi zapnutém spinaci Fizeni je plné funkéni jen pfepina¢ ovladani dvefi na zapnutém
stanovisti a na ostatnich stanovistich jsou pfepinae dvefi automaticky vyfazené z
funkce. Pokud neni zadny spina€ Fizeni ve vozidle, nebo v soupravé v poloze "1" jsou
dvefe na obou stranach odjisténé. Pokud se pfi zapnuti spinace fizeni do polohy "1"
nemaji dvefe automaticky zavfit, je nutno pfed zapnutim fizeni dat na stanovisti spina¢
dvefi do polohy odjisténé levé nebo pravé nebo levé ipravé.

V pfipadé vypadku el. proudu nebo jiné poruchy v el. obvodech se dvefe samocinné
zaviou tlakem vzduchu a jsou tak i b&hem jizdy dvojnasobné jistény. Pfi vypadku proudu
nefunguje ochrana proti pfivieni ani signalizace nezajisténych dvefi v kabiné
strojvedouciho. Dvefe Ize odstavit z provozu uzaméenim ¢tyfhranem nebo dozickym
kli€¢em a uzavfenim kohouty tlakového vzduchu. Ochranu proti pfivieni zajiStuje opticka
zavora, ktera je popsana v pfiloze 6-19

Otevieni a zavieni dvefi cestujicimi

Je mozno provést jen v odjisténém stavu zmacknutim vnéjsiho nebo vnitfniho tladitka
dvefi. Odjistény stav je cestujicim signalizovan prosvétlenim tlaitek, pfipadné zhasnutim
napist "nevystupuijte”, "nenastupujte".

Otevieni se provadi tlakem 0,5 MPa, zavieni 0,2 MPa po dobu 3 sec. (U mistniho
ovladani nedochazi k vystraznému zahoukani.)

Centralni zavirani a odjisténi

Je provadéno prepinadem na stanovisti strojvedouciho jen kdyz je spinac fizeni v poloze
"1". Po jeho sepnuti zazni v nastupnim prostoru vystrazna houkacka po dobu 3 sec,
pfipadné se rozsviti vystrazné napisy "nevystupujte”, "nenastupuijte”, zhasnou prosvétiena
tlacitka a s prodlevou se oteviené dvere zaviraji.

V pfipadé zaregistrovani prekazky se dvefe znovu otevrou, zlstanou 10 sec. v otevieném
stavu a pak znovu dojde k zavieni dvefi. V pfipadé opétovného zaregistrovani prekazky
se dvefe znovu oteviou. Tento cyklus mize nastat tfikrat za sebou, pak zlstanou dvere
stale otevieny (v pfipadé neodstranéni pfekazky). Dvefe je mozno zavfit opétovnym
pouzitim tlacitka, nebo Ctyfhranem pro privodciho, centralnim pfepinatem na pultu
strojvedouciho nebo se zaviou pfi zvySeni rychlosti nad 5 km/h. Nezaregistruje-li dverni
systém zadnou prekazku, dvefe se uzaviou a zablokuji. Cestujici jiz nemaji moznost
dvefe znovu otevfit. Centralni zavieni je rovnéz zabezpeceno pfi rychlosti nad 5 km/h bez
ohledu na polohu ovladace dvefi na pulté strojvedouciho (pfi tomto stavu prob&hnou
vystrahy a dvefe se zavfiou, pfi€emz ochrany proti pfivieni jsou nefunkéni). Pred
odjezdem je nutné pfekontrolovat, zda jsou vSechny dvefe zavieny a zajiStény, zhasnuta
kontrolka na pulté strojvedouciho (pfip. vizualnim prekontrolovanim). Centralni odjisténi
provadi strojvedouci pfepinacem na pulté strojvedouciho az po uplném zastaveni viaku.

Zavirani dvefi obsluhou

Je mozno provést pomoci ovladaciho &tyrhranu, ktery je umistén u v8ech dvefi. Po jeho
pootoceni se vSechny oteviené dvefe po probéhnuti vystraznych signalll uzavfou, avsak
dvefe, od kterych byl vydan signal, zUstavaji oteviené. Tyto je mozno uzavfit tlacitkem,
centralnim pfepinatem na pulté strojvedouciho, nebo se uzaviou automaticky po
prekroc€eni rychlosti nad 5 km/h.

11
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Obsluha nouzového ovladani

Nouzové otevieni dvefi Ize provést zevnitf i ze vné vozu. Uvnitf vozu je odjisté€ni mozno
provést obsluhou (priivodéim) otoéenim &tyfhranu v naznaceném sméru, nebo cestujicimi
po rozbiti kryciho skla nad cervenym knoflikem a jeho stisknuti, pootocenim Kkliky
nouzoveého ovladani (pod plombou) v naznateném sméru.

Zvenku vozu je odjisténi mozno provést obsluhou otoCenim c&tyfhranu v naznageném
sméru nebo cestujicimi zatazenim za madlo (pod plombou), pfi ¢emz se po uvolnéni
madlo vrati do vychozi polohy, ale zanecha pooto€eny &tyfhran.

K takto odjisténym dvefim je prerusen pfivod tlakového vzduchu, elektricky obvod a
vysunuta mechanicka zdpadka. ZataZzenim za misku madla Ize dvefe ruéné otevfit.
Pouziti nouzového ovladani je signalizovano na pulté strojvedouciho a soucasné
v nastupnim prostoru zazni po dobu 10 sec vystrazny signal.

Zru$eni funkce vnitfniho nouzového ovladani se provede oto¢enim ¢tyrhranu do puvodni
polohy nebo vytazenim Cerveného knofliku a prestavénim kliky do puvodni polohy. U
vnéjSiho nouzového ovladani pouze pootoenim Ctythranu (at’ byl pouzit ¢tyfhran nebo
madlo) do puvodni polohy. Kliku i madlo je nutno po pouziti opatfit novou plombou.
Z vnitfni strany odstranit ze zamku skelné stfepiny a vymeénit kryci sklo stiskaciho knofliku.

Upozornéni ! P¥i otevienych dvefich a vyklopené stupacce se nesmi viiz posouvat
ani pojizdét.

Dvere oddilové

Dvefe oddilové kfidlové oddéluji prostor oddilu pro cestujici od nastupniho prostoru. Jsou
ovladany manualné pomoci pevnych plastovych madel umisténych na kfidle dvefi z obou
stran. V zaviené poloze jsou dvere aretovany zamkem s odpruzenou stavitelnou stfelkou.

Dvefe na stanovisti

Dvefre stanovisté strojvedouciho oddéluji nastupni prostor od stanovisté strojvedouciho.
Jsou ovladany manualné pomoci klik umisténych na kfidle dvefi z obou stran. V zaviené
poloze jsou dvefe aretovany zamkem s viozkou FAB. Dvefe je mozné ze strany stanovisté
zajistit (odjistit) pootocenim ze zamku vystupujiciho valecku.

V horni €asti dvefi a nad prosklenou Casti pficky je umisténa roleta. Stazenim rolety se
tato sama aretuje tfenim mezi voditky a otvory v tycCi rolety.

Celni dvefe 914
Smacknutim kliky I1ze dvefe odevfit smérem do zvySeného oddilu pro cestujici.
Dveie WC

Jsou ovladany tlacitky otevirani a zavirani jak zvendi, tak i zevnitf. Tlacitka, ktera Ize
aktualné pouzit, jsou v obou rezimech prosvétlena. Zaviené dvefe Ize zevnitf zamknout
tlaitkem zamknuti. Pokud jsou dvefe pfipraveny k zamknuti, tlacitko blika, po jeho stisku
se dvefe uzamknou a tlacitko sviti trvale. Po dobu zamknuti dvefi sviti na vnéjSim panelu
symbol WC obsazeno. Odemknuti se provede opétovnym stiskem tlacitka zamknuti.

V pfipadé potfeby je mozné ovladani dvefi vypnout spinaem, umisténym ve vnéjsi sténé

buriky WC za servisni klapkou, uzaviratelnou ¢tyrhrannym klicem. Pak Ize dvefe otevirat
a zavirat rucné.

Roleta ¢elniho okna stanovisté

Roleta je ovladana spinatem na pultu strojvedouciho. PootoCenim spinate a jeho
podrzenim v poloze roleta sjizdi dold, pusténim ovladaciho prvku spinace se tento vrati
do zakladni polohy a roleta se zastavi. Pooto¢enim spinae do opaéné polohy a jeho
podrZzenim se roleta naviji zpét. V uzaviené poloze je jisténa koncovym spinaem.
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Vytapéni, vétrani a klimatizace

Uvod

Obsluhu vytapéni smi provadét pouze Skolené osoby. Obsluha se musi seznamit
s technickym a funk&nim popisem a timto navodem na obsluhu.

Ovladani vytapéni v prostorach pro cestujici se omezuje na volbu zapnuti a vypnuti topeni
tladitky na ovladacim panelu topeni a osvétleni, pfistupném ve dvifkach skfiné
el.rozvadéce (automaticky je navolena Zadana teplota na 18°C).

Topeni je mozno ovladat i na dotykové zobrazovaci displeji strojvedouciho na stanovisti,
kdy je mozno volit Zadanou teplotu v oddilech pro cestujici. Je zde mozno i volit, zda se
ma zapnout vytdpéni pouze na vozidle, nebo v celém vlaku. Teplota je méfena
prostfednictvim prostorovych termostatl, umisténych v oddilech pro cestujici a
v nastupnim prostoru fidiciho vozu.

Klimatizace a vétrani stanovisté jsou ovladany z pultu strojvedouciho prostfednictvim
ovladaci jednotky.

Navod na obsluhu jednotlivych €asti vytapéciho, vétraciho a klimatiza€éniho zarizeni

Vytapéni oddilli pro cestujici

Ovladaci tlacitka vytapéni jsou umisténa na ovladacim panelu ve dvifkach skfiné
el.rozvadéce. Po stisku tlaCitka ,zapnuti vytapéni“ soupravy se rozsviti signalky hofeni
topnych agregatt a signalky chodu obéhovych ¢erpadel. Topeni vytopi jednotlivé ¢asti
soupravy na teplotu 18°C a dale je regulovano prostfednictvim prostorovych termostatt a
fidicim systémem soupravy. Po vypnuti tlaCitkem ,vypnuti vytapéni“ zhasnou kontrolky
hofeni topnych agregatt a kontrolky obé&hovych &erpadel signalizuji po dobu cca 3 minut
jejich dobéh k ochlazeni topnych agregatu.

Zapnuti topeni ze stanovisté strojvedouciho se provede pomoci dotykové displeje, kde je
mozno zmeénit jak zadanou teplotu v oddilech, tak i zda se ma zapnout vytapéni pouze na
vozidle nebo v celé soupravé (viz kap. 8.5.3.4)

Naftovy topny agregat Hydronic 35

Provoz je automaticky. Agregat je trvale vypnuty v nouzovych rezimech a v rezimu
~vypnuto“. Provoz je signalizovan prosvétlenou kontrolkou na ovladacim panelu topeni a
osvétleni v el.rozvadéci a na displeji strojvedouciho. Pfipadné poruchy jsou signalizovany
prostfednictvim blikajicich kodu ¢ervené LED-diody na viku agregatu (viz ¢ast 3 Provozni
pfirucky - Navod na udrzbu, pfiloha 7a).

Spinaci hodiny (obr.7-11)

Aktivace spinacich hodin
Spinaci hodiny jsou aktivni po stisknuti tlacitka (b
Nastaveni dne v tydnu, ¢asu a doby provozu

Spinaci hodiny aktivujte. Tlacitky < nebo = vyberte symbol & a potvrdte volbu tlacitkem
OK. Vyberte den v tydnu (indikace na levém svislém pruhu) pomoci tlacitek «~ nebo = a
volbu opét potvrdte tlacitkem OK. Obdobnym zplsobem nastavte hodiny a minuty. Dobu
provozu v okamZitém reZimu nastavte pomoci tlaitka <, nebo pomoci tladitka = ji
nastavte trvale. Nastaveni je ukon€eno stiskem tlagitka OK.

Dobu provozu Ize nastavit v rozmezi 10 az 120 minut nebo trvaly provoz.
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Naprogramovani predvolenych ¢ast a doby

Spinacimi hodinami Ize naprogramovat 3 predvolené doby. Lze je nastavit vSechny na
jeden den v tydnu nebo na rdzné dny v tydnu. Tyto pfedvolené doby jsou doby odjezdu.

Spinaci hodiny aktivujte.

Tlacitky <= nebo = vyberte symbol P a potvrdte OK.

Tlacitky <= nebo = vyberte pamét predvolby 1, 2 nebo 3 a potvrdte OK.
Tlacitky <= nebo = vyberte den v tydnu Mo — So a potvrdte OK.
Tlacitky <= nebo = nastavte hodiny a potvrdte OK.

Tlacitky <= nebo = nastavte minuty a potvrdte OK.

i

Tlacitky <= nebo = vyberte poZzadovanou funkci (topeni 22 ) a potvrdte OK.

Pfi volbé m se zobrazi doba provozu a Ize ji pfevzit pomoci tlaCitka OK pfip. nastavit
tlagitky «~ nebo = a potvrdit OK. Tim je nastaveni ukonceno.

Pro naprogramovani dob pfedvoleb v paméti pfedvolby 2 pfip. 3 je stejny postup.
Smazani pfedvolenych dob

K smazani pfedvolenych dob se pouZivaji stejné postupy jako Kk jejich nastaveni. Po
vyvolani aktualni funkce (blika ve stavovém pruhu) stisknéte <« nebo =, az se na displeji

zobrazi oFF. Potvrdte OK. Pfedvolena doba je vymazana.

Indikace na displeji spinacich hodin:

Pruh nabidek Pruh indikaci
W Topeni zaP s vvP 5498 Zobrazeni Gisel a textu
S8 Vetrani ZAP / VWP AM Dennf &as dopoledne (anglicky)
Ap Doplikove zaffzenf ZAP / VYP PM Denni ¢as odpoledne (anglicky)
P Naprogramovani pfedvoleného ¢asu  °C  Udgj o teplotd ve stupnich Celsia
® Nastaveni ¢asu / doby provozu F  Uda o teploté
@ Nastaven( pozadované hodnoty ve stupnich Fahrenheita

teploty oo Neomezena doba provozu

S Pozadovana hodnota teploty

Zvoleny symbol blika. nastavena
Pruh programu Zobrazeni stavu
1  Pamét predvoleb 1 kit Topny re#im aktivni
2  Pamét pfedvoleb 2 o Provoz ventilatoru aktivni
8  Pamét predvoleb 3 AD  Dopliikové zafizent aktivi,

Mo -So Dny v tydnu némecky
Mo - Su Dny v tydnu anglicky

Je-li Eisio programu pedtrzeno napfiklad
1, bude dany program vyvolén
v Casovém pribéhu jako dalsi.
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Temperance

Rezim temperance se voli pomoci spinace temperance (SA22) umisténym v rozvadéci —
topné agregaty jsou spinany pomoci termostatl temperance (ST3, ST103). Signalky o
chodu topného agregatu a chodu ob&hového Cerpadla jsou umistény na ovladacim panelu
el.rozvadéce.

Predehrev

ReZim pfedehievu se voli na hodinach topného agregatu (A3) umisténych v rozvadédi -
jedny hodiny pro oba topné agregaty (viz 7.2.3). Signalky o chodu topného agregatu a
chodu ob&hového Eerpadla jsou umistény na ovladacim panelu el.rozvadéce.

Vytapéni, vétrani a klimatizace stanovisté strojvedouciho

Ovladaci panel klimatizace

Ovladaci panel je umistén tak, Ze dovoluje pohodiné ovladani pfimo ze sedacky obsluhy.
Mé& hlavni kontrolni jednotku CPU a je sloZzen ztladitek uréenych k programovani
jednotlivych systémuil a z giselného displeje pro jejich vizualni kontrolu (teplota). Ciselny
displej ukazuje hodnoty aktualniho nastaveni. S jeho pomoci uzivatel jednoduse zjisti
vnitini teplotu, rychlost otacek ventilatoru a jednotlivé parametry.

S, ()

Tlacgitko — Sipka dolu (na displeji snizuje nastavenou teplotu)

Tlacitko — Sipka nahoru (na displeji zvySuje nastavenou teplotu)

Tladitko ventilator — ovlada chod ventilatoru

Tlagitko AUTO — ovlada spusténi klimatizace

¢ HEAA

Timto tladitkem se potvrzuji systémové parametry, pfi béZné obsluze nepouzivano
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Automaticky provoz m

Automaticky provoz se spustit tlaCitkem . Po spusténi se automaticky rozb&hne ventilator
vyparniku a podle nastavené teploty ventildtor kondenzatoru a sepne elektromagneticka
spojka kompresoru, pfipadné elektromagneticky ventil topeni.

Nastaveni teploty

Nastaveni poZadované teploty uvnitf stanovisté se provadi pomoci tlacitek a
Tisknéte jedno z téchto tlaCitek tak dlouho, aZ na displeji nastavite poZzadovanou teplotu.

Tisknutim tlagitka teplotu zvySujete, tisknutim tlacitka teplotu snizujete. Vnitini

a vnégjsi teplotu méfi Cidla teploty.

Vnitfni teplota - je-li elektronicky fidici systém zapnuty, displej ukaze nejprve verzi softveru
1.0 a potom vnitfni teplotu. Pokud se objevi symbol PO, znamena to poruchu didla
snimajiciho vnitfni teplotu.

Vnéjsi teplota - Pro zobrazeni vnéjsi teploty stlacte zaroven a az se displeji
ukaze symbol AQ. Potom se zobrazi vnéjsi teplota. Pokud se objevi symbol P1, znamena
to poruchu ¢&idla snimajiciho vnéjsi teplotu

Ruéni nastaveni rychlosti ventilatoru
Pro zapnuti ventilatoru stisknéte tlacitko m Sviti-li dioda nad timto symbolem je
ventilator zapnuty.

K dispozici mate 6 rychlosti otacek ventilatoru. u0 (ventilator je vypnuty), u1 (rychlost 1), u2
(rychlost 2), u3 (rychlost 3), u4 (rychlost 4), u5 (rychlost 5) a u6 (rychlost 6). Pro zménu

rychlosti ventilatoru pouzijte tlacitko nebo .

Automatické nastaveni rychlosti ventilatoru

Automatické nastaveni rychlosti ventilatoru je kontrolovano pfes nastaveni a symboly ud,
uA a Ho.

Chlazeni
Pro zapnuti chlazeni stisknéte tlacitko m Je-li nastavovana teplota vyssi nez teplota

skute€na, zapne se chlazeni automaticky samo. Je-li teplota shodna s teplotou nastaveni,
chlazeni se automaticky samo vypne.

Spusténi kompresoru ma nastavenou 30-ti vtefinovou €asovou pojistku. V tomto
Casovém limitu tlacitko nereaguje na opétovné spusténi.
Topeni

Pro zapnuti topeni stisknéte tlacitko m Je-li nastavovana teplota niz8i nez teplota
skute€nd,, zapne se topeni automaticky samo. Je-li teplota shodna s teplotou nastaveni,
topeni se automaticky samo vypne.
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Poruchy a jejich zobrazeni

Pfi vzniklé poruse se na displeji objevi nasledujici symboly:

Symbol | Porucha Popis

HA Porucha jistiCe tlaku Nastane-li, vypne se ventilator
kondenzatoru a elektromagneticka spojka
kompresoru

Al Porucha dobijeni alternatoru Displej zobrazi poruchu

FC Porucha komunikace Displej zobrazi poruchu

F1 Porucha €idla vnitini teploty Displej zobrazi poruchu a blika

F2 Porucha Cidla vnéjsi teploty Displej zobrazi poruchu a blika

Elektricka vyzbroj

Navod na obsluhu navazuje na funkéni popis el.vyzbroje. Oznaceni pfFistroju a
jednotlivych prostor na vozidle odpovida schematim el.vyzbroje ¢.v. 06-80-1902 az 35.

Razeni vozidel do vlakové soupravy

Z hlediska elektrické a elektronické navaznosti umozfiuje motorova souprava fazeni az tfi
motorovych jednotek do vlakové soupravy. Jednotliva vozidla se propoji kabelem s 18-
tikolikovymi zastrékami UIC.

Oziveni elektrické vyzbroje

Napajeni a funkce vétsiny elektrickych obvodu fidiciho i motorového vozu soupravy je
podminéna zapnutim spinace spotieby SB4 na ovladacim panelu ve skfini el.rozvadéce
(a tim i stykace spotfeby KM1) a sepnutim jisti€l v rozvadédi. Pfimo na baterii a tudiz
pred stykacem spotieby jsou pfipojeny oba topné agregaty, staticky dobije¢ ze sité 230V,
pohon kompresoru klimatizaéni jednotky na druhém stanovisti strojvedouciho, obvod
osveétleni rozvadéce vozidla a elektronika socialniho zafizeni.

Pripojeni statického dobijeCe ze sité 230V AC umoziuje dobijeni baterie vozidla i pfi
odpojeném odpojovali baterie. Pfipojeni topnych agregatl pfed odpojova¢ umozniuje
dochlazeni topnych agregatd po vypnuti a tim zabranéni jejich posSkozeni pfed€asnym
vypnutim napajeciho napéti. Obvody ovladani topného agregatu umozhuji i pfedehrev
vozidla pfi odstaveni v nekrytych stanich a temperaci vozidla.

Koncepce fizeni

Startovani a stopovani naftového motoru

Popis ovladani je provadén ze stanovisté 1, v zavorce jsou uvedena zafizeni a Cisla
vodi€l pro ovladani ze stanovisté 2. Pro nastartovani je nutno zapnout jisti¢ fizeni FA1,
spina¢ fizeni SV101 zadniho stanovisté pfepnout do polohy vypnuto - vodi¢ 1203,
zapnout spinac fizeni SV1 predniho stanovisté — vodi¢ 203. Tim je napajen pult a pfistroje
predniho stanovisté - vodi¢ 203 (1203), coz umozriuje ovladat motorovy viz z pfedniho
stanovisté.

Pro nastartovani spalovaciho motoru je potfebné prepina¢ sméru jizdy SA1 (SA101)
pfepnout do polohy D, coZ je nulova poloha, tj. neni zvolen Zadny smér. Pak stiskem
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tlaCitka startu SB1 (SB101) dame regulatoru signal o pozadavku na start spalovaciho
motoru. Regulator ovéfi podminky potfebnych pro start a po jejich spinéni sepne relé
startu KR3 (553), kterym sepne civku startéru MA1. Po nastartovani regulator automaticky
odpoji relé startu KR3 po dosaZeni otaCek spalovaciho motoru. BEhem startu je nutno
tlaCitko startu drZzet. Pokud jedt& motor neni nastartovéan a tladitko start pustime,
startovani spalovaciho motoru se pferudi. Po nastartovani najede spalovaci motor na
volnobézné otacky 600 ot/min. V poloze D, pfepinace sméru SA1 je moZzno ménit otacky
spalovaciho motoru zadavaci pakou kontroléru, napf. pro rychlejsi doplnéni vzduchu do
jimek.

Zastaveni spalovaciho motoru se provadi stiskem tlacitka stopu spalovaciho motoru SB2
(SB102) na kterémkoliv stanovisti. Vedle tlacitek start a stop je pfepinaé SA2 (SA102),
ktery uréuje vyznam tlacitek startu a stopu pro vlastni viiz a pro fizeny vz (v rezimu
vice€lenného Fizeni). Pfepinaé SA2 je vypnuty v poloze vlevo. Podrobnéjsi popis funkce
prepinace SA2 je popsana nize v kapitole jizda s vice€lennym fizenim. Na pulté je tlacitko
SB3 (SB103) nouzovy stop. Toto tlacitko je nezavislé na Fidicim systému a jeho stiskem
se provede nouzové zastaveni spalovaciho motoru a to pferuSenim napajeni civky
elektromagnetu stopu spalovaciho motoru YAG.

Regulator NR1 mlze na zakladé vzniku poruchové udalosti rozhodnout o stopnuti motoru.
A to tehdy, pokud po nastartovani nebo pfi chodu spalovaciho motoru poklesne hodnota
tlaku mazaciho oleje spalovaciho motoru pod mez danou technickymi podminkami
spalovaciho motoru.

Regulator NR1 ovlada akéni €len spalovaciho motoru a tim otacky spalovaciho motoru v
zavislosti na pomérném tahu.

Razeni sméru jizdy, jizda vozidla

Pfesunutim pfepinace sméru SA1 (SA101) do polohy 1 - vpfed nebo | - vzad davame
pozadavek na pfepnuti sméru jizdy motorového vozu. Regulator vyhodnoti podminky pro
zménu sméru jizdy vozidla (nulovy pomérny tah, rychlost vozu mens$i nez 2 km/hod) a v
pfipadé, Ze jsou vSechny splnény, sepne elektromagneticky ventil sméru vpied YP1 (527)
nebo vzad YP2 (528), podle pozadavku na zadany smér jizdy. K pfefazeni sméru
nedojde, pokud neni dostatec¢ny tlak vzduchu v hlavnim vzduchojemu vozidla z didvodu
ochrany napravové prevodovky. Po zafazeni sméru, jeho potvrzeni a zadani kladného
pomérného tahu se vozidlo rozjizdi. Informace o skute€ném smeéru jizdy vozidla jsou na
zobrazovaci jednotce.

Regulator NR1 vyhodnocuje pfi jizdé i rychlost napravy predniho a zadniho podvozku. To
slouzi pro vyhodnoceni skluzu pfi rozjezdu vozu. Pokud dojde k poruse jednoho z Cidel, je
mozné vypnout protiskluzovou ochranu regulatoru a to vypnutim vypinace skluzové
ochrany SA4.

Regulator ovlada pozadavek na jizdu tahem pro blok fizeni hydromechanické pfevodovky
Voith. Regulator generuje pro potieby prevodovky signal PSM o hodnoté momentu
spalovaciho motoru. Pfi fazeni snizuje moment pro dosazeni rychlého, bezpe€ného a
optimalniho prefazeni. Jizda vozidla je mozna pouze v rezimu automatického Fazeni
jednotlivych jizdnich stupnu pfevodovky. Regulator nedovoli jizdu pokud neni potvrzeno,
Ze zvoleny smér je zafazen, pokud neni dostatecny tlak vzduchu v hlavnim vzduchojemu,
pokud je zapnut dobije¢ baterii ze sité 230 V AC a pokud neni signal z obvodu tlakového
spinace pribézného potrubi nebo nejsou zavieny dvefe — blokovani jizdy vozidla pfi
otevienych dvefich. Do reguldtoru je pfiveden signal o pozadovaném reZimu jizdy:
ROVINA/HORY. Rezim se voli pomoci prepinae na pultu strojvedouciho a regulator
spina vystup, kterym je pfepnut fadici program pfevodovky.

Zadavani pomérného tahu v rezimu ruéniho razeni

Pfesunutim zadavaci paky kontroléru SG1 (SG101) do vratné polohy S regulator generuje
pomérny tah a ten narlsta, pokud zadavaci paku vratime do polohy J, pak zvoleny
pomérny tah zlstava na posledni hodnoté. Pfesunutim paky zadavaciho kontroléru do
polohy V pomérny tah sjizdi. Pomérny tah mizeme sledovat na zobrazovaci jednotce.
Pomérny tah se méni mezi 0 - 100 % PT a tim se nastavuji otacky spalovaciho motoru
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mezi volnobéhem a maximalnimi ota¢kami. Pfesunutim paky do polohy PB-provozni
brzdéni vz brzdi, vracenim do polohy V-vybéh zlistava zabrzdéno a pfesunutim do
polohy J — jizda, vUz odbrzduje. Pfesunutim zadavaci paky kontroléru do polohy R je
aktivovana rychlobrzda. Pokud dojde k pfesunuti zadavaci paky kontroléru SG1 (SG101)
do polohy PB nebo R pfi jizdé vozidla, tj. kladném pomérném tahu, pomérny tah sjede na
nulu a vozidlo nejede tahem.

Jizda v rezimu vicec¢lenného Frizeni

Vozidlo je moZno provozovat v reZzimu vice€lenného fizeni, tj. ze stanovisté fidiciho vozu
je mozno ovladat Fizeny viz. Ovladaci pfikazy jsou vedeny pres kabel UIC, po sériové
procesorové lince. Pro viceclenné fizeni je potfebné propojit vSechny vozy v soupravé
kabelem UIC (XS11,XS111). Na vozidle, které bude ovladano z fidiciho vozidla je nutno
prepnout spinac fizeni SV1 (SV101) na jednom ze stanovist strojvedouciho do polohy 2.
Tim davame regulatoru fizeného vozu informaci, Ze bude dostavat signaly pfes kabel UIC.
Ovladade, kontroléry a tlacitka souvisejici s ovladanim motorového vozu jsou tim na
fizeném voze nefunkéni. V pfipadé nebezpedi je mozno pouzit tlaCitko nouzového stopu
spalovaciho motoru SB3(SB103) nebo ovlada¢ samocinné brzdy SG1 (SG101) do polohy
rychlobrzda. Na fidicim vozidle zapneme spina¢ fizeni SV1 (SV101) na stanovisti, ze
kterého pojedeme do polohy 1. Na zobrazovaci jednotce na stanovisti mizeme sledovat
informace o celé soupravé pfipojené na linku UIC. O pfipojnych vozech na lince a o stavu
zarizeni na fizeném voze. Po UspéSném navazani spojeni mezi regulatory vozidel
mulzeme pfistoupit k ovladani celé soupravy. Z pohledu ovladani se strojvedoucimu jevi
jizda na vice€lenné fizeni velmi podobng, jako sélo jizda.

Startovani a stopovani motorovych vozu pfi viceélenném fizeni

PrepinaCem SA2 (SA102) volime vyznam tlacCitka startu a stopu spalovaciho motoru. Pro
vlevo. Pfesunutim pfepinate sméru SA1 (SA101) do polohy D (diesel) a stiskem tladitka
SB1 (SB101) provedeme start Fidiciho (vlastniho) vozu. Spalovaci motor zastavime
stiskem tlaCitka stop SB2 (SB102). Pokud prepina SA3 (SA103) zapneme, tj. poloha
vpravo (k sobé), pak tlaCitka maji vyznam pro startovani a stopovani fizeného vozu.
Stiskem tlacitka SB1 (SB101) v poloze D prepinace sméru SA1 (SA101) a potvrzeni D
polohy z fizeného vozu dojde k nastartovani spalovaciho motoru fizeného vozidla. O
startu na fizeném vozidle je strojvedouci informovan na zobrazovaci jednotce na
stanovisti (viz kapitola 4). Stopnuti spalovaciho motoru na Fizeném vozidle opét
provedeme stiskem tlaCitka stop SB2 (SB102) pfi zapnutém prepinai SA3 (SA103).
Pokud bézi spalovaci motory na Fidicim i fizeném vozidle, pak pokud je prepina SA3
(SA103) zapnuty, pak stiskem tlacitka stop SB2 (SB102) zastavime pouze spalovaci
motor na Fizeném vozidle. Chceme-li stopnout vSechny spalovaci motory v soupravé,
vypneme prepina¢ SA3 (SA103) a stiskneme tlaCitko stopu SB2 (SB102) a tim dojde k
zastaveni spalovacich motoru.

Razeni sméru pfi viceélenném fizeni

Sméry fadime stejnym zplUsobem jako pfi solové jizdé motorového vozu. Pfesunutim
prepinace sméru SA1 (SA101) do polohy vpfed pozadujeme smér jizdy vpfed pro celou
soupravu, pfesunutim do polohy vzad pozadujeme smér jizdy vzad z daného stanovisté
fidiciho vozu. Pokud jsou splnény podminky pro pfestaveni sméru (viz vyse), pak
regulator pfestavi smér na fidicim vozidle a komunikacni regulator vySle poZadavek na
prestaveni sméru v fizeném voze. SkuteCné zafazeny smér vozidel se mulze lisit dle
orientace vozidla v soupravé. O prestaveni sméru v fizeném voze je strojvedouci
informovan na zobrazovaci jednotce na stanovisti. Strojvedouci je jiz informovan o
zafazeni sméru ve shodé s fidicim vozidlem a nemusi se zabyvat detaily, tj. jak jsou
vozidla orientovana v soupravé a jaké konkrétni sméry jsou zvoleny. Pokud pfi zadani
jizdy, tj. pomérny tah je vétsi nez nula neni potvrzen smér z fizeného vozidla takovy, jaky
byl poZzadovan, je jizda nepovolena.
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Vlastni jizda vozidel ve vice€lenném fizeni

Vozidla, které chceme ovladat musi byt nastartovana a spojena kabelem UIC. O navazani
spojeni je strojvedouci informovan na zobrazovaci jednotce. Po zafazeni a potvrzeni
zafazeni smérd vSech vozidel v logice sméru jizdy vozidla je mozno pfistoupit k vlastni
jizdé soupravy. Zadanim pomérného tahu dojde k poZzadavku na jizdu soupravy. Tim se
vy8le poZadavek na jizdu do fizeného vozidla. Regulator fizeného vozidla provede ukony
souvisejici s jizdou. Pokud jsou splnény vSechny podminky pro jizdu, pak vyda pfikaz na
jizdu bloku Fizeni pfevodovky a tim se Fizené vozidlo rozjizdi. Sou€asné s tim vy$le signal
o tom, Ze jede zpét do fidiciho vozidla. Regulator Fidiciho vozidla po pfijeti zpravy,
uskuteCni ukony souvisejici s jizdou a rozjizdi se také. Do doby neZ se uskute¢ni jizda
v8ech vozidel je pomérny tah omezovan. AZ pokud vyvijeji taZznou silu vSechna vozidla v
soupravé, je pomeérny tah odblokovan a vozidla jedou na rezim manualniho ovladani nebo
na automatickou regulaci rychlosti. Pokud nastane na fizeném vozidle jakakoliv udalost,
regulator na fizeném vozidle provede zasah automaticky a o stavu je strojvedouci
informovan na zobrazovaci jednotce na stanovisti fidiciho vozidla. Strojvedouci mize
sledovat na zobrazovaci jednotce dllezité hodnoty agregatl z fizeného vozidla. Zruseni
rezimu jizdy na viceClenné fizeni nastane tehdy, pokud dojde k pfepnuti spinace Fizeni
SV1 (SV101) na fidicim a fizeném vozidle do polohy 0. Pfepinani reZimu jizdy
ROVINA/HORY na fizeném vozidla zajisti regulator INTELO, tj. v celé soupravé se zvoli
takovy rezim fazeni pfevodovky, jaky ma strojvedouci vybrany na Fidicim vozidle.

Nouzova jizda

Na ovladacim panelu v el. rozvadédi je umistén zaplombovany pfepinal pro zvoleni jizdy
vozidla v rezimu nouzova jizda (SA11). Jedna se o jizdu v rezimu vice€lenného fizeni, kdy
je jeden z vozll soupravy neschopen vyvijet taznou silu. Po zvoleni reZimu nouzové jizdy
na neschopném vozidle dojde ke stopnuti spalovaciho motoru a nebude sepnut zadny
ventil sméru, aby méla obsluha moznost ruéné prestavit smér na napravové prevodovce
do polohy neutral. Ostatni vozidla soupravy budou vyvijet taznou silu bez omezeni.
Jestlize nedojde nebo neni mozné prestaveni sméru v napravové prevodovce do polohy
neutral vztahuji se na takovou soupravu omezeni tykajici se maximalni rychlosti a dojezdu
soupravy, dle predpisli provozovatele.

Zobrazovaci jednotka

inicializacni test

vysledek

Komunikace s displejem N |
Komunikace na Can0 I

status — AAARARARAARARRRRARARARRRRARARRRARAARARAA
ARRRARAARRRRARARARARARARRARARARAARARARARA

2008 LOKEL s.r.o.

Na displeji zobrazovaci jednotky se zobrazuji informace slouzici obsluze vozidla pro
informaci a upozornéni. Rozmisténi jednotlivych dat a napisu je dano programem, ktery je
ulozen v zobrazovaci jednotce. V programu jsou definovany statické texty, Ciselna a
graficka pole a pole zprav pfedem. Konkrétni udaje o stavu fidiciho systému pak
zobrazovaci jednotka dostava zregulatoru vozidla. Obrazovky jsou roz€lenény na
provozni, poruchové, diagnostické a obrazovky s napovédou. Provozni obrazovky jsou
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pFistupné obsluze a je mozné mezi nimi listovat pomoci tlacitek definovanych na displeji
zobrazovaci jednotky. Poruchové obrazovky jsou pfistupné po stisku tlacitka ? .

Diagnostické obrazovky jsou pfistupné obsluze po stisku tladitka . Obrazovky

4
s napovédou jsou pfistupné po stisku tladitka .

Po zapnuti spinaCe fizeni na stanovisti se na zobrazovaci jednotce zobrazi prvni
obrazovka. Obrazovka se zobrazi vZzdy po zapnuti bez ohledu na to, jakou obrazovku jste
méli pfedvolenou pfed vypnutim spinade fizeni. Pokud se zobrazi obrazovka
s Inicializaénim testem, je navadzadna komunikace mezi zobrazovaci jednotkou a
regulatorem INTELO. Ridici systém dle aktualni konfigurace vozu ovéfi, Ze komunikuji
v8echny uzly Fidiciho systému. Inicializacni test probiha automaticky vzdy pfi prvnim
zapnuti stanovisté po startu fidiciho systému (zapnuti rozvadéce). O vysledku je obsluha
informovana.

Provozni obrazovka 1

Obrazovka je ur€ena pro zobrazeni zakladnich udaju pro jizdu vozidla. Na zakladni
obrazovce si popiSeme koncepci obrazovek.

Horni Cast je stejna a spole¢na pro vSechny provozni i poruchové obrazovky. Zobrazuje
se zde:

- pomérny tah ruCiCkovy ukazatel a Ciselna hodnota

- Smér jizdy Sipky informuji o skute€ném smeéru jizdy, Sipka nahoru pro smér
vpred a Sipka doll pro smér vzad

n otacky spalovaciho motoru, ruci¢kovy ukazatel a €iselna hodnota

PoLey tlak oleje spalovaciho motoru, rucic¢kovy ukazatel a Ciselna hodnota

Tvopa teplota vody spal. motoru, ruci¢kovy ukazatel a Ciselna hodnota

Tvorth teplota oleje pfevodovky, ruciCkovy ukazatel a Ciselna hodnota

Ptep plnici tlak turbodmychadla, ruci¢kovy ukazatel a €iselna hodnota

V rezimu viceclenného fizeni, kdy je potfeba zobrazit provozni udaje Fidiciho i fizeného
vozu na jedné provozni obrazovce je logika zobrazovani takova:

ruCiCkovy ukazatel a vétsi Ciselna hodnota zobrazuji stav fidiciho vozu a mensi Ciselna
hodnota zobrazuje stav fizeného vozu. Pokud ma souprava vice fizenych voz(, potom
mensi Ciselna hodnota zachycuje stfidavé stav na prvnim a druhém podfizeném voze.
Toto je naznaceno malou Gislici 1 nebo 2 vedle hodnoty sledované veliCiny.

n [1/min]

9999

AAARARAAA -
H
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Pod rucickovymi ukazateli jsou umistény grafické symboly zobrazujici stav jednotlivych
technologickych celkd vozidla. Tyto grafické symboly jsou sumou signalll vSech vozidel
pfipojenych na Fidici linku.
@/ - skluz vozidel pfipojenych na fidici linku — suma signald z vozidel pfipojenych

na fidici linku

©s - aktivni piskovani — suma signall
({0
o - retardér ve funkci — suma signald
SOS
wce - tlacitko SOS z prostoru toalety — suma signall; Po aktivaci signalka zustane

rozsvicena a je potfeba pro zruseni signalizace potvrdit stiskem.
- zapnuto vytapéni vozu — suma signal(

- zapnuto osvétleni vozu — suma signall

- aktivni rezim automatické regulace rychlosti

- aktivni chlazeni spalovaciho motoru — suma signalt

k1

—l - nefunkéni dobijeni — suma signall

- zauginkoval hlida¢ izolaéniho stavu — suma signalt

el
s - pozar — suma signall

(-l:[l-) - otevieny dvefe — suma signald

- zapnut dobije¢ ze sité 230V — suma signald

/\(\ - zvolen rezim hory

- chod kompresoru

V dolnim ¢&asti zobrazovaci jednotky je umistén profil motorového vozu, na kterém je

naznacen stav dvefi a na spodnim fadku jsou umistény symboly ! a 7
! Tento symbol se zobrazi pokud je na vozidle zabranéna jizda. Ridici systém
= automaticky pfepne na obrazovku, na které je strojvedouci informovam o ddvodu
zabranéné jizdy.
7 Tento symbol je zobrazen pofad. Pokud je €erny neni aktivni Zadny z pfedem
¥ definovanych poruchovych stavi a tento symbol slouzi pro skok na poruchovou
obrazovku. Pokud je tento symbol modry je na vozidle aktivni néktery sledovany
poruchovy stav a po stisku tohoto symbolu pfejdeme na obrazovku se struénym popisem
poruchy.
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Ve stfedni ¢asti zobrazovaci jednotky jsou umisténa tlacitka s timto vyznamem:

Po stisku tohoto tlaCitka se dostaneme na obrazovku, kde je mozné nastaveni a
zapnuti osvétleni, nastaveni Zadané teploty a zapnuti vytapéni vozidla, pfip. celé
soupravy.

Po stisku tohoto tlagitka pfejdeme na obrazovku provoznich zadznamu motohodin
a jizdy vozidla. Z této obrazovky je mozné prejit na dalSi diagnostické obrazovky.
Popsano nize v textu.

Po stisku tohoto tlagitka pfejdeme na provozni informacéni obrazovku &. 1.

Tlacitko navratu na pfedchozi obrazovku
4

Na pravé strané obrazovky jsou umisténa tlacitka . Tlagitka slouzi pro skok na
obrazovku s napovédou k provoznim obrazovkach. I|kony zobrazené na téchto
obrazovkach nesignalizuji stav zafizeni na vozidle, stejné tak tlaCitky nelze ovladat
jednotlivd zafizeni. Obrazovky s napovédou pouze popisuji vyznam informaci
zobrazenach na displeji.

Provozni obrazovka 2

/.
9999

U )23
&h ,Q\ 230V

ARRARRARA ARARAARAA ARAARAARR
& & E &

Provozni obrazovka ¢&. 2 se objevi automaticky, jestlize jede vozidlo v reZimu
vicec€lenného fizeni, tj. na lince je jedno vozidlo fidici a jedno nebo vice vozidel fizenych.
Na obrazovce je aktualni profil soupravy vozidel pfipojenych na fidici linku. Vozidla jsou
na obrazovce sefazena dle pofadi v soupravé od fidiciho vozidla (masteru — leva strana)
k poslednimu fizenému vozidlu (slavu). V kazdém vozidle soupravy jsou umistény

symboly jizda zabranéna ' a symbol poruch 7 .

Tyto symboly informuji obsluhu o tom, Ze na nékterém vozidle soupravy je porucha nebo
o tom, Ze nékteré vozidlo soupravy nema povolenou jizdu. Po stisku téchto symbolu dojde
ke skoku na pfislusnou poruchovou obrazovku daného vozu, tj. po stisku symbolu u vozu
814.002 dojde ke skoku na poruchovou obrazovku vozu 814.002.
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8.3.5.3 Provozni informacni obrazovka 1

9. I999 T 999999

1250

D ——
(1
1000 1500 e
1750 40
n [1/min] v’ -
. AARARAAAR €

99999999 D

Stiskem tlagitka pfejdeme na provozni informaéni obrazovku €. 1.

Ul 999.9 km/h
yz 999.9 km/h
Uz 999.9 km/h

Tuch 999 °C
Phv 9.9 bar

90

Na této

obrazovce jsou zobrazeny kromé vySe popsanych informaci, udaje informujici o napéti a
proudu vozové baterie, napéti baterie startu, teplota vody chladie a zadana a skutecna

rychlost motorového vozu.

Tvch teplota vody chladi¢e

Vz zadana rychlost v rezimu ARR

V1 rychlost hnaci napravy

V2 rychlost hnané napravy

Phv tlak vzduchu hlavniho vzduchojemu

Stiskem tlacitka se vratime na zakladni obrazovku ¢.1.

8.5.34 Zapnuti osvétleni a vytapéni

0.5 [bar]
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Po stisku tlacitka zapnuti osvétleni a vytapéni pfejdeme na obrazovku, kde je
mozné volit zapnuti osvétleni vozidla nebo v reZimu viceélenného fizeni celé soupravy.

Stiskem tlacitka v horni ¢asti obrazovky volime rezim osvétleni. Tlacitky a u
symbolu osvétleni zapiname a vypiname osvétleni. Na této obrazovce je také mozné

nastaveni zadané teploty pro vytapéni, tlaCitky a a zapnuti a vypnuti vytapéni

pomoci tlacitek a u symbolu vytapéni.

V dolni C€éasti obrazovky je umist&n profil vozidla srozmisténi teplot v jednotlivych
oddilech.

Pomoci tladitka se vratime na zakladni obrazovku ¢&. 1.

Diagnostické obrazovky

Obrazovka Zaznamy

Stiskem tlacitka na provoznich obrazovkach prejdeme do skupiny diagnostickych
obrazovek. Prvni z nich je obrazovka zaznam( provoznich veli¢in. To znamena dobu
chodu spalovaciho motoru a dobu jizdy vozidla.

Stiskem tlacitka pfejdeme na dal&i diagnostickou obrazovku. Na této obrazovce je
také mozné nastaveni jasu zobrazovaci jednotky pomoci tladitek a ve spodni
casti.

Motor 99999999 h
Jizda 99999999 n
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Diagnosticka obrazovka

DIACNOSTIKA  AAAAARARAA
Sledovani 11O ) @
signalu System
Can Nodes
| Zaznamy
M-LOKO
SVETLA ?
INFO SYSTEM
r-i
Pokud se nachazime v obrazovce Zaznamy, pak stiskem tladitka prejdeme na

diagnostickou obrazovku. Na ni je uvedeno v zahlavi €islo vozidla, které je nastaveno v
regulatoru INTELO a jednotlivé technologické celky Fidiciho systému a subsystémi na
vozidle.

Stiskem tlacitka se vratime na obrazovku zaznamy.

Obrazovka CanNode0, CanNode1
I/0 Can Nodes Signals 0-1|

Can Hoded | Can Hoded | Lan Hodef | Can Hodel |

USK | ¥7H7 | T ZIF ' '
D" 1.3 UK KUrA | KNED
1 P FP YETH | KGHI
g T8 DP | FP P KGHZ
1 Hrl | KS FP3 AR1 | KGH3
5 (LM_ A
a -
N KR K7

PPLIISBIST PAR | 5B SAR
I OPL | 5705 L SR 5
h PP | & T _mj C
/ 071 | SHRE STAL | SUCH
U 'ZJ CC | ! ES.U :JIP C P
u BLK [ SOD PR SPI7 | S
b 15 SUZR SES | GYUS

[TOCT 93,9 [T ' TuﬂEu_TJudal 5
B CfUb 95.9nA vorda?99. 9
n. (1b 99,90 oil 99.9
e b ]
h, 99,91 plod 99.3 »
. e —
T, [Uz 99,970 '99::%; -l
[ Qut. 99, 93 99,9 1uf
" . L. Can Nodes , ,
Na tuto obrazovku pfejdeme stiskem tlacitka . Na této obrazovce jsou

uvedeny jednotlivé signaly, které jsou pfivedeny na pfislusny CanNode. Zda je signal

aktivni signalizuje zelené prosvétlené poli¢ko pfislusného signalu. Stiskem tlacitka
pfejdeme na dalSi diagnostickou obrazovku.
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se vratime na zakladni obrazovku €. 1.

Obrazovka CanNode2, CanNode3

I/0 Can Nodes Signals 2-3|

Can NodeZ | LEan Hode3 | Can Node3
C HEO? N N
D" KS] OPT_P
i : OPT_H FPq
g : ;7 | [KIADZ
1 ] B2 | [KIA?
t (2 |
2 gE? g K505
K P T
I KL g PL2 J5YU] |
. T T
/ US7— [SHA 0717 [s0UU
0 KUPTZ_|SCP (7F7 [STAU
u ZP17 5017 |
b K707 |SODR? | (KZIFZ
R
- 4 I
A 99,9 i TOCZ 99.9 -
i 99,9 nA *ruc§ 99,
99,9 nA T0c4 99.9 v
I 99,4 i 93,9
. 94,9 nf N
L 99,9 i 93,9 — |
. *33'5 f ggc
. ' 2 ' 2
| Out, 99 9 nf 99’ g

Stiskem tlacditka

Stiskem tlacditka

prejdeme na predchozi diagnostickou obrazovku.

se vratime na zakladni obrazovku ¢.1.

Obrazovka CanNode4

| _1/0 signaly CanNode 4 |
af Node: di Node.

D

1

9

1

{

a

i

SUTP

I SUTTE

n. SUTZE

f

0

u

i,

R

1B

I

. K
fin, -l
Gt

Stiskem tladitka

Stiskem tladitka

pfejdeme na pfedchozi diagnostickou obrazovku.

se vratime na zakladni obrazovku ¢.1.
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Obrazovka mezilokomotivni komunikace

‘M ezivozova komunikace

aster
lave

}gide
ide B
TART
TOP

PTZ 353 &4 HEE
15

M-LOKO ‘

Na tuto obrazovku prejdeme stiskem tlagitka . Na této obrazovce jsou
uvedeny jednotlivé signaly, které jsou potfebné pro diagnostiku vice€lenného fizeni. Zda
je signal aktivni signalizuje te¢ka vedle zkratky signalu.

Stiskem tlacitka se vratime na diagnostickou obrazovku.
Obrazovka Svétla

Svétla
Svétlo Stav Jas  Svétlo Stav Jas
EL28  [] 999  EL121 [] 999
EL22 [ 999  ELI22 [ 999
EL23 [ 999  ELI23 [ 999
EL24 [ 999  ELIZ4 [ 999
EL25 [] 999  ELI2y [ 999
EL26 [ 999  ELI28 [ 999
EL27 [ 999  ELI29 [ 999
EL28 [] 999
r -l
Na tuto obrazovku pfejdeme stiskem tlacitka SHETLE Na této obrazovce jsou

uvedeny jednotliva svételna télesa, zda jsou zapnuty nebo vypnuty a informace o jasu
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se vratime na diagnostickou obrazovku.

Obrazovka Informacni systém

95

Informacni systém

999999999 n
99 knsh

I =N - |

-l

Na tuto obrazovku prejdeme stiskem tladitka

INFO SYSTEM

Na této obrazovce jsou

uvedeny jednotlivé signaly potfebné pro audiovizualni informacni systém. Zda je signal
aktivni signalizuje te¢ka vedle zkratky signalu.

Stiskem tlacitka

se vratime na diagnostickou obrazovku.

Obrazovky systémové diagnostiky

Systémova diagnostika

Informaéni ©

system
|an1
@]
Proces Board
Can Node ‘f Can Node (? R348 Svétla”
CANG |
Can Node é) Can Node f Can Node 2
R5485 R5485
Disp -B Disp - A

Na prvni obrazovku systémové diagnostiky pfejdeme po stisku tlacitka

SYSTEM

na diagnostické obrazovce. Je zde naznacena architektury fidiciho systému s ndvaznosti
na ostatni subsystémy. Tlacitko prosvétlené zelenou barvou naznacuj spravnou funkci
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daného technologického celku.

Stiskem tlacitka se vratime na diagnostickou obrazovku.

Systémova diagnostika CanNode

Can Node 9

Conected: [/]
An. Inputs: [/
Dig, Inputsi [/
Dig. Outputs: [/
An, Outputs: [

-l
) ) CanNode1
Na tuto obrazovku pfejdeme po stisku tlacitka
Stiskem tlacitka se vratime na obrazovku systémové diagnostiky.
Obrazovka Osvétleni
© © (@] (@]
El20 El25 EM21 | EN25
& & & &
El22 El26 EM22 | ENN28
O o] (@] (@)
El23 El27 EM23 | EN29
& & &
El24 El28 El124
-l
.. , .. Osvétleni ) ) ..
Na tuto obrazovku pfejdeme po stisku tladitka Na této obrazovce je mozné

zvolit libovolné svételné téleso na vozidla a po stisku pfislusného tlacitka pfejdeme na
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obrazovku diagnostiky pfislusného télesa.

Stiskem tlacitka se vratime na obrazovku systémové diagnostiky.

Obrazovka diagnostiky svételného télesa

97

EUET |_[[ EL20

Méani¢ vypnuty

Proces Zhaveni

Méni¢ zapnuty
Servisni stav

Ujkon trubice 999 %
Celkovy podet zapald 999999
Doba provozu mnénide 999999 h

Bez poruchy

Po zapnuti netece proud neonem [

Piepaleni vlakna neonu

Nizké napajeci napéti béhem prace

Nizké napajeci napéti ménice

r

-l

Na tuto obrazovku pfejdeme po stisku tlaCitka se stejnym oznacdenim jak je oznaceno

téleso jehoz diagnostika nas zajima.

Stiskem tlacditka se vratime na obrazovku osvétleni.

Obrazovka zaznam

Zaznany technoloyickdch hlasek

—

» [0 [

1«

K

L

Na tuto obrazovku piejdeme po stisku tladitka

ZAZNAMY

na diagnostické

obrazovce. Na této obrazovce jsou zaznamenany vSechny poruchové hlaSeni a jejich
doba a Cas trvani. Zaznamy jsou na obrazovce fazeny tak, Ze nejmladSi zaznamenana
udalost je nahofe a smérem doll listujeme do starSich udalosti. Zaznamenavany jsou
vSechny nadefinované poruchové stavy. V prvnim fadku je vzdy uvedené poradi zaznamu
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z celkového poctu zaznamu. Ve druhém fadku je uveden nazev poruchy a v tfetim Fadku
je uvedeno zda porucha vznikla nebo pominula, ¢as a datum vzniku a zaniku poruchy a
zda byla porucha prohlidnuta obsluhou.

1./5 - prvni zaznam z celkového poctu péti

Nizka hladina vody top. agregatu 2 - nazev poruchy

+++Time:08:59:39/12.07.06 C:58+++,<-

Ve tfetim Fadku je zaznamendano nejvice informaci:

+++ - vznik poruchy a porucha je aktivni

- - zanik poruch a poruchy je neaktivni

<- - potvrzeni poruchy obsluhou, tento symbol se vygeneruje jestlize obsluha
skoCi na poruchovou obrazovku a poté se vrati zpét na provozni.

I - zaznam udalosti blokovan;zaznamenava se pouze pocet pfisl. udalosti.

- zaznam udalosti odblokovan.

Time: - zde je zaznamenan ¢€as vzniku nebo zaniku poruchy/datum
C:58 - kéd poruchy, slouzi pro servisni ucely
Po stisku tlagitka . pfejdeme na nejmladsi zdznam, po stisku tlagitka
prejdeme na nejstar$i zaznam, stiskem tlacitek .a . listujeme v zaznamech
po obrazovkach. Po stisku tlacitka prejdeme zpét na diagnostickou obrazovku.
Obrazovky napovédy
Can Node 0 — p opis vstupnich/vystupnich signala
| Mizev | Popis siendlu | Nazev | Popis signdlu
KVSK Vypnuti skiuzové ochrany SSK Spinani kompresoru
KT3 Tlakavy spinad 2 bary v pribéi.potr. KZVW Sepni vytapéni vozu
KPP Tlak vzduchu v pribézném potrubi KWV Vypnivytapéni wvozu
KT03 Tlakevy spinac 0,3 bard v brevalc KF P1 Poéarv prostoru spal. met,
KHR1 Sepni rezim hory KF P2 PoZarv prostoru rozvadéce
KNTV Mizky tlak v hlvzduchojermu KF P3 PoZarv prostoru topného agregatu i
KVMH1  Nizka hladina chlkap. KPPS1 Porucha protismyku
KU1 Zalcinkovalo relé izolace KPS1 Praotismyk v Cinnosti
KPPL1  Porucha poéitace dvefi KNZN Mouzova jizda
KOPL Dvefe otevieny-PNP |evé SBPAR Spinaniventiu parkovani
KOPP Dwere otevieny-PNP prave SBB Spinaniventilu brzdéni BSE
KOZL Dvere otevierny-ZMP levé SBO Spinaniventilu odbrzdéni BSE
KOZP Dvefe otevieny-ZNP praveé SBSV  Spindniventilu Svihu
KBLK Signal odblokovan smér SVPR Spinani sméru vpfed - ry chlomeér
KP Potvrzeni smém vpied SVZR Spindni sméru vzad - rychlomér
KZ Potvrzeni smérn vzad
KZNZ1 Zastavka na znameni TOC1 Teplota v oddilu pro cestujici PP
KBIS1 Blokovani inf. systému Ub Map éti vozové baterie
KODL Povaoleni otevieni dvefi-levych I Proud vozove baterie
KODP Paovoleni otevieni dvefi-pravych vz Pfedvaolena rychlost
KSOV Sepni osvétlenivozu 1/1
KSOVN  Sepninotni osvétlen
KVOV Vypni osvétleni wvozu »
KBD Blokovani jizdy od otewf. dvef.
SBIS1 Spinani zesilovadl —
S70S Spinani signalizace osv. vozu
SVT Spinani stykade topenivozu
SHR Spinani reZimu hory/ravina —e |
S50D Spinani signalizace odjidténych dvefl
SOD Dalkoveé zavieni dvefi
# SRA Spinani relé ARR -l
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Can Node 2 — popis vstupnich/vystupnich signal

Nazev [ Pupis siznalu [ Mazev | Popissizmalu
KST1 Fapnito stanovigta V71 Fadana rechios 1
KSTART1 Start motony

KSTOP1 Stap ratary

KS1 Poloha kortroléru souhlas

K1 Poloha kortroléru jizda

K Poloha kortrolér wbeh

KPBR1 Poloha kortroléru BP a R

KPR1 Poloha kortroléru BE, BP a R
KwP1 Yolba smeéru v pred

KVZ1 Yolba sméruvzad

K2D1 Froleno cvojélenné Fizeni

Kvs1 Wolba pro fizery vz

KWPI1 Weluka piskovani

KZP11 Sepnout piskovani vozidla

KZD1 Sepnout zavirani dvefi

KOD1 Sepnout odbZ dicead

KhPO1 W anipuladéni pojezd

KOPT_P1  Ormezeni pormemeho tahu +1
KOPT_M1  Crnezeni pormémeého tahu - 1

KNS A1 Sepnout ndvestni svdtla- kid A
KNSB 1 Sepnout ndvéstni svétla- kid B
KHSC1 Sepnout ndvEstni svétla- kid C
KSCS1 Sepnuté cerend pozicni ovétlo
KMRA1 Froleno rranualni ovladani 1
SHNSP1 Spinani navagtniho geétla praveho 1
SNSH1 Spinani navastnino sreétla hornibo 1
SHNSL1 Spinani navastniho seétla levého 1
SHA1 Spinani houkadky stan ovisté 1
SCP1 Spinani ¢ervendho svatla pravého 1
SCL1 Spinani cerveného svétla leveho 1
SODB1 Spinani wentilu odbrZdov ade

L A

Can Node 3 — popis vstupnich/vystupnich signilia

Nazev | P opis signalu | Nizev | Popis signiln

KsT2 Zapnuto stanoviste 2 SCHM2  Spinani relé chodu spal. motoru
KSTART2 Start motoru KZINZ2 Zastavka na znameni

KSTOP2  Stop motoru KFP4 PoZarv prostoru topného agregdatu 2
KS2 P aoloha kontroléru souhlas KTAD2 Diagnostika topného agregatu 2
K12 P aloha kontraléru jizda KTAZ2 Chod topného agregatu 2

K2 P oloha kantraléru wibéh KPS2 Protismyk v Ginnasti

KPBR2 Poloha kontroléru BP a R KS0S Tladitko S0SzWC

KPR2 P oloha kontroléru BE, BP aR KPTO Paorucha WC (pouze 814001)
KVP2 V olba sméru vpred KPPL2 Porucha poditace dvefi

KVZ2 V olba sméru vzad KOPL2 Dwefe otevieny-levé predni
K2D2 Zvoleno dvojclenné fizeni KOPP2  Dvefe gtevieny-{prave predni
KVS2 W olba pro fizeny vuz KOZL2 Dwefe otevieny-levé zadni
K\VPI2 V¥luka piskovani KOZ P2 Dwefe otevieny-pravé zadni
KZPI2 S epnout piskovani vozidla KZJF2 Zaplnéni odp. nadrie

KZD2 S epnout zavirani dvefi KNHV Mizka hladina vody WC

KODz 3 epnout odbridovad KOWC WC obsazeno

KMPO 2 M anipulacni pojezd KVNH2 Mizka hladina vody top. agr. 2
KOPT_P2 Omezeni pomémého tahu + 2 KHR2 SepnireZim hory

KOPT_M2 Omezeni pomérnéaho tahu - 2 STA2 Spinani topného agregatu

KH SA2 5 epnout navéstni svétla - kad A SYVA Spinani vytapéni oddilu PPA
KN SB2 Sepnout navéstni svétla- kid B SYv2 Spinani vytapéni oddilu PPB
KN SC2 S epnout navéstni svétla - kéd C Sovv Spinani ohfevu vody WC
KSCS2 Sepnuté Cervené pozicni svétlo STAV Spinani ventilatoru topeni WC
KMR2 Zvoleno manudni oviadani 2 SODB21  Spinani ventilu odorzdovade
SHSP2 S pinani navéstnino svétla pravého 2 SVT1 Spinani ventildtoru oddilu A
SNSH2 S pinani navéstniho svétla hornfho 2 SWT2 Spinani v entilatoru oddilu B
SHSL2 S pinani navéstnino svétla levého 2 .

SHA?Z? S pinani houkadky stanovisté 2 VZ2 £ adana rychlost 2

SCP2 Spinani cerveného svétla pravého 2 TOC2 Teplota oddilu pro cestujici PPA
SCL2 Spinani éerveného svétla levého 2 TOC3 Teplota oddilu pro cestujici NP
SODB2 Spinani ventilu odbrzdovace TOC4 Teplota oddilu pro cestujici PPB

L Al
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Can Node 4 — popis vstupnich/vystupnich signali

| Mazex | Pop is signilu | Mazev | Popis signalu |
SVTP Spinani ventilstoru NP 142
SYT1P Spinani ventilatoru PP A 152
SYT2P Spinani ventildtaru PPE 172
-l
Informacni Systém —popis vstupnich/vystupnich signali
| Nazev | Popis signalu
HL_MIC Blokawvani 1.5,
TL_Z_ZN Lastavka na znameni
O WwcC Chsazeno W
HL_RJ T+1 sec pao piich. sig. ZAFP_REP
POV_P_ DY  Fovoleni pravych otevfenych dveri
POV_L_DY  Povolen levych otevienych dvefi
CDMI_INT_
ERR Forucha
ZAP_REP Sepni reproduktory
W vZD Lljeta vzdalenost
i RYCHL Rychlost

-

L A
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" Mezivozova kormunikace )
| Nazev | Popis signalu
Dz Zadana poloha digsel(MA)
Jz Zadana jizda (MA]
Pz Zadany smer vpied (MA)
£z Ladany smér vzad (MA)
NStop Zadany stop maotar (MA)
MNStart Fadany start motaru (MA)
Ps Fotvrzeni sméruwpfed slava(MA)
Zs FPotvrzeni sméruvzad slava(WA)
Js Potwrzena jizda slavahdA)
Ptz Zadany pornérry tah(Ma)
Diag Diagnosticke data
Ma WOz je Master
Sl WIIZ je Slave
SideA W0Z je spojen pies stranu A
SideB W0z je spojen pies stranu B
Na obrazovky Napovédy pfejdeme po stisku tlacitka . ‘ Na téchto

obrazovkach jsou uvedeny zkratky signall regulatoru a jejich vyznam. Stiskem tlacitka

prejdeme na dalSi obrazovku. Stiskem tlacitka pfejdeme na predchozi
obrazovku.
Stiskem tlacitka se vratime na obrazovku systémové diagnostiky.

Napoveda

n[1/min]
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Napovéda

Ovladani osvétleni a vytapenivozu. Oviadani osvétleni a vytapeéniviaku,

alniho
fiz eni
enného fizeni aktivel p ani na nékterém vozidle soupr:
lenneho fizeni aktivni retarder na nekterém vozidle soup

neho fizenl atithks na nékterd

nzEvalen n roFidiech

enneho fizeni chod dobij
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Napovéda

) rotorow 8ho wozU.  —

Napovéda

émrezimu ARR. S I'%Z1 netk

iimyzduchojernu, S
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Napovéda

h Doba chodu spalovaciho notoru,

h Doba jizdy motorovsho vozu (Eas sephuti
prrevodovky),

Tlagitko pro snizeni Jasu displede strodvedouciho,

Tlaéitko pro zvyieni jasu displede strodvedouciho,

4
Stiskem tlacitka . pfejdeme na obrazovky s napovédou k provoznim obrazovkam.
Provozni obrazovky jsou pro ucely napovédy rozdéleny do tfi Casti. Horni c¢ast
s napovédou k ruc¢ickovym ukazatellm, stfedni ¢ast s napovédou ke grafickym symbollm
a dolni &ast. V dolni Casti je napovéda zavisla na obrazovce, ze které obsluha stiskne

tlacitko .

8.3.5.7 Poruchové obrazovky

Pfi vzniku pfedem definovaného stavu, o kterém by méla byt informovana obsluha, dojde

?

k tomu, Ze se symbol * probarvi modrou barvou. Po stisku tohoto symbolu pfejdeme na
obrazovku informujici o druhu vzniklého poruchového stavu.

Pokud jsme v obrazovce se seznamem poruch, pak stiskem tlacitka se vratime na
obrazovku ¢.1.

Obrazovka poruchy

n [1/min]

Pod ruci¢kovymi ukazateli jsou umistény symboly , a oznadujici
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poruchy spalovaciho motoru, pfevodovky a obecné poruchy. Vedle téchto symboll je
uvedena pfislusna porucha textovou formou.

Pod témito symboly je symbol zabranéné jizdy ]; :E Pokud je na vozidle Zadana jizda
a nejsou splnény v8echny podminky pro jizdu automaticky pfejdeme na tuto poruchovou
obrazovku a vedle symbolu zabranéna jizda je textovou formou uvedeno z jakého divodu
je jizda zabranéna.
Na pravé strané obrazovky jsou umisténa tlacitka:

III
e - tladitko pozaru. Po stisku tohoto tladitka pfejdeme na obrazovku na niz je

schématicky naznaceno, kde byl pozZar lokalizovan.

- tlaCitko porucha topného agregatu 1. Po stisku tohoto tlaCitka pfejdeme na
obrazovku se struénym popisem dané zavady.

- tlaCitko poruchy topného agregatu 2. Po stisku tohoto tlacitka pfejdeme na
obrazovku se struénym popisem dané zavady.

Na pravé strané jsou jesté umistény signalky informujici o tom, ktery dobijeci alternator je
nefunkéni:

-nefunkéni dobijeci alternator 1 — vozova baterie

-nefunkéni dobijeci alternator 2 — vozova baterie

@

-nefunkéni dobijeci alternator 3 — baterie startu

Obsluha vozidla je informovana o téchto pfedem nadefinovanych poruchovych stavech:

Spalovaci motor

Prevodovka
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Obecné poruchy

Regulator INTELO zabrani jizdé v téchto pfedem definovanych stavech:

Zabranéna jizda ]; :E

05 [bar]

n [1/min]

/
99995555
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Ill

Po stisku tlacitka | 7% | pfejdeme na obrazovku informujici o misté pozaru na vozidle.
Na obrazovce jsou srozumiteln& naznaCeno, kde na vozidle hofi.

S tladitka se vratime na obrazovku se seznamem poruch.

Porucha topného agregatu nebo

05 [bar]

/
99995555

-

A T T T
PRI AR AR AR MR RARE
MMM R R AR A MR R
PRI AR AR AR MR RARE
PRI AR AR MR M AR RARE
AT A AR AR M AR RARE

Po stisku tlacitka nebo pfejdeme na obrazovku informujici o poruse
prislusného topného agregatu. Na obrazovce jsou srozumitelné textovou formou uvedeny
pfipady problému s topnymi agregaty.

S tlacgitka se vratime na obrazovku se seznamem poruch.

8.3.5.8 Vyména baterii slouzicich pro zalohovani hodin, kalendare a paméti RAM

Je nutné, abyste dodrzeli nasledujici postup, aby nedoslo ke ztraté dat. Stav baterii zjistite
v rezimu SYSTEM, najedete na fadek BATERY a pokud se objevi napis LOW, je tfeba je
vyménit a to nasledovné:

- vypnéte napajeni zobrazovaci jednotky

- odSroubujte na zadni strané kryci plech

- vyménte baterii typ Duracell DL 2430 3V za novou
- pfiSroubujte zadni panel

- zobrazovaci jednotku zapnéte

8.3.6 Ovladani houkacek a pist’al

Vzduchové houkacky jsou ovladany tlaCitkem SB8 (SB108) na pultu strojvedouciho nebo
noznim tlacitkem SF5 (SF105) na podnozce strojvedouciho. Pistala je ovladana tlacitkem
SB11(SB111) na pultu strojvedouciho.
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Ovladani piskovani

Vozidlo je vybaveno elektromagnetickymi ventily piskovani pro smér vpred (YV30) a pro
smér vzad (YV31). Spinani ventild ovlada regulator vozu dle zafazeného sméru vozidla.
Piskovani se spina tlacitkem (SB7, SB107) na pultu strojvedouciho. Pfenos piskovani do
podfizenych vozidel soupravy je provadéno pfes linku vice€lenného fizeni a na téchto
vozidlech spina piskovani regulator vozidla.

Ovladani el.stérace

Elektricky stéra umistény pod C&elnim oknem je ovladan prostfednictvim spinace
cyklovaCe AS11 (AS111)na pultu strojvedouciho. Pfepina ma polohy T - trvaly chod a
polohy 1, 2, 3, ve kterych je stéra€ ovladan v rozdilnych €asovych intervalech. Pfi vypnuti
stéraCe je zajistén automaticky dobéh a brzda.

Obsluha viakového zabezpecovaée KBS-E
Zafizeni KBS-E zajistuje:
- periodickou provérku bdélosti strojvedouciho pfi jizdé rychlosti vy§si nez10 km/h

- vydani povelu k nouzovému zastaveni vozul/vlaku pokud se neprokaze bdélost
strojvedouciho.

Ovladani zafizeni je umoznéno prostfednictvim spinace ,KBS start® SV10 (SV110) na
pravé boc¢ni svislé ¢asti pultu strojvedouciho.

Obsluha:
Zakladni poloha ovladacét "KBS-E" na obou stanovistich je VYPNUTO.

a) Ovlada¢ KBS-E na fidicim stanovisti pfepnout do polohy START. Aktivuji se obvody
KBS-E a pokud jsou splnény podminky automatické vyluky (rychlost mensi nez 10
km/h, tlak v potrubi pfimocinné brzdy vétSi nez 150 kPa), rozsviti se kontrolka
"START KBS-E" na bo€nim pultu stanovisté.

b) Po rozsviceni kontrolky "START KBS-E" pfepnout ovlada¢ do polohy provoz. Aktivuiji
se zbyvajici obvody a rozsviti se modra kontrolka na fidicim pultu. Zafizeni je v
rezimu automaticka vyluka.

c) Po rozjezdu a zvySeni rychlosti vozu nad 10 km/h se uvada do &innosti kontrola
bdélosti. Strojvedouci musi v intervalu asi 14s vybavit tlaCitko bdélosti. Pokud k tomu
nedojde, zapne se akusticka signalizace a neni-li ani pak (b&hem 9s) tlagitko
vybaveno, zafizeni vyda povel k brzdéni. Béhem jizdy modra kontrolka nesviti,
rozsvécuje se pouze po vybaveni tlacitka bdélosti na dobu asi 4s.

Zatizeni umoznuje rychloméru registrovat zapnuté stanovisté, obsluhu tlaCitka bdélosti a
sviceni modrého svétla.

Obsluha osvétleni

Podminkou pro ovladani osvétleni je zapnuty spina¢ spotfeby a zapnuté jistiCe
v el.rozvadédi.

Osvétleni oddila pro cestujici, nastupniho prostora WC

Osvétleni vozidla je mozné ovladat na zobrazovaci jednotce strojvedouciho. Zde je mozna
volba plného svitu vSech osvétlovacich téles, polovi¢niho svitu vSech osvétlovacich téle a
nouzového osvétleni, v pfipadé, Ze jsou vozidla provozovana v reZzimu vicecClenného
fizeni je zde mozné zapnuti pouze fidiciho vozu nebo celé soupravy. Ovladani osvétleni
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z rozvadéce je mozné pomoci tlaitek SB17 - zapnuti vSech osvétlovacich téles s plnym
svitem, SB18 — zapnuti nouzového osvétleni a tlacitkem SB19 — vypnuti osvétleni vozu.

Osvétleni stanovisté strojvedouciho

Osvétleni stanovisté strojvedouciho je ovladano pomoci spinae SA6, (SA106) na pultu
strojvedouciho, kterym se voli osvétleni s plnym nebo poloviénim jasem.

Osvétleni pultu strojvedouciho

LampiCka pro osvétleni jizdniho fadu EL2 (EL102), ktera je umisténa na vykyvném
rameni, ma vlastni spinac v télese svitidla.

Osvétleni pFistroju na pultu strojvedouciho je ovladano prepinaéem SA5 (SA105), kterym
se voli intenzita osvétleni pristroji a to ve dvou reZimech, piné osvétleni a osvétleni
s poloviénim jasem. Soucasné s osvétleni pFistroji se zapina osvétleni ukazatele
rychloméru a osvétleni tlacitkové pfedvolby rychlosti, pokud je zapnut reZzim jizdy ARR.

Navéstni svétla a reflektory

Navéstni svétla vozidla, v pfipadé viceclenného fizeni celé soupravy se ovladaji ze
stanovisté, ze kterého strojvedouci pojede. Navéstni svétla se ovladaji spinatem
navéstnich svétel SV7(SV107). Spina€ navéstnich svétel ma tyto polohy:

Z — stuj zastavte v8emi prostfedky

O — obsazené vozidlo

P — posun

J —jizda.

Na pultu strojvedouciho je také spinaé reflektorll SV8 (SV108). Spinac reflektorli ma dvé
polohy:

T — sviti navéstni svétla

D — sviti reflektory.

V rezimu vicec€lenného Fizeni se navéstni svétla ovladaji stejné jako pfi jizdé sdlo, tj.
regulator sam rozhodne jaka je konfigurace soupravy (pfes ktera Cela je propojena) a
rozsviti svétla dle pozadavku strojvedouciho pouze na zacatku a konci soupravy.

Obsluha pomocnych zarizeni

Jedna se o obsluhu chladnicky, el.vafice, el.ventilatorkd, protislunecni rolety a ohiev
ventilu hl.vzduchojemu.

Elektricka chladnicka EV je umisténa na stanovisti strojvedouciho motorového vozu
soupravy. Podminkou chodu chladni¢ky je zapnuty jisti¢ FA38 v el.rozvadédi.

Elektricky vafi€¢ EH1 je umistén na stanovisti strojvedouciho motorového vozu soupravy.
Podminkou napajeni vafiCe je zapnuty jistic FA39 v el.rozvadédi. Vaii¢ je ovladan
prepinaCem SA23, umisténym v bocnici skfifiky vafiCe. Zapnuti vafi¢e v zaviené poloze
skfinky je blokovano koncovym spinatem SQ4. Skfifka se otevira stisknutim uzavéru
Vv jeji horni ¢asti a vyklopenim vafi€e do vodorovné polohy. Po ukonceni vafeni je nutno
nechat vafi¢ vychladnout, poté je mozno skfifiku uzavfit.

Protislunecni roleta Celniho skla je elektricky ovladana prostfednictvim prepinace SA14
(SA114), umisténym na pultu strojvedouciho. Podminkou je =zapnuty jistic¢ FA15
v el.rozvadédi.

Ohtev ventilu odkalovani se zapina spinatem SV9 na ovladacim panelu v el.rozvadécdi.
Podminkou je zapnuty jisti¢ FA19. Odkalovani je spinano regulatorem vozidla.
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Samply jsou musi byt uloZeny jako soubory ve formatu wav, 11 kHz stereo 16 bit PCM.
Kazdy soubor predstavuje jednu frazi hlaseni, nazev souboru je XXXXX.wav, kde XXXXX
je &islo odpovidajici Eislu samplu v databazi.

Samply jsou ulozeny v Fidici jednotce v adresafi /mnt/cpflash/samples a sem mohou byt
také pomoci ftp protokolu nahravany (zplsob je obdobny jako u databazi jizdnich fadu).
V tomtéz adresafi musi byt také soubor list.txt se seznamem vSech sampli. Tento soubor
se sem dopliuje automaticky pfi aktualizaci, po vlozeni Cisté compact flash karty je tedy
nutné provést aktualizaci databaze jizdnich fadu.

Na motorové jednotce 814-914 se audio samply nahravaji (pfipadné compact flash karta
vklada) pouze do fidici jednotky v motorovém voze 814, nikoli do Fidiciho vozu 914.

Dobijeni vozidlové baterie

Dobije¢ se uvede v ¢innost zasunutim zastréky napajeciho kabelu do zasuvky (XP3),
umisténé na boku skfiné trakce umisténé pod vozem. Jeho &innost je signalizovana na
panelu ovladani topeni, vétrani a osvétleni v el.rozvadéCi (HL9) a na displeji
strojvedouciho. Signal o chodu dobijece je sou¢asné veden do regulatoru INTELO, takze
pfi napojeném kabelu je vz jistén proti rozjeti.

Vozidlova radiostanice VS 47 (list 29)

Souprava Tratového Radiového Systému (TRS) VS47 zajistuje duplexni spojeni v siti
dispelera nebo vypravciho a simplexni spojeni s jinymi pohyblivymi Uc€astniky na trati.
Spojeni s dispeCerem je zajisténo po celém Uuseku trati, spojeni s vypravéim do
vzdalenosti asi 4 km od zvolené stanice.

Obsluha

a) Zapnout soupravu spinaem na ménici - rozsviti se zelena LED na méni¢i a LED
"ZAPNUTOQO" na ovladaci skfince.

b) Tlagitkem "I/Z" na ovl.skFifice se zvoli jedna aktivni ovl.skfifika - sviti ervena kontrolka
"Zapnuto". Po probéhnuti testu vnitfni diagnostiky se rozsviti zelena kontrolka
"Zapnuto". Pokud souprava nepfijima signal stuhové sité, kontrolka "Zapnuto" blika,
pfi vyznamné zavadeé zafrizeni sviti trvale Cervené.

c) Tlagitkem "I/Z" Ize ptepnout jas prosvétlovanych symbolti na ovl.skFifice.
Dalsi obsluha probiha v nékolika variantach:
A) Pfima volba dispecera (podminkou je trvaly svit "Volny kanal")
- stisknout tlacitko "Dispecer" - az do pfihlaSeni dispe€era vyzvanéci ton
- probiha hovor
- ukon&eni hovoru - zavéSeni mikrotelefonu nebo tladitkem "Nulovani"

B) Z&adost o hovor
- stisknout tlagitko "Sluchatko" nebo "T" a "Dispeder" - az do pfihlaseni dispeCera
vyzvanéci ton
- probiha hovor
- ukonceni hovoru - zavéSeni mikrotelefonu nebo tladitkem "Nulovani"
C) Pfenos hlaseni dispecerovi
- stisknout tlaCitko zvoleného hlaSeni v modrém poli a "Dispecer" - sviti hlaseni, blika
"Dispecer"
- po kvitaci zhasnou kontrolky - klidovy stav, sviti "Volny kanal"
D) Spojeni s vypravcim bez pfenosu Cisla vliaku (podminkou je trvaly svit "Volny kanal")
- zvednout mikrotelefon
- stisknout kratce tlacitko "Vypravi" - vyckat

62



111

Navod na obsluhu
814-914
- pokud kontrolka "Vyprav¢i" trvale sviti - vyzvat hlasem konkrétniho vypravéiho
- vypravCi navaze spojeni - blika "Vypravéi" - stisknutim tlacitka "Vypravéi" se navaze
spojeni
- ukon&eni hovoru - zavé3eni mikrotelefonu nebo tladitkem "Nulovani”
E) Spojeni s vyprav€im s pfenosem cisla viaku
- zvednout mikrotelefon
- stisknout tlagitko "Sluchatko" nebo "T"
- stisknout tlagitko "Vypravéi" a vyzvat hlasem konkrétniho vypravéiho
- déle jako v bodu D)

F) Pfenos hlaSeni vyprav&iho
- stisknout tla€itko zvoleného hlaseni a "Vypravei"

- hlasem vyzvat konkrétniho vypravé&iho
- kontrolka zhasne automaticky po 20s nebo se zrusi tlacitkem "Nulovani"

G) Nouzové hlaseni
Volny kanal neni podminkou
- stisknout tlacitko "Nouze" a uvolnit
- po zvednuti mikrotelefonu mozno doplnit zpravou pro dispe€era nebo vyprav&iho
- po pfihlaseni dispecera nebo vyprav&iho zhasne kontrolka "Nouze" a probiha hovor,
svitem "Dispecer" nebo "Vypravci" je indikovano spojeni
- ukon&eni hovoru - zavéSeni mikrotelefonu nebo tladitkem "Nulovani"
I) Volani od dispecera selektivné
- ozyva se vyzvanéci ton, blika "Dispecer", trvale sviti "Sluchatko"
- strojvedouci zvedne mikrotelefon a stiskne tlaCitko "Dispecer"
- probiha hovor
- ukonCeni hovoru - zavéseni mikrotelefonu nebo tladitkem "Nulovani"
- jiny pfikaz - potvrdi se stiskem tlagitka "Dispecer"
- zruSeni indikace pfikazu - tlacitkem "Nulovani"
J) Volani od vypravé&iho hlasem
- po dobu vyzvy blika "Vypravci"
- volany vlak se pfihlasi stiskem tlacitka "Vypravci"
- probiha hovor
- ukon€eni hovoru - zavéSeni mikrotelefonu nebo tladitkem "Nulovani"
Pokud vyzva plati pro jiného strojvedouciho, ukon¢i se tlacitkem "Nulovani"

K) Volani pfikazem vypravciho
- sviti "Sluchatko", blika "Vypravéi”, akusticka vyzva
- dale jako v bodu J)
- jiny pfikaz - potvrdi se tlacitkem "Vypravci"

L) Retranslace

Umozrivje spojeni s jinou lokomotivou v dosahu jedné z&kladnové radiostanice
(podminkou je trvaly svit "Volny kanal")

- zvednout mikrotelefon

- stisknout "Retranslace" - blika

- tlacitkem na mikrotelefonu se kliuje vysilac - sviti trvale "Retranslace”

- ukonceni hovoru - tlaCitkem "Retranslace" nebo "Nulovani"
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M) Simplex
- stisknout tla¢itko "Simplex"
- zvednout mikrotelefon - klicovat tlaCitkem na mikrotelefonu
- volani na duplexni siti je signalizovano svitivkou
- ukondit rezim stiskem tlacitka "Simplex" - nasledna komunikace ve stuhové siti.

Hnaci soustroji

VsSeobecné

Navod na obsluhu hnaciho soustroji motorové soupravy 814-914 je uréen jako pomucka
pro pracovniky obsluhujiciho a dilenského personalu a podava zakladni informace o
obsluze trakéniho soustroji pfed a za jizdy a o pfipravé vozidla k jizdé.

Kontrola pfi kazdodennim vyjezdu

Obsluhujici personal je pfed vyjezdem z depa a pfi stfidani sluzby povinen zkontrolovat a
provést:

1. Tlak oleje v motoru a pfevodovce, pfi stojicim vozidle a zahfatém motoru.

2. Volnobézné otacky motoru.

3. Sluchem chod motoru
4

Je-li nedostateCny vyvin tazné sily a vlak se nerozjizdi (zabrzdéna souprava, vysoké
jizdni odpory, atd...) neponechavat jizdni stuper déle nez 10 sec.

5. Zajizdy obcas zkontrolovat otacky motoru, teplotu oleje a chladici kapaliny.

Pfi odstrafiovani pfip.zavad je obsluhujici personal povinen fidit se navody vydanymi
vyrobci.

Motor s prisluSenstvim

Vyména, kontrola a doplfiovani oleje v motoru

Kontrola a vyména oleje v motoru se provadi v souladu s mazacim planem vozidla.
Vymeéna se provadi vzdy na teplém motoru, kdy je olej fidSi.

Olej se z motoru vypousti vypustnou zatkou na spodni strané bloku motoru, vypustnou
zatkou na spodnim viku klik.skfiné a vypoustécim Sroubem vyméniku. Pfed kazdou novou
naplni oleje se vycisti magnetické vypoustéci zatky, plnopritocny a odstfedivy Cisti oleje.
Po zpétné montazi CistiCu oleje zaSroubujeme magnetické zatky do pfislusnych otvora.
Pfi vyméné oleje motor neproplacujeme proplachovym olejem, zbytky proplach.oleje by
znehodnotily celou novou napli. Motor plnime pfimo provozni napini oleje M7ADS IV —
pro doplnéni €ini objem 26 I. Mozné dalsi varianty dle pfedpisu €.61-0-0263.1 jsou
uvedeny v pfiloze 9a. Pfistup k nalévacimu hrdlu ke klapkou v podlaze vozu, plnici hrdlo
je na hornim bloku motoru.

Kontrola hladiny oleje se provadi mérkou. Optimalni mnozstvi signalizuje hladina ve
stfedu mérky mezi ryskami MIN. a MAX. U studeného motoru se méfi pfed nastartovanim,
u prohfatého 5 minut po zastaveni. Olgj je nutno doplnit vzdy, klesne-li jeho hladina ke
spodni rysce mérky.
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Kontrola tlaku mazaciho oleje v motoru

Provozni tlak oleje v motoru pfi teploté 80°C a otackach motoru 1400-2000 ot/min.je 400-
520 kPa. Pokles tlaku pod 70 kPa je signalizovan na displeji strojvedouciho, pfi poklesu
na 50 kPa je proveden stop motoru.

Sani a ¢isténi vzduchu
Bé&hem jizdy se sleduje indikace zaneseni Cistice vzduchu, ktera signalizuje podtlak
v sacim potrubi a potfebu regenerace resp.vymény viozky Cistice.

Palivové hospodarstvi

Plnéni palivové nadrze

Pfed pInénim paliv.nadrze je nutno odSroubovat zatku plniciho hrdla. Nadrz je mozZno plinit
z obou stran vozu; je dvoukomorové — jedna komora slouzi pro zadsobu nafty spal.motoru
(370 1) a druha pro topny agregat (80 ). Nadrz se pIni nalévanim nebo tankovaci pistoli.
Mnozstvi paliva se kontroluje prihlednym stavoznakem. Zakladni podminkou je Cistota
paliva. Palivo musi byt proto odebirano z Cerpacich stanic, které zaruCuji spravnym
uskladnénim a filtraci jeho &istotu. PFi ¢erpani ze sudl nebo jinych nadrzi je tfeba nechat
palivo nejprve usadit po dobu min. 24 hodin, pfi pfeCerpavani paliva do nadrze musi byt
pouzit filtr s &istici schopnosti 30 um. Cerpanim se nesmi kal rozviit.

Vypousténi palivové nadrze

Nadrz se vypousti odkalovacimi ventily, umisténymi v jimkach odkalovacich ventild,
vySroubovanim zatky a podzvednutim ocel.kulicky ze sedlové matice. Palivo je mozno
vypustit hadici s nastavcem, ktery se nasroubuje do ventilu a nadzvedne ocelovou kuli¢ku.
Odkalovani a ¢isténi nadrze se provadi po sejmuti jimky odkal.ventilu.

Odvzdusnéni

Po novém naplnéni nadrze palivem, povoleni Sroubeni, vyméné nékterého dilu
paliv.soustavy nebo delSim odstaveni vozidla je nutné odvzdusnit palivovy systém.
Nejprve se povoli odvzdusiovaci Srouby na Cisti¢i paliva a oba odvzdusnovaci Srouby na
vstfik.Cerpadle. VySroubovanim z télesa ru¢niho Cerpadla se odjisti Cerpatko a Cerpa se
vytahovanim a stlaCovanim cCerpatka tak dlouho, az zacne pod povolenymi
odvzdusnovacimi Srouby CistiCe vytékat palivo bez vzduch.bublinek. Odvzdusnovaci
Srouby se pak dotahnou za stalého Cerpani, aby do paliva opét nepronikl vzduch. Pfi
dotahovani Sroubll se musi postupovat ve sméru toku paliva. Po tomto ukonu je nutno
pozorovat palivo, vytékajici kolem odvzdusnovacich Sroubu vstfik.Cerpadla. Je-li palivo
Cisté, je mozno Srouby dotahnout a spustit motor. Pfi odvzduSnovani vstfik.Cerpadla musi
byt paka dodavky paliva v zakl.poloze — stopu. Odvzdus$néni vytlatného potrubi a
vstfikovacl se provadi protocenim motoru spoustééem, az z trubek zacne vytékat palivo.

Dvoustupriovy Cisti€ paliva (obr.9-16)

Cisti¢ nevyzaduje zadnou zvlastni obsluhu kromé& ob&asného vypusténi usazenych kall a
vody z bariky zatkou.
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Vodni hospodarstvi

PInéni vodniho okruhu (0obr.9-17)

PInéni chladici a vytapéci soustavy se provadi pomoci ruéniho kfidlového Cerpadla K-1,
umisténého vlevo od chladiciho bloku po otevieni kulového ventilu 1/2¢. Po naplnéni
soustavy (cca 65 | nemrznouci smési FRIDEX-voda) — stav kontrolovat na vyrovnavaci
nadrzi ve skfini pneumatické vyzbroje — kulovy ventil opét uzavfit.

Stav kapaliny v systému je nutno denné kontrolovat a podle potifeby doplfiovat. Pokles
pod minimalni stav ve vyrovnavaci nadrZi je signalizovan na displeji strojvedouciho.

Vypousténi vodniho okruhu (obr.9-17)

chladiciho systému na vratné vétvi mezi chladiéem a motorem a dale kohoutky,
umisténymi na spodni strané bloku motoru.

Hydrostaticky pohon

Je-li systém hydrostatického pohonu spravné udrzovan a sefizen, nepotfebuje v obdobi
mezi pfedepsanymi prohlidkami zadnou obsluhu. Pribézné se kontroluje tésnost spoju a
stav oleje na olejoznaku nadrze oleje hydrostatiky.

Pro moznost odzkou$eni celého okruhu pfip. trvalého zapnuti v pfipadé napf.poruchy
teplotniho &idla apod. je do el.okruhu zapojen pfepinac, umistény pod vozem ve skfini
ovladani trakce.

Prislusenstvi pfenosu vykonu

Napravova prevodovka

Prefazeni sméru v napravové prevodovce je ovladano pneumaticky ovladacem ze
stanovisté strojvedouciho. Po zafazeni sméru je smér automaticky zablokovan ¢epem
pneumatického zajistovaciho valce, ktery zapada do otvoru v rameni vidlice. Zajisténi se
déle tlakem pruziny, odjisténi pneumaticky.

Neutral je mozno zafadit pouze ruéné. Vytahneme Cep zajistovaciho valce z otvoru
v rameni vidlice fazeni pomoci tahla, zasroubovaného do pistnice (pfemahame tlak
pruziny) a pooto¢ime hfidel fadici vidlice do stfedni, neutralni polohy. Po uvolnéni tahu
tahla zapadka zajistovaciho valce zapadne do otvoru v rameni vidlice a neutral zajisti.

Hydromechanicka prevodovka

Hydromechanicka pfevodovka Voith Diwa nevyzaduje v provozu zadnou obsluhu. Je
ovladana vlastni fidici jednotkou, podiéhajici regulatoru INTELO fidiciho systému vozidla.
Rychlostni stupné jsou Ffazeny automaticky v zavislosti na zrychleni vozidla. Strojvedouci
ma moznost pfepinacem na pultu strojvedouciho zvolit dva rezimy:

ROVINA — pro jizdu v rovinatém terénu bez vétSich vySkovych rozdila
HORY - pro jizdu v naro¢nych tratovych podminkach s jinou hysterezi fazeni

Kontrola oleje v pfevodovce se provadi pfi volnobéznych otdckach motoru a na neutral, pfi
teploté oleje min. 60°C.

Pomocné stroje

Prislusenstvi pomocnych stroju

Pomocné stroje, jsou-li spravné sefizeny a ustaveny, nepotfebuji prakticky Zadnou
obsluhu svého pfislusenstvi.
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Aby byla zarucena co nejdelSi Zivotnost klin.Femen(l pohonu, je nutno po jejich nasazeni a
dopnuti nechat bézet pohon naprazdno, aby mély femeny moznost se vytahnout. Potom
je nutno je dopnout. Remeny maji byt napnuty tak, aby pfi stlateni femene palcem silou
98 N klesl tento o vySku prufezu femene. Po prvych tydnech provozu je nutno femeny
jesté dodateéné napnout. Remenice a klin.femeny je nutno udrZovat v Gistoté a chranit je
pred pfimym stykem s mazadly, olejem, vodou apod. Olej, mazadla a voda zpUsobu;ji
nabobtnani povrchu femene a tim sniZeni jeho Zivotnosti.

Kompresor 3 DSK 75

Pfed prvnim spusténim kompresoru je tfeba zkontrolovat stav oleje méfici tyCinkou.
Hladina oleje musi byt mezi ob&ma ryskami. V b&Zném provozu je tfeba kontrolovat stav
oleje v klik.skFini kompresoru.

Odstaveni vozidla

PFi odstaveni vozidla je nutno dodrzet ustanoveni predpisu V2/EM CD. Pfi odstaveni
vozidla bez naplné chladiciho systému je nutno pfed znovuuvedenim do provozu viz
rozmrazit v teplém prostiedi. Pfi poklesu teploty oleje pod 0°C je nutno vypustit polovinu
naplné, ohfat olej na 70—90°C a teplym olejem motor doplnit.

Pireprava vozidla bez vlastniho pohonu

Je-li souprava pfepravovana bez vlastniho pohonu vie€enim, pak musi byt v napravové
pfevodovce zafazen neutral a mechanicky zajistén. Zafazeni neutralu se provadi
specialnim kli¢em, ktery se nasadi na Ctyfhranny konec hfidele fadici vidlice. Pfi fazeni je
tfeba, aby blokovaci a fadici pneumaticky valec byl bez vzduchu. K zamezeni poSkozeni
napravové prevodovky je nutno ve skiini ovladani napravové prevodovky (pod
Ctyfsedadlem v oddilu pro cestujici motor.vozu 814) uzavfit pfivod vzduchu
k elektromagnetickym ventillm fazeni sméru.

POZOR : pii pfepravé vozidla musi byt prevodovka NKR 16 naplnéna olejem !

Pokud nelze v napravové prevodovce zaradit neutral, je mozno vle€eni provést do
vzdalenosti max. 40 km pfi rychlosti max. 60 km/h; pak je tfeba na 5 minut nastartovat
_motor (pfevodovka je v neutralu) a poté mGze byt vz vie€en dalSich 40 km.
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Kompresor motorového vozu 814 je ovládán elektricky. Do řídícího systému je přiveden signál ze snímače tlaku vzduchu v hlavním vzduchojemu (BP3), na jehož základě řídící systém spíná odlehčovací ventil kompresoru (YV21). 



Gavlas
Lístek s poznámkou
Accepted nastavil Gavlas


1 16 Manuél

KOMPONENTY WC EVAC - Poruchové stavy.

Kl spLAcHOVACH TRYSKY
B} SNIMACE HLADINY V MiSE
| PAVKOVAC voDY

[} RiDiCi JEDNOTKA

[ TLAKOVY SPINAC

B RycHLOSPOUKY MEDI
A ELEKTRINY

PODTLAKOVA JEDNOTKA

B} MEZINADRZKA

E) PRivOD TLAK. VODY K TRYSKAM
k] DISKOVE VENTILY

EVAC VT-H-600 CKD - Rev: 2 - 2005-07-11 8


Gavlas
Text napsaný psacím strojem
EVAC

Gavlas
Text napsaný psacím strojem

Gavlas
Text napsaný psacím strojem
WC EVAC - Poruchové stavy.

Gavlas
Text napsaný psacím strojem


117 Manual

ZAVADY A JEJICH ODSTRA NOVANI

DIAGNOSTIKA ZAVAD NA SERVISNi JEDNOTCE:

kontrolka LED ‘PROVOZ’ — zelena

(Pohotovostni stav)

LED signalizuje, Ze na fidici jednotku je pfipojeno napéjeci napéti. Pokud je napajeci napéti
odpojeno (napf vypadkem proudu, spalenim pojistky atd), WC je mimo provoz.

kontrolka LED ‘VYPRAZDN ENI PRI MRAZU' - Zluta

(Vypoust éni vodniho okruhu proti zamrznuti)

Svitici LED signalizuje, Ze kontrolni jednotka obdrzela signal o poklesu teploty pod 4C  (od
vnéjsiho ¢idla), pfipadné signal od &idla ve vodnim okruhu “PRAZDNY VODOJEM"” a byl aktivovan
proces odvodnéni systému proti zamrznuti obvodu.

Pokud signal trva déle, nez 25 minut , zahdji fidici jednotka splachovani do té doby, nez je
vyprazdnéno pfivodni potrubi vody a je vypusténa veSkera voda z davkovace vody. Poté je proces
splachovani ukon&en a dioda za¢ne blikat.

Systém zustava v tomto stavu po celou dobu trvani signalu MRAZ. P#i preruseni tohoto signalu
dojde k automatickému resetu do pohotovostniho stavu.

Chybova kontrolka LED ‘FEKALNI NADRZ PLNA’' —  éervena

(Napln éna odpadni nadrz)

Hladinovy spina¢ odpadni nadrze byl trvale sepnut po dobu nejmén & 5 minut. Ridici jednotka
stav vyhodnoti, za¢ne blikat LED kontrolka, WC je odstaveno mimo provoz (signalizovano vnéjSim
svételnym indikatorem “WC mimo provoz”) a dveini zdmek zablokuje buriku WC pro cestujici z
venku.

Systém zustava v tomto stavu po celou dobu trvani signalu NADRZ PLNA. Po vyprazdnéni nadrze
dojde po casové prodlevé k automatickému resetu do pohotovostniho stavu.

PA trvani signalu NADRZ PLNA Ize odstavit chybu na dobu 1 minuty stiskem tlagitka “Kvitovani
chyby” a soucasné stiskem tlacitka “R” na Servisni jednotce. Pokud chyba trva, po 1 minuté je
opét nastolen stav WC mimo provoz.

Chybova kontrolka LED ‘BEZ TLAKU VZDUCHU'’ -  cervena

(Nedostatek tlakového vzduchu pro spust  éni cyklu)

Snimac tlaku vyhodnotil nizky tlak pro funkci systému, a rozsviti trvalym svitem kontrolku LED.
Systém otevie vystupni ventil a opakované prepina elmag. ventily podtlaku a pfetlaku. Pokud
dojde k ndpravé béhem této €innosti, systém se automaticky resetuje a provede jeden splachovaci
proces. Pokud chyba trva, kontrolka LED za¢ne blikat a WC je odstaveno mimo provoz.

Systém se opakované pokousi v 10 minutovych intervalech  spustit splachovaci proces. Po
odstranéni chyby dojde nejpozdéji v tomto intervalu k automatickému resetu.

Chybova kontrolka LED ‘TLAK MISTO VAKUA' -  éervena

(Pretlak v mezinadrzce namisto podtlaku)

Pokud snimac tlaku detekuje v mezinadrzce pretlak vyssi, nez 0,2 bar, provede otevieni
vystupniho diskového ventilu a opakované prepina elmag ventily podtlaku a pfetlaku. Pokud
béhem této nipravné procedury dojde k odstranéni chyby, systém se automaticky vréati do
pracovniho stavu a provede jedno splachnuti.

Pokud k napravé nedojde, za¢ne LED dioda blikat a WC je odstaveno mimo provoz se viemi
dusledky (zablokovani dvefi WC).

Pokud neni mozno systém zprovoznit ani po kontrole préchodnosti odpadniho potrubi a spravné
funkci vystupniho diskového ventilu, je nutny k odstranéni chyby servisni zasah technika EVAC.
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Chybové kontrolka LED ‘TLAK START - ¢éervena

(Pretlak v mezinadrzce namisto podtlaku)

Pokud snimac tlaku detekuje v okamZiku spusténi splachovaciho procesu v mezinadrzce pretlak,
provede otevreni vystupniho diskového ventilu. Pokud pretlak zlstava, zaéne LED dioda blikat a
WC je odstaveno mimo provoz se vSemi dusledky (zablokovani dvefi WC).

Pokud neni mozno systém zprovoznit ani po kontrole prdchodnosti odpadniho potrubi a spravné
funkci vystupniho diskového ventilu, je nutny k odstranéni chyby servisni zasah technika EVAC.

Chybova kontrolka LED ‘STOJAN PLNY’-  é&ervena

(Prekro éeni hladiny v mise WC)

Pokud snimac¢ hladiny detekuje pfitomnost tekutiny po dobu delSi, nez 10 sekund, zacne svitit
kontrolka LED a systém provede 5 splachovacich cykl 0 bez vody. Pokud po této npravné
procedure zlstane ¢€idlo pod hladinou, za¢ne LED dioda blikat a WC je odstaveno mimo provoz.

Po odstranéni zavady (ucpany vtok atd.) je nutné odpojit systém od elektrického proudu, aby doslo
k restartovani procesoru, nebo je nutno vyuZzit servisni splachovaci cyklus stiskem tladitka <<S>>
na Servisni jednotce, pfipadné pouzit terminal s procedurou uréenou k tomuto Ucelu, ktera je
uvedena v manualu Servisniho terminalu.

Chybové kontrolka LED ‘BEZ VODY’ - ¢éervena

(Nedostatek ¢isté vody pro splachovani)

Pokud snimac hladiny na davkovaci vody detekuje nizkou hladinu vody, za¢ne svitit kontrolka LED
a otevre privodni elmag. ventil vody. Pokud se hladina nezvysi (voda nepfitéka) do 60 sekund ,
zacne LED dioda blikat a systém zahdji proceduru "vypusténi proti zamrznuti” a provede 5
splachnuti bez vody. Poté je odstaven mimo provoz.

Po odstranéni zavady (kontrola pfivodniho potrubi, vy¢isténi filtru, vyména pokazeného vodniho
elmag ventilu) je nutné odpaoijit systém od elektrického proudu, aby doslo k restartovani procesoru.

CHYBY A ZAVADY BEZ DIAGNOSTIKY

Chyba ‘ZABLOKOVANY VSTUPNI / VYSTUPNI DISKOVY VENTIL’
Pokud je diskovy ventil zablokovany, je mozno pouZit Servisni jednotku k odstranéni této zavady.

Popis tla &itek SERVISNI JEDNOTKY a jejich funkci

- <<S>> tlacitko — servisni splachovaci cyklus
Stisknutim tlacitka dojde K inicializaci splachovaciho cyklu bez vody. Pokud béhem tohoto cyklu
dojde k odstranéni stavajici chyby, systém se automaticky resetuje do pohotovostniho stavu.

- <<R>> tlagitko — moderovany reverzni splachovaci cyklus
Tlacitko Ize stisknout 1 — aZ 4x v intervalu 2 minut. Podle poctu stiskd jsou vyvolany nasledujici
procedury:
- 1 stisk —automaticka funkce ventilu, dojde k ,reverznimu splachnuti* = po natlakovani
nadrzky se otevie VSTUPNI diskovy ventil. Uroven tlaku je velmi nizka .
- 2 stisky — automaticka funkce ventilu, moderované reverzni splachnuti, Groven tlaku
nizka
- 3 stisky — automaticka funkce ventilu, moderované reverzni splachnuti, troven tlaku
stredni
- 2 stisky — automaticka funkce ventilu, moderované reverzni splachnuti, troven tlaku
vysoka

- <<R+S>> tlagitka — moderovany reverzni splachovaci cyklus, aroven tlaku velmi

vysoka
POZN: Béhem procesl reverzniho splachovani doporu¢ujeme zavfit viko WC
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Elektricka vyzbroj

Funkéni popis odpovida schématim el.vyzbroje €.v. 06-80-4-2128 list 1 az 29 (814) a
€.v.06-80-4-2233 list 1 az 25 (914). Prislusné listy téchto schémat jsou pro prehlednost
uvadény za nazvem jednotlivych kapitol. Oznaceni pfistroji a prostord ve vozidle je
v popise i schématu shodné.

Charakteristika el.vyzbroje

Elektrickd vyzbroj motorové soupravy 814-914 slouzi ke spousténi a ovladani naftového
motoru, k vn&jSimu i vnitfnimu osvétleni soupravy a k napajeni a ovladani kontrolnich,
fidicich, sdélovacich, zabezpe€ovacich a pomocnych systému vozidla.

Zdrojova souprava 24 Vss zabezpecluje zasobovani soupravy el.energii. Je umisténa na
motorovém voze soupravy. Akumulatorova baterie startovaci typu A 512/140A (24V,
140Ah) zajiStuje start naftového motoru, provozni akumulatorova baterie 7EPzV 385
(24V, 385 Ah) zajistuje napajeni spotfebi€u soupravy. Provozni baterie je dobijena dvéma
trifazovymi generatory MAGNETON 9518973 28V/180A, startovaci baterie jednim
generatorem MAGNETON 95150630 28V/55A. Zdrojova souprava je doplnéna statickym
dobije€em FC 230-1000-24 o jmenovitém vykonu 1 kW pro napdjeni z vefejné sité
230V/50Hz. Umoznuje dobijeni vozové baterie, pfipadné slouzi pro napajeni el.
spotfebiCl vytapéni a osvétleni motorového vozu pfi udrzbé soupravy nebo pfi
temperovani.

Ovladani a fizeni jednotlivych funkénich €asti soupravy je prostfednictvim elektronického
procesorového regulatoru. Regulator INTELO ovlada naftovy motor, generuje signaly pro
jizdu a kontrolni funkce a realizuje jizdu v&. protiskluzové funkce, ovlada sméry jizdy
vozidla, vytapéni prostor pro cestujici, osvétleni prostor pro cestujici a navéstni osvétleni.
Regulator realizuje automatickou regulaci rychlosti motorového vozu dle navolené
rychlosti a umoziiuje jizdu ve vice€lenném fizeni vozidel aZ tfi souprav 814-914 pfes linku
UIC dle standardi UIC — CD. Spojeni mezi soupravami je 18-ti kolikovymi zasuvkami a
kabelem se zastrckami UIC.

Vozidlo je vybaveno elektrickym brzdi¢em DAKO BSE, ktery je ovladan ze zadavaci paky
kontroléru v reZimu ruéniho Fizeni a v reZimu automatického fizeni rychlosti je ovladan
z regulatoru INTELO. Brzdi¢ je Sestiventilovy, vybaven ventilem rychlobrzdy, ktera je
v jakémkoliv reZimu nezavisla.

Osvétleni vozidla. Navéstni svétla jsou provedena podle predpisu Ceskych drah a jejich
ovladani je skupinovym spinatem. Osvétleni stanovisté strojvedouciho je Uspornymi
zafivkami ve dvou intenzitach. Osvétleni vnitfniho prostoru motorového vozu, tzn.
prostoru pro cestujici, pfedniho a zadniho nastupniho prostoru, prostoru pro cestujici A,
prostoru pro cestujici B, nastupniho prostoru a prostoru WC je provedeno zafivkovymi
télesy s dvoji intenzitou svételného toku. Osvétleni je mozné ovladat jak z rozvadéce, tak
ze zobrazovaci jednotky strojvedouciho. Strojvedouci muize zvolit z téchto rezim(: zapnuti
v8ech osvétlovacich téles v oddile pro cestujici s poloviénim jasem nebo zapnuti vSech
osvétlovacich téles v oddile pro cestujici s plnym jasem nebo zapnuti nouzového
osvétleni.

VnéjSi dvefe jsou ovladany elektropneumatickymi ventily. Pro jejich ovladani slouzi fidici
jednotky pro kazdé kfidlo dvefi a jednotlivé ¢idla napf. proti pfivieni a k zajisténi
bezpec€nosti zavirani té€chto dvefi. Signalizace otevieni dvefi je provedena jak sdruzenou
kontrolkou dvefe, odpovidajici jiz pouzivané signalizaci u jinych vozt u Ceskych drah, tak
na displeji strojvedouciho, kde jsou indikovany jednotlivé oteviené dvefe. Dvefe jsou
ovladany i pfes zasuvku UIC.

Vytapéni vozidla. Topny okruh na motorovém voze je vytdpén teplovodnim agregatem
Hydronic 35 s vlastni Fidici elektronickou jednotkou nebo odpadnim teplem z chladiciho
okruhu spalovaciho motoru. Oddil pro cestujici je vybaven teplovodnimi radiatory. Topny
okruh na fidicim voze je vytapén teplovodnim agregatem Hydronic 35. Oddily pro
cestujici, nizkopodlazni nastupni prostor a prostor WC jsou vytapény teplovodnimi
radiatory, z nichz nékteré jsou opatfeny radialnimi ventilatory. Vytapéni a regulaci teploty
na predvolenou hodnotu zajistuje regulator INTELO. Zadanou hodnotu teploty v oddilech
voli strojvedouci na zobrazovaci jednotce na stanovisti strojvedouciho a regulator INTELO
ovladanim ventilt a ventilatort jednotlivych oddilG udrzuje nastavenou teplotu. Stanovisté
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strojvedouciho jsou vybavena klimatizaCnimi jednotkami, které zajistuji klimatizaci,
vytapéni a vétrani stanovisté strojvedouciho.

Audiovizualni informacni systém vizualni formou na vnitfnich a vnéjsich tabulich a audio
formou pomoci rozhlasu pfedava informace cestujicim o souCasné poloze na ftrati,
nasledné zastavce, konecné stanici atd. Jeho vystupy jsou svedeny do zasuvky UIC, coz
umozriuje hlaSeni v celé pfipojené soupravé.

Vozidlo je vybaveno elektronickym rychlomérem TRAMEX Re1xx, zabezpe€ovacim
zafizenim KBS-E a radiostanici typu VS 47, vybavenou adaptérem pro moznost
nouzového zastaveni vozidla vysilackou z prostoru mimo motorovy viz.

Bunka WC tvofi samostatny celek. Elektronicka Fidici jednotka toalety je spojena
s regulatorem INTELO a predava mu diagnostické informace, které jsou dostupné na
zobrazovacich jednotkach na stanovisti.

Usporadani el.vyzbroje (obr. 8-1) (obr.8-5)

V prostoru pod motorovym vozem soupravy jsou umistény zakladni komponenty
el.vyzbroje:

Generatory dobijeni baterie GN1, GN2 a GN3, akéni ¢len a stopovaci magnet
spal.motoru, fidici ventil hydrostatiky, skfin trakce (obsahuje dobije¢ baterie, Fidici
jednotku hydromechanické prevodovky), akumulatorova baterie, na napravach generatory
DAKO Fe 1.4 a snima¢ rychloméru, obéh.Cerpadlo topeni. Na kazdém cele vozidel
soupravy je umisténa zasuvka UIC. V blizkosti agregatt jsou umistény kontrolni a méfici
pfistroje, na spodku se nachazeji koncové spinace napravoveé prevodovky a dalSi pfistroje
vCetné el.instalace.

Ve skfini je el.vyzbroj soustfedéna do el.rozvadéce, umisténého na motorovém voze
soupravy. Obsahuje spina¢ spotfeby soupravy, elektronicky regulator INTELO,
pfistrojovou skFif elektronického rychloméru TRAMEX, pfistrojovou skfifi KBS-E, relé a
stykaCe, méfici pfistroje , jistiCe, ovladaci panel osvétleni a vytapéni, mikrofon a zesilovac
vlak.rozhlasu.

Elektricky ovlddany brzdi€ a elektropneumatické ventily a tlakové spinade jsou
soustfedény ve skfini pneumatické vyzbroje na motorovém voze. V této skfini se nachazi i
pfijimac signalizace pro nevidomé.

EPV ovladani napr.pfevodovky, kompresoru a piskovani jsou umistény na panelu pod
sedadlem v oddile pro cestujici mot.vozu 814.

EPV pistaly a houkagek jsou umistény na bloku v levé &asti stolku strojvedouciho.

Pristroje ovladani dvefi (induktivni snimace, EPV, elektronicky blok oviadani dvefi) jsou
umistény pod kryty dvefi a oddil.pFicek.

Zabudovani zafivkovych svitidel je kanalech stropu, v nizkopodlazni &asti jsou zapusténa
do obloZeni stropu.

DalSi pfistroje se nachazeji nad stropem nizkopodlazni ¢asti fidiciho vozu (radiostanice
VS-47, elektromagnetické ventily topeni). Ve spodni €asti krytll pfedsuvnych dvefi fidiciho
vozu se nachazi signalizace stavu hladiny vodojemu a odpadni nadrZze. Na c&elech
soupravy jsou v souladu s pozadavky CSN umisténa navéstni svitidla a reflektory.
Rozmisténi pfistroju v el.rozvadéci, skfini pneumatické vyzbroje a skfini trakce je patrné
z tabulek, nalepenych na dvefich téchto skfini.

Stanovisté strojvedouciho (obr.8-6) (list 2, 3)

Motorova souprava ma dvé Fidici stanovisté, na kterych jsou umistény ovladaci,
signalizacni, méfFici, sdélovaci, zabezpe€ovaci a pomocné pfistroje. Stanovisté vybavené
chladni¢kou a vafi¢em je na motorovém voze 814.

Ovladaci

- spinac fizeni SV1, SV101
- tlaCitko startu spal.motoru SB1, SB101
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- tlacitko stopu spal.motoru SB2, SB102

- tlacitko nouzového stopu SB3, SB103

- pfepina¢ sméru SA1, SA101

- spinac viceclenného fizeni SA2, SA102

- spina¢ mazani nakolk(l SA3, SA103

- spinac osvétleni pristroji SA5, SA105

- spinac¢ osvétleni stanovisté SA6, SA106

- spina¢ rezimu A — R SA7, SA107

- spinac vyluky piskovani SA8, SA108

- spinac stropniho ventilatoru SA10, SA110

- spinac brzdy provoz — zavér SA13, SA113
- spina¢ ovladani rolet SA14, SA114

- spinac¢ hlaseni ze stanovisté SA16, SA116

- spinac vytapéni stanovisté SA20, SA120

- spinac hory/rovina SA21, SA121

- spinac vari¢e SA23, SA123

- spina¢ ovladani dvefi SV6, SV106

- spina¢ ovladani pozi¢nich svétel SV7, SV107
- spina¢ dalkovych svétel SV8, SV108

- tlacitko houkacek SB8, SB108

- tlacitko pistaly SB9, SB109

- tlacitko piskovani SB7, SB107

- tlacitko nizkotlakého prebiti SB10, SB110

- tlacitko vysokotlakého Svihu SB11, SB111

- tlagitko odbrzdovacée SB12, SB112

- tlagitko zavirani dvefi SB20, SB120

- tlaCitko aktivace hlaseni ze stanovisté SB37, SB137
- tlacitko bdélosti SB41, SB42, SB141, SB142
- tla€itko manipulaéniho pojezdu SB43, SB143
- tlacitko nozni houkacky SF5, SF105

- zobrazovaci jednotka UNIOP A1, A101

- fidici jednotka infosystému A9, A109

- fidici jednotka klimatizace A13, A113

- blok pfedvolby rychlosti ARR A15, A115

- fidici kontrolér SG1, SG101

- kontrolér pfidavné brzdy SN1, SN101
Signalizacni

- kontrolka KBS modra HL13, HL113

- kontrolka KBS start HL12, HL112

- kontrolka zavéru HL60, HL160

Méfici

- zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru ET-RJI1,ET-RJI10
- pfijimac DCF kodu pro rychlomér EI-DCF

Sdélovaci

- ovladaci panel radiostanice A28, A128

- mikrotelefon rdst BA10, BA110
- reproduktor rdst BA11, BA111
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Zabezpeclovaci

- ovladaci skfirka KBS-E SV10, SV110
Pomocné

- cyklovac stérace AS11, AS111

- chladnicka EV

- el.vafi¢c EH11

- zesilovac infosystému A21, A121

- pfedzesilovac audiolinky A23, A123

- mikrofon vlak.rozhlasu BA8, BA108

- reproduktor viak.rozhlasu BA9, BA109
- elektromotor protislunecni rolety AR11, AR111

VSechny ovladaci prvky na pultech strojvedouciho jsou oznaceny piktogramy (pfiloha 8g).

Zdrojova soustava

Zdrojovou soustavu tvofi:

- akumulatorova baterie A 512/140A (24V, 140Ah) (startovaci)
akumulatorova baterie 7TEPzV 385 (24V, 385 Ah) (provozni)

1 ks alternatoru PER — EO A15001 28V/55A (dobijeni start.baterie)

2 ks alternatoru PER — EO A18005 28V/180A (dobijeni provozni baterie)
staticky dobije¢ FC 230-1000-24

Akumulatorova baterie (obr.8-7) (list 1)

Zdrojem elektrické energie je vozova baterie o jmenovitém napéti 24 V (GB1). Baterie se
pfipojuje k obvodum vozidla pfes stykac spotfeby KM1. K dobijeni vozové baterie pfi
chodu spalovaciho motoru slouzi dva alternatory (GN1, GN2) pohanéné od spalovaciho
motoru. Alternatory s vlastnim usmérfovatem a regulaci dobiji vozovou baterii pfes
pojistky FU1 a FU3. Pro dobijeni vozové baterie pfi stani vozidla a zastaveném
spalovacim motoru slouzi staticky dobije¢ baterie ze sité 230V AC (GV1), ktery je umistén
ve skfini pod vozem. Dobije¢ se uvede do provozu automaticky po pfipojeni vefejné sité
230 V do zastréky (XP3). Chod statického dobijece je signalizovan kontrolkou v rozvadéci
a rovnéz je informovan strojvedouci na zobrazovacim panelu na stanovisti. Pfi zapnutém
statickém dobijeci baterii regulator motorového vozu blokuje jizdu. Informace o napéti
baterie vozidla a o odebiraném proudu jsou na méficich pfistrojich na ovladacim panelu
rozvadéce. VSechny elektrické obvody vozidla jsou jistény dvoupdlové, tj. v kladné i
zaporné vétvi. O napéti vozové baterie je strojvedouci informovan na zobrazovaci
jednotce. Pro start spalovaciho motoru je na vozidle umisténa baterie startu GB2.
K dobijeni baterie startu pfi chodu spalovaciho motoru slouzi jeden alternator GN3.
Alternator s vlastnim usmérfiovaéem a regulaci dobiji vozovou baterii pfes pojistku FUS.
Informace o napéti baterie startu je na zobrazovaci jednotce strojvedouciho.

VétSina spotfebicu vozidla je pfipojena k baterii pfes styka spotfeby KM1. Pfed stykacem
spotieby jsou pfipojeny oba topné agregaty, staticky dobije¢ ze sité 230V, pohon
kompresoru klimatiza¢ni jednotky na druhém stanovisti strojvedouciho, obvod osvétleni
rozvadéce vozidla a elektronika socialniho zafizeni. Pfipojeni statického dobijeCe ze sité
230V AC umoziiuje dobijeni baterie vozidla i pfi vypnutém stykaci spotfeby. PFipojeni
topnych agregatu pfed odpojova¢ umoznuje dochlazeni topnych agregatu po vypnuti a
tim zabranéni jejich poSkozeni pfed€asnym vypnutim napajeciho napéti. Obvody ovladani
topného agregatu umozZiuji i pfedehfev vozidla pfi odstaveni v nekrytych stanich a
temperaci vozidla. Rezim pfedehfevu se voli na hodinach topného agregatu (A3)
umisténych v rozvadédi - jedny hodiny pro oba topné agregaty. ReZim temperance se voli
pomoci spinate temperance (SA22) umisténym v rozvadécli — topné agregaty jsou
spinani pomoci termostatd temperance (ST3, ST103). Signalky o chodu topného
agregatu a chodu obé&hového Cerpadla jsou umistény na ovladacim panelu rozvadéce
vozu.
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Obé baterie jsou umistény v jedné bateriové skfini, umisténé pod motorovym vozem
soupravy. Skfin je vybavena vozikem, usnadrujicim manipulaci pfi kontrole a udrzbé
baterie. Provozni baterie je sestavena z 12 gelovych olovénych ¢lankd ulozenych do ¢tyf
plastovych nosicu, startovaci ze dvou gelovych olovénych autobaterii.

Alternator PER — EO A15001 28V/55A (obr. 8-8)

Trifazovy generator s vlastnim usmérfiovatem, regulatorem a odruSovacim c¢lenem.
Chlazeni je radialnim ventilatorem upevnénym na hfideli generatoru. Generator je
umistén na ramu pomocnych pohonud pod vozem a pohanén od Ffemenice lozZiska
pomocnych pohonli klinovymi Femeny. Alternator ma zabudovanou specialni
protiprachovou ochranu krouzk( a uhlikd.

Technicka data:

JMeNnoVité NAP&LI.........oooiiiii e 28V
JMENOVILY ProUd.......uveiiiiiiiiiiiiii s 55 A
Max.provozni OtaCKY ..........coooeiiiiiiiiiiii 6 700 ot/min
Max.proudova zatizitelnost svorek D+ aW ........................ 05A

Rozsah provoznich teplot...........ccoeiiiiiii -30°C -+ 70°C

Alternator PER — EO A18005 28V/180A (obr.8-9)

TFifazovy generator svlastnim usmériovacem, regulatorem a odruSovacim c¢lenem.
Chlazeni je radialnim ventilatorem upevnénym na hfideli generatoru. Generator je
umistén na ramu pomocnych pohonud pod vozem a pohanén od femenice lozZiska
pomocnych pohonli klinovymi femeny. Alternator ma zabudovanou specialni
protiprachovou ochranu krouzk( a uhlikd.

Technicka data:

JMeNOoViIte NAP&LI........ooooiii e 28V

JMENOVILY ProUd.......uueiiiiiiiiiii s 180 A

Max.provozni OtACKY ..........coooeiiiiiiiiiii 6 700 ot/min
Max.proudova zatizitelnost svorek LaW.............ceee. 05A

Rozsah provoznich teplot...........ooiiiiiii -30°C -+ 70°C

Radialni sila tahu femene ve vzdalenosti 35 mm od ¢ela... max. 1 200 N

Typ konektorové Nastreky...........uuueeeemiiiiiiiiie KSZ 7932-38, GDM 2009
HMONOSE ... 14 kg

Regulator napéti

Integrovany regulator napéti je vyrabén v sestavé s drzakem kartaéd. Obvod buzeni
alternatoru (rotorové vinuti) je pfipojen mezi svorku “F” a “B+” regulatoru pres kartace.
Cela podsestava regulatoru je pfipevnéna dvéma Srouby M5 na zadni viko alternatoru.
Vyvod L pro lampu je vyveden na svorkovnici, vyvod W je pfipojen na fazi statoru a B+ je
pfipojen na B+ vystup alternatoru.

Staticky dobije& FC 230-1000-24 (obr.8-10)

Ménic dobijece je svou koncepci propustny spinany zdroj, ktery ma na vstupu odruSovaci
filtr, stykaC a sitovy usmérfiova¢ s kondenzatorem a vykonovymi spinac¢i. Usmérnéné
vstupni napéti je pfivedeno do silové ¢asti, kde je pfes MOS tranzistory spinano k
primarnimu vinuti dvou feritovych transformator(. Tyto transformatory zajistuji galvanické
oddéleni vstupni a vystupni ¢asti na elektrickou pevnost 4kV. Usmérnéné napéti vyhlazuje
vystupni tlumivka, ktera spolu s kondenzatory tvofi filir ménice. Za filtrem je zapojen
bocnik, ktery snima vystupni proud a poskytuje tak informaci o jeho velikosti pro
regulacni obvody a pro displej. Napajeni a vystup jsou chranény filtry a pfepétovymi
ochranami, zabezpedcujicimi potifebnou elektromagnetickou pevnost.
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Méni¢ je univerzalni zdroj s nastavenym vystupnim napétim 28 V s nastavitelnym
proudovym omezenim. Pokud je zafazeno hlidani pfepdlovani na vystupu, méni¢ na to
reaguje nesepnutim stykace a neumoznénim funkce START. Hlidani polarity vystupu je
velmi dulezité v pfipadé pouziti méniCe pro nabijeni akumulatort. Teplota chladi¢e ménice
je hlidana senzorem teploty. PFi teploté nad cca 50°C se zapne ventilator. P¥i teploté nad
cca 90°C se ménic zablokuje, sviti signalka STOP a displej zhasne posledni pravy digit.
Po snizeni teploty chladi¢e o cca 20°C dojde k opétnému rozsviceni zhaslého digitu a
meéni¢ zGstane ve stavu STOP. Je-li zvolena funkce autostart, pak méni¢ sam vykona
funkci START a pfejde do rezimu PROVOZ. Displej ukazuje trvale vystupni napéti.
Vystupni proud Ize zobrazit stiskem tlacitka U/I.

Technické udaje

Vstupni napajeci napéti 190 - 253 V AC

Vystupni napéti 28V DC

Vystupni proud trvaly max. 40A

Proudové omezeni 0 az 42A

Trvaly vystupni vykon 1000W

Vystupni charakteristika konst. napéti s proud. omezenim

Uginnost >85%

Prac. teplota okoli -20 az +50°C

Sklad. teplota okoli -40 az +80°C

Relativni vihkost max. 85%

Izolaéni pevnost  vstup-vystup 4kV/50Hz (bez EMC ochran)
vstup-kostra 2kV/50Hz (bez EMC ochran)
vystup-kostra 2kV/50Hz (bez EMC ochran)

Odruseni na vstupu i vystupu EN 55011, EN55014

Rozméry Sx v xh 315x415x170mm

Hmotnost 13kg

Kryti IP20

Chlazeni nucené

Ridici systém INTELO-PLUS 139

Ridici systém INTELO PLUS 139 je uréen pro Fizeni a ovladani modernizovaného
vozidla Fady 814-914. Systém INTELO je nadfizeny Fidici systém, ktery je spojen
s ostatnimi subsystémy na vozidle. Distribuovana architektura fidiciho systému umoziiuje
komplexné;jsi orientaci v jednotlivych technologickych Castech vozidla, tj. okamZity stav a
rychlejSi a presnéjsi diagnostiku jednotlivych uzl(i a klade mensi naroky na kabelové
rozvody vozidla. VSechny informace z jednotlivych subsystému vozidla jsou zobrazovany
na zobrazovaci jednotce na stanovisti strojvedouciho v pfehledné a jednoduché formé. To
umoziuje obsluze mit komplexni pfehled o stavu vozidla a v pfipadé poruchy provest
patfi¢na opatfeni. Ridici systém umoziuje ovladat vozidlo v reZimu vice€lenného fizeni, {j.
z jednoho vozidla fidiciho (MASTER) ovladdame jedno nebo vice vozidel Fizenych
(SLAVE). Mezi fidicim a fizenym vozidlem jsou v tomto reZzimu pfenasSena v8echna
diagnosticka data, coz znamend, Ze obsluha méa v kazdém okamziku k dispozici stejné
podrobné informace ze v8ech vozl soupravy. Systém INTELO ovlada vozidlo jak na ruéni
fizeni kdy strojvedouci pfimo zadava pomérny tah vozidla od 0 do 100 %, tak i v rezimu
automatické regulace rychlosti (ARR), kdy podle zadani poZadované rychlosti zajisti
rozjeti soupravy na danou rychlost s danymi dynamickymi parametry. Zadanim obsluhy
jsou nadfazeny rutiny skluzové ochrany, jizdy v reZimu nakladni nebo osobni, rovina nebo
kopce a rutiny ochrany strojniho vybaveni vozidla pfed poskozenim v pfipadé vzniku
nékteré z definovanych a monitorovanych poruch.

Ridici systém je vybaven zdznamem poruch, coZ umoZfiuje provozovateli zpétné vyéteni
zavad na vozidle, které nastaly béhem jeho provozu. Je zde zaznamenan okamzik vzniku
poruchy, druh poruchy a doba trvani poruchy.

Ridici systém ovlada podfizena zafizeni na vozidle prostiednictvim binarnich a
analogovych vstupl a vystupl nebo prostfednictvim nékolika sériovych komunikacnich
linek, kterymi je vybaven.

Systém je mozné diagnostikovat pomoci software INTELO plus VIZA, ktery vyvinula firma
LOKEL.

Ridici systém INTELO PLUS 139 sestava z nasledujicich komponent(:
- centralniho procesorového regulatoru INTELO plus 139 umisténého v rozvadédi 814
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- regulatoru pultu strojvedouciho INTELO plus 800 na stanovisti 814
- regulatoru pohonné jednotky INTELO plus 820 na spodku vozu 814
- regulatoru pultu strojvedouciho INTELO plus 832 na stanovisti 914
- po jedné zobrazovaci jednotce UNIOP na stanovisti strojvedouciho
- akéniho ¢lenu spalovaciho motoru
- snimac, ¢idel a pfevodniku:

e snimac rychlosti napravy hnané

e snimac rychlosti napravy hnaci

e snimac tlaku oleje spalovaciho motoru

e snimac teploty chladici kapaliny spalovaciho motoru

¢ snimac teploty chladici kapaliny na chladi€i

¢ snimac teploty oleje hydromechanické pfevodovky

o prostorovy shimac teploty prostoru pro cestujici

o Cidlo napéti a proudu pro palubni baterie

Regulator INTELO plus 139 (obr.8-11)

Ridici systém INTELO plus je umistén v jedné skfini 19, ktera je uréena pro umisténi
v rozvadégi ve vodorovné poloze. Ridici systém je tvofen zasuvnymi kartami malého
EURO formatu. Karty jsou propojeny pomoci vnitfni sbérnice, ke které se pfipojuji pres
EURO konektory. Na Cele karet jsou umistény konektory pro pfipojeni napajeni, binarnich
a analogovych vstupd a vystupl (konektory HARTING), konektory pro pfipojeni
komunikac¢nich linek (konektory CANON) a konektory pro pfipojeni optokabell slouzicich
pro komunikaci se zobrazovacimi jednotkami. Na skfini je také svorka pro pfipojeni vodice
ochranného pospojovani. Popis konektort a zapojeni jednotlivych pini je vysvétleno nize
v textu. Ve skfini Fidiciho systému jsou pouzity dle pozadavkl na projekt a rozsah Fidiciho
systému tyto zasuvné karty:

Modra - FBC 24/80/24-15

Cervena - PROCES V7.0

Hnéda - SI1L485 V6.1

Zluta — SPINGA V6.0

Cerna - CANNODE V7.0 — podet karet dany rozsahem projektu
Bila - RELE V6.2 — pocCet karet dany rozsahem projektu
Oranzova - DIGI V6.1 — pocet karet dany rozsahem projektu

Modra karta

Modra karta je ve skfini reguladtoru umisténa na pozici s modrym oznaéenim. Karta
zajiStuje napajeni celého fidiciho systému. Obsahuje jistici obvody, vstupni filtracni
obvody a DC/DC méni¢ slouzici pro napajeni pfevodnikd a snimacu. Napajeci karta je
odolna proti pfepdlovani, pfepéti na vstupnich svorkach. Na napajeci karté jsou tfi LED
diody signalizujici napéjeni karty, napajeni regulatoru Intel a napajeni méfici linky.
PFipojeni k napajeci karté je pomoci HARTING konektoru.

Cervena karta

Cervena karta je ve skFini regulatoru umisténa na pozici s &ervenym oznadenim. Na karté
je umistén pocitac elektronického fidiciho systému, ktery realizuje v8echny regulaéni a
fidici procesy na vozidle. Karta komunikuje s ¢ernymi kartami, vyhodnocuje v8echny
vstupni digitalni a analogové signaly a fidi ¢innost digitalnich i analogovych vystupu. Karta
komunikuje s kartou mezivozidlové komunikace, ktera je oznaCena Sedou barvou.
Komunikaci ¢ernymi a Sedou kartou provadi Cervena karta (procesorova) po vnitini
sériové komunikacni lince. Na cele karty jsou konektory CANON 9 pro pfipojeni
podfizenych zafizeni na vozidle. Jsou zde vyvedeny linky CANO, CAN1, RS485 a RS232
a konektory pro pfipojeni optokabell slouzicich pro komunikaci se zobrazovacimi
jednotkami na stanovistich vozidla. Konektor CANON 15 slouzi pro pfipojeni frekvencnich
vstupl (sinusovych i obdélnikovych) a analogovych vstupt (4 - 20mA). Na konektor
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s linkou RS 232 se pfipojuje pfenosné PC s diagnostickym software INTELO plus VIZA,
slouzici pro diagnostiku celého systému.

Signalizace stavu karty pomoci LED na jejim Cele:

zelena - vSechna napajeci napéti v pofadku

modra - blikani signalizuje praci systému

Zluta - signalizace poruchovych stavi*®

Cervena - signalizace vazné havarie (systém nepracuje)

* signalizace poruchovych stav(

Reset systému od nap. napéti (pfi kratkych vypadcich napf.

10 s sviti wri
napéti)

Blikani 1:9 On/Off) Reset od obvodu watchdog (problém SW)

Kritické  zatizeni systému. Ve vétSiné pfipadd systém

Blikani 9:1 (On/Off) oraoue dél

Zelena karta — karta mezivozidlové komunikace

Karta zelena tvofi silovou komunikacni linku vyvedenou pfimo na Cela vozu. Tato karta je
pfimo napajena z ménie mezivozidlové komunikace. Pfipojeni je pomoci konektoru
HARTING.

Zluta karta

Vystupni karta Zluta realizuje tfi PWM vystupy. Vystupy jsou galvanicky oddéleny od
elektroniky fidiciho systému a jsou vybaveny nadproudovou ochranou.

Cerna karta

V jedné skfini mGze byt umisténo nékolik Cernych karet. Jejich rozmisténi zalezi na
konkrétnim projektu a pozadavcich na pocet digitalnich a analogovych vstupt a vystupu.
Deska zpracovava digitalni a analogové vstupy a predava je Cervené karté na vnitini
komunikac¢ni linku. Stejné tak provadi pfikazy ¢ervené karty a ovlada digitalni a analogové
vystupy.

Cerna karta muze byt dopln&na libovolnou &tvefici vstupnich a vystupnich karet.
Kombinace vstupnich a vystupnich karet je zavisla na poZadavcich na pocet digitalnich
vstupU a vystupu. V kombinaci se ¢tyfmi kartami oranzovymi bude takovy modul schopen
obslouzit 64 digitalnich vstupd. V kombinaci s ¢tyfmi kartami bilymi bude modul schopen
obslouzit 32 digitalnich vstupu a 32 digitalnich vystupl. Ve vS8ech uvedenych pfipadech je
mozné pfipojeni také 8 analogovych vstupt (4 — 20mA), 2 analogovych vystupl (4 —
20mA) a jedné sériové komunikaéni linky RS485 nebo RS232. Modul ¢erné karty se
pFipojuje pomoci konektoru HARTING.

Karty oranzov4 a bil4 — vstupni a vystupni karty

Vstupni karta je tvofena kartou oranZovou. Na kartu je mozné pfipojit 16 digitalnich
vstupd, které jsou galvanicky oddéleny od elektroniky Fidiciho systému a chranény proti
pfepdlovani vstupniho napéti. Kazdy vstup méa oddéleny kladny a zaporny potencial. Na
Cele karty je voranZové nalepce uvedeno provozni napéti. Kartu je mozné podle
pozadavku na systém vyrabét v modifikacich pro riizné napétové urovné.

Vystupni karta je tvofena kartou bilou. Souc¢asti oznaceni je také napéti na které je karta
konstruovana. Karta realizuje 8 digitalnich vstupl, které jsou galvanicky oddéleny a
chranény proti prepoélovani napajeciho napéti a 8 reléovych vystupl, které jsou také
galvanicky oddéleny od elektroniky fidiciho systému a chranény proti nadproudu a zkratu
na vystupu..
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Znaceni a zapojeni konektoru

Obvody na vozidle jsou pfipojeny k fidicimu systému pomoci konektord HARTING
umisténych na cCele skfiné. Na cervené karté jsou CANON konektory pro pfipojeni
sériovych komunikacnich linek a konektory pro pfipojeni optokabell slouzicich pro
komunikaci se zobrazovaci jednotkou na stanovistich obsluhy vozidla.

Karta Oznaceni konektoru Poznamka
modra XC9 slouZi pro pfipojeni napajeciho
napéti Fidiciho systému
cervena XC1, XC2, XC3,XC4,XC5 4xsériova komunikace
KO1,KO2,KO3,KO4 frekvenéni vstupy

analogové vstupy
opto konektory

hnéda XC10 mezivozidlova komunikace
Zluta XC8 PWM vystupy
cerna XC11,XC21,XC31,XC41 analogové IN/OUT, RS485
oranzova XC?2,XC?3 digitalni vstupy
bila XC?2,XC?3 digitalni INJOUT

PFiklad Ciselného oznaceni konektor( I/O karet:
XC -oznaceni pozice karty (2 nebo 3)
?  -oznacdené pfislusnosti k ¢erné karté ?  -obecné oznaceni konektoru

V zapojeni, kdy je u karty CANNODE zapojena kombinace jedné karty DIGI a jedné karty
RELE je oznaceni:

Karta ¢erna XC11
Karta oranzova XC12
Karta bila XC13

Zapojeni vyvodu jednotlivych konektoru je uvedeno v pfiloze 8a.

Regulator INTELO plus 800 (obr.8-11)

Regulator INTELO plus 800 je umistén v jedné skfini 9 '1,%, ktera je uréena pro umisténi
na stanovisti strojvedouciho ve vodorovné poloze, jako &ast distribuovaného Fidiciho
systému. Regulator je podfizen centralnimu reguldtoru a je snim spojena pomoci
komunikaéni linky CAN. Samotny regulator pouze pfedava vstupni a vystupni signaly
centralnimu regulatoru. Regulator je tvofen zasuvnymi kartami malého EURO formatu.
Karty jsou propojeny pomoci vnitfni sbérnice, ke které se pfipojuji pres EURO konektory.
Na Cele karet jsou umistény konektory pro pfipojeni napajeni, binarnich a analogovych
vstupl a vystupl (konektory HARTING). Na skfini je také svorka pro pfipojeni vodice
ochranného pospojovani. Popis konektor a zapojeni jednotlivych pini je vysvétleno nize
v textu. Ve skfini Fidiciho systému jsou pouzity dle pozadavkl na projekt a rozsah Fidiciho
systému tyto zasuvné karty:

Modra - NAPAJ V6.1
Cerna - CANNODE V7.0
Bila - RELE V6.2
Oranzova - DIGI V6.1

Modré karta

Modra karta je ve skfini regulatoru umisténa na pozici s modrym oznaéenim. Karta
zajiStuje napajeni celého fidiciho systému. Obsahuje jistici obvody, vstupni filtracni
obvody a DC/DC ménic¢ slouzici pro napajeni pfevodnikll a snimacl. Napajeci karta je
odolna proti pfepdlovani, pfepéti na vstupnich svorkach. Na napdjeci karté jsou dvé LED
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diody. Dioda zelena signalizuje, Ze je napajen regulator a dioda ¢ervena signalizuje, Ze je
napajena mefici linka. Pfipojeni k napajeci karté je pomoci HARTING konektoru.

Cerna karta

V jedné skfini mGze byt umisténo nékolik Cernych karet. Jejich rozmisténi zalezi na
konkrétnim projektu a pozadavcich na pocet digitalnich a analogovych vstupu a vystupu.
Deska zpracovava digitalni a analogové vstupy a predava je Cervené karté na vnitini
komunikaéni linku. Stejné tak provadi pfikazy Cervené karty a ovlada digitalni a analogové
vystupy.

Cerna karta m(ze byt doping&na libovolnou dvojici vstupnich a vystupnich karet.
Kombinace vstupnich a vystupnich karet je zavisla na poZadavcich na pocet digitalnich
vstupl a vystupu. V kombinaci se dvémi kartami oranzovymi bude takovy modul schopen
obslouzit 32 digitalnich vstupl. V kombinaci s jednou kartou oranzovou a jednou kartou
bilou bude modul schopen obslouzit 24 digitalnich vstupua a 8 digitalnich vystupu.
V posledni kombinaci s dvémi kartami bylimi je modul schopen obslouZit 16 digitalnich
vstupl a 16 digitalnich vystupl. Ve vSech uvedenych pfipadech je mozné pfipojeni také 8
analogovych vstupl (4 — 20mA), 2 analogovych vystupl (4 — 20mA) a jedné sériové
komunikaéni linky RS485 nebo RS232. Modul ¢erné karty se pfipojuje pomoci konektoru
HARTING.

Karty oranzové a bil4 — vstupni a vystupni karty
Viz bod 8.4.1.6

Znaceni a zapojeni konektort

Obvody na vozidle jsou pfipojeny k fidicimu systému pomoci konektori HARTING
umisténych na cCele skfiné. Na cervené karté jsou CANON konektory pro pfipojeni
sériovych komunikacnich linek a konektory pro pfipojeni optokabeld slouzicich pro
komunikaci se zobrazovaci jednotkou na stanovistich obsluhy vozidla.

Karta Oznaceni konektoru Poznamka
modra XC9 slouZi pro pfipojeni napajeciho
napéti Fidiciho systému
cerna XC11,XC21,XC31,XC41 analogové IN/OUT, RS485
oranzova XC?2,XC?3 digitalni vstupy
bila XC?2,XC?3 digitalni INJOUT

Pfiklad Ciselného oznaceni konektoru 1/0 karet viz bod 8.4.1.7. Zapojeni vyvodu
jednotlivych konektoru je uvedeno v pfiloze 8b.

Regulator INTELOplus 832 (obr.8-9)

Regulator INTELO plus 832 je umistén v jedné skfini 9 '1,%, ktera je uréena pro umisténi
na stanovisti strojvedouciho ve vodorovné poloze, jako cast distribuovaného fidiciho
systému. Regulator je podfizen centralnimu regulatoru a je s nim spojena pomoci
komunika¢ni linky CAN. Samotny regulator pouze pfedava vstupni a vystupni signaly
centralnimu regulatoru. Regulator je tvofen zasuvnymi kartami malého EURO formatu.
Karty jsou propojeny pomoci vnitfni sbérnice, ke které se pfipojuji pres EURO konektory.
Na Cele karet jsou umistény konektory pro pfipojeni napajeni, binarnich a analogovych
vstupl a vystupl (konektory HARTING). Na skfini je také svorka pro pfipojeni vodice
ochranného pospojovani. Popis konektor a zapojeni jednotlivych pinil je vysvétleno nize
v textu. Ve skfini Fidiciho systému jsou pouzity dle pozadavkl na projekt a rozsah Fidiciho
systému tyto zasuvné karty:

Modra - NAPAJ V6.1
Cerna - CANNODE V6.2
Bila - RELE V6.1
Oranzova - DIGI V6.1
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Modra karta
Viz bod 8.4.2.1

Cerna karta
Viz bod 8.4.2.2

Karty oranZzova a bila — vstupni a vystupni karty
Viz bod 8.4.1.6

Znaceni a zapojeni konektort
Viz bod 8.4.2.4. Zapojeni vyvodu jednotlivych konektor( je uvedeno v pfiloze 8c.

Regulator INTELO plus 820 (obr.8-11)

Regulator INTELO plus 820 je umistén v jedné skfini 9 '1,%, ktera je uréena pro umisténi
na spodku vozu ve vodorovné poloze, jako Cast distribuovaného fidiciho systému.
Regulator je podfizen centralnimu regulatoru a je s nim spojena pomoci komunikaéni linky
CAN. Samotny regulator pouze pfedava vstupni a vystupni signaly centralnimu
regulatoru. Regulator je tvofen zasuvnymi kartami malého EURO formatu. Karty jsou
propojeny pomoci vnitfni sbérnice, ke které se pfipojuji pfes EURO konektory. Na cCele
karet jsou umistény konektory pro pfipojeni napajeni, binarnich a analogovych vstupl a
vystupl (konektory HARTING). Na skfini je také svorka pro pfipojeni vodi¢e ochranného
pospojovani. Popis konektori a zapojeni jednotlivych pinll je vysvétleno nize v textu. Ve
skfini Fidiciho systému jsou pouzity dle pozadavkd na projekt a rozsah fidiciho systému
tyto zasuvné karty:

Modra - NAPAJ V6.1
Cerna - CANNODE V6.2
Bila - RELE V6.1
OranZova - DIGI V6.1

Modréa karta
Viz bod 8.4.2.1

Cerna karta
Viz bod 8.4.2.2

Karty oranzov4 a bil4 — vstupni a vystupni karty
Viz bod 8.4.1.6

Znaceni a zapojeni konektort
Viz bod 8.4.2.4. Zapojeni vyvodu jednotlivych konektor( je uvedeno v pfiloze 8d.

AkeEni €len (obr.8-12)

AkeEni &len spalovaciho motoru typu Woodward 1724 slouZi k Fizeni ota€ek spalovaciho
motoru. Je ovladan z procesorového regulatoru INTELO signalem pulsné-Sifkové
modulace. Ke své &innosti nepotiebuje tlak Zaddného média, jedna se pouze o elektricky
ovladany pfistroj. NevyZaduje nucenou ventilaci, je umistén na konzole, uchycené pfimo
na spalovaci motor.

Akéni ¢len Woodward 1724 je robustni a mechanicky jednoduchy pfistroj, vyrobeny z
ocelovych a hlinikovych ¢asti. Sklada se ze specialné vytvarovaného statoru a rotoru, coz
umozhiuje efektivni vyuZiti vykonu vzhledem k velikosti akéniho €lenu. Vystupni hfidel je
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drazkovana a ma maximalni uhel nato€eni 35°. Magneticky obvod akéniho ¢lenu, pokud
je ovladan z regulatoru INTELO vytvafi rotacni pohyb ve sméru Sipky (INCREASE), ktera
je umisténa na akeénim clenu. Uvnitf akéniho €lenu jsou dvé pruZiny, které vytvareji trvalé
predpéti. Sila pruzin pusobi proti pohybu vystupni hfidele akéniho ¢lenu, proto neni
potfeba pfidavat vratné pruZiny na pakovi. Pfipojeni vystupni hfidele akéniho &lenu ke
spalovacimu motoru se dé&je pomoci pakovi. Elektricky se akéni Clen pfipojuje pfes svorky,
které jsou umistény v horni ¢asti akéniho ¢lenu. Na polarité pfipojeni vodi€u nezalezi. Na
svorky akéniho €lenu se pfipojuje nulova dioda, ktera je ve funkci pfi zavfeni Fidiciho
tranzistoru a pfes kterou se uzavird indukované napéti akéniho ¢lenu. Pfi porude diody
akeni Clen nepracuje.

Zobrazovaci jednotka UNIOP

Zobrazovaci jednotka UNIOP slouzi jako informacni, komunikacni a diagnosticky terminal
fidictho systému INTELO. Jedna se o samostatné procesorové zafizeni, které ve
spolupraci s procesorovym regulatorem INTELO prezentuje data, zpravy, Cisla a alarmy
ve formatu definovaném zakaznikem. Jednotka ma sv(j vnitfni samostatny diagnosticky
test, ktery slouzi k otestovani vlastni zobrazovaci jednotky. Na Cele jednotky jsou Ctyfi
LED diody signalizujici jednotlivé stavy. Zobrazovaci jednotka je vybavena dotykovym
displejem (touchscreen), ktery umozrfiuje pFepinani mezi jednotlivymi obrazovkami,
rolovani v dané obrazovce a pfistup do rezimu konfigurace zobrazovaci jednotky.

LED diody indikuji:

1) _Zelena oznacena RUN (provoz) - zobrazovaci jednotka je pod napétim a pfipravena
k provozu - sviti po celou dobu zapnuti jednotky.

2) _Zelena oznacena COM (komunikace) - informuje o tom, v jakém stavu je komunikace
mezi jednotkou a regulatorem INTELO. Pokud sviti plynule, je komunikace v pofadku.
Pokud dojde k preruseni komunikace mezi jednotkou a regulatorem INTELO, dioda
blikd. Toto ma za nasledek, Ze se data na zobrazovaci jednotce , zmrazi “ tj.
Neobnovuji se.

3) _Cervenéd oznadena ALARM - LED dioda je v nasich aplikacich nevyuzita. Informuje o
tom, ze nastal pfedem definovany poruchovy stav.

4) _Cervené oznadené FAULT (chyba, porucha) - LED dioda , pokud sviti trvale informuje
o tom, Ze vnitini diagnosticky test zjistil zavadu a zobrazovaci jednotka je vyfazena
z ¢innosti, pokud blika informuje o vybiti zalozni baterie.

Pfi zapnuti zobrazovaci jednotky se po dobu vnitfniho testovani rozsviti vSechny LED
diody. Po nékolika sekundach pohasnou a sviti jen ty odpovidajici stavu jednotky. Displej
jednotky je elektroluminiscenéni o velikosti 16 fadkd, kazdy po 40 znacich. Ochrana
pfedniho panelu odpovida kryti IP 65. Na zadni stran& zobrazovaci jednotky jsou tfi
konektory, baterie zalohujici hodiny, kalendar a RAM zobrazovaci jednotky, externi pamét
a pojistka napajeni. U konektoru napdjeni je umisténa pojistka. Baterie a pamét jsou
umistény pod krycim plechem. Ve spodni ¢asti kryciho plechu jsou vedle sebe ffi
konektory, pro pfipojeni externi klavesnice (AUX port), pro pfipojeni k regulatoru INTELO
(PLC port) a pro pfipojeni pocitace PC nebo tiskarny (PC/PRINTER port).

Programové vybaveni pro zobrazovaci jednotku se vytvari v pocitaci PC v prostiedi
Windows. Nadefinuji se jednotlivé obrazovky, staticky text, zobrazovaci pole a pole pro
jednotlivé zpravy. Takto vznikne projekt, ktery se posléze po sériové lince pfenese
z pocitace PC do zobrazovaci jednotky. Projekt je pak uloZen v procesorové jednotce. Po
zapnuti pak dochazi k aktivaci a ve spolupraci s regulatorem INTELO jsou vytvareny
kone&né obrazovky, které vidi obsluha.

Technicka data

NaPGJENI ..cooeieiiiiii 18 az 30 V DC
Proudovy Odb&r ............iiiiiiiiiii e max. 800 mA
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AISPIEJ vt typ eTOP11 elektroluminiscencni
VINKOSE . max 95%
kryti pfedniho panelu.............cccooiiiiiiiiii IP 65
rozméry SXVXh. .. 216 x 168 x 82 mm
hmMOtNOSt ... 1,4 kg
zalohovani hodin............coooviiiiiiii e baterie 3 V, typ Duracell DL 2430
Zivotnost baterii...........uueeeueiiiiiin 2 roky
zapojeni konektort:
napajeci: 1 424V PORT PLC PIN 14 +485

2 0V PIN 6 -485

3 kostra
Popis obrazovek je uveden v Navodu na obsluhu, kapitola 8.3.5.

Prevodnik napéti a proudu

Pfevodnik slouzi k méfeni a galvanickému oddéleni stejnosmérného napétového signalu.
V fidicim systému INTELO se pfevodniky pouzivaji pro méfeni proudu, tj. napéti na
boc¢niku a napéti na napétovém déli¢i. Vystupem je unifikovany proudovy signal 4-20 mA,
ze kterého je pfevodnik také napajen.

Pfevodnik je vestavén v krabi¢ce TIP-TL 21 uréené pro montaz na listu dle DIN 46 277.
Svorkovnice umoznujici pfipojeni vodi€u s prumérem az 2 mm jsou umistény ve dvou
protilehlych stranach pouzdra.

Vystupnim proudovym signalem je buzen oscilator. Galvanické oddéleni vstupniho a
vystupniho obvodu je realizovano toroidnim transformatorem. Vstupni signal je zesilen a
pfeveden na proudovy signal 4-20 mA. Vstupni i vystupni obvod je chranén proti rusivym
napétim a pfepdlovani.

V fidicich systémech INTELO se pouziva jednoho typu pfevodniku GU 204 se dvéma
riznymi vstupnimi napétimi. Prvni typ se vstupnim rozsahem 10V se pouziva pro méreni
napéti na bocniku. Bo€niky jsou dvou typl s pfevodem 1000V/10V a 200V/10V.

Druhy typ pfevodniku se vstupnim rozsahem +120 mV se pouziva pro mé&feni proudu, {j.
napétového ubytku na boéniku pro méfeni protékajiciho proudu.

Technicka data

NapAajeci NAP&LI..........ccoeiii 12-30 V (maximalné 36 V)

VSHUPNT SIGNAI ... napétovy 120 mV nebo 10 V

pfevodni charakteristika ............ccccooeiiiiii linearni

PFESNOST ... < = 0.5% pfi teploté 21-25 °C,
relativni vihkosti vzduchu 45-75%

rozsah pracovnich teplot ..o -25°Caz +80 °C

galvanické oddéleni VSTUP-VYSTUP

zkuSebni Nap8ti.........ccooeiiiiiiii e, 4 000 V4, 50 Hz

relativni vihkost vzduchu ...........cccooceoiii do 95%

stupen Kryti:

] (T o (TR IP 40

SVOIKOVINICE ... IP 10

odolnost proti mechanickym viivim ...............cccccoo. M3 dle CSN 35 65 05

rozmeéry SXVXh. .. 22.5x 85x 70 mm

hMOtNOSE ... 0.15 kg

Zapojeni prevodniku:
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Minus pél vstupniho signalu
Plus pél vstupniho signalu

Svorka vystupniho proudu (vede do regulatoru INTELO)
Napajeni pfevodniku (+24V)

> w e

Prostorovy snimac teploty NS 500

Jedna se o odporovy snimac s aktivnim vystupem 4 az 20 mA. Je konstruovan pro pouziti
ve vnitfnich prostorach. Teplotni odolnost hlavice snimace je -30 az +70°C.

Technicka data

VSEUPNT SIGNAT ..o Ni1000/6180 ppm/°C nebo
Pt1000/3850 ppm/°C

vYStUpNi SIgNAl ... 4 a7z 20 mA

MEFICH FOZSAN ... 0 az 100°C

chyba mé&feni ... mensi nez 0,6 % z tepl.rozsahu

nNapajeci NaP&Li.........ooooiiiii e 12az35V DC

proud pfi pferudeni Cidla...........coieiiiiiiii vétsi nez 24mA

proud pii ZKratu ..........coouuiiiii e mensi neZz 3mA

FOZIMEIY i 60x60x27 mm

teplota okolniho prostiedi............cccciiiiiiiii. -30 az +70°C

KW e IP30 dle CSN EN 60 529

teplota okolniho prostiedi............ccciiiiiiiiiiii -40az+85°C

Snimac rychlosti hnané a hnaci napravy (obr.8-13)

Pro snimani otacek je pouzit generator protismyku DAKO Fe 1.4. Je pohanén napravou
prostiednictvim spojky, kterd zajiStuje presny pfenos uhlové rychlosti ndpravy na rotor
generatoru. Magneticky buzeny rotor generatoru obsahuje dvé kruhové desky, na jejichz
obvodé jsou pravidelné vyfezy. Mezi deskami je uloZzena indikéni civka, spojena
s vyvodnim kabelem. Pfi otaCeni rotoru se v civce indukuje stfidavy proud, jehoZz napéti i
kmitoc€et jsou pfimo umérné obvodové rychlosti dvojkoli.

Technické udaje

Rozsah provoznich otacek ............cccooeiiiiiiiiiii, 11,5 — 1250 ot/min
Pocet impulsti na 1 otaCku............cooooeeeiiiii 60

Min.vystupni napéti pfi2km/h...............cc 4 \/pp

Teplota OKOII ....coeee e -40°Caz+70°C

KWl e IP 67 (CSN EN 60 529)
HMONOSE ... 12 kg

Ostatni €idla a snimace

- snimac tlaku oleje spalovaciho motoru DMP 331

- snimac teploty chladici kapaliny spalovaciho motoru TSK NI1000
- snimac teploty chladici kapaliny na chladi¢i TSK NI1000

- snimac tlaku turbodmychadla DMP 331

- snimac otacek spal.motoru 1S03

- Cidlo napéti a proudu pro palubni baterie GU204

- optoelektronicky snima¢ BOS 65K

Diagnostika systému
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Diagnostika Fidiciho systému je mozna pomoci programového vybaveni vyvinutého firmou
LOKEL s.r.o. nazvaného INTELO plus VIZA. KFidicimu systému se pfipojuje pfenosné
PC pomoci sériové komunikacni linky RS 232. Kabel se pfipojuje do konektoru XC1 na
Cele fidiciho systému. Pomoci diagnostického programu je mozna diagnostika vnéjSich a
vnitfnich veliin systému, nastaveni parametrd napf. Cislo vozu, primér kola, coz je
dllezité u vozll vybavenych automatickou regulaci rychlosti vozidla. Dale je mozné
pofizovani zaznam0, coz ma velky vyznam pfi diagnostice poruchovych stavl vzniklych
na vozidle pracovniky firmy LOKEL s.r.o. "na dalku".

Technicka data fidiciho systému

PARAMETR HODNOTA POZNAMKA

Napajeci napéti 24V DC

Minimalni napajeci napéti 16 V DC

Maximalni napajeci napéti 30v DC

Cinitel  vinivosti  napajeciho  -30%, +25%

napéti

Odolnost proti nap. pfepétim 1,8kV, 5/50us

Odolnost na pfechodovy jev >3s razovy impuls pfi 1,4Uy
4kV pfimy pfechodovy jev

Vstupy 24V DC Digitalni
4-20mADC Analogové
Frekvenéni sinus, obdélnik

Vystupy 24V DC Digitalni
4 —-20mA Analogové

Rozméry skfiné regulatoru (5§ x v 438x132x235 mm

x h

Hm)otnost skFiné regulatoru 3 kg

Nadmofiska vyska 1200m

Teplota okoli -30°C az +70°C

Relativni vihkost vzduchu 80% pfi 20°C

Chlazeni pfirozené

Kryti IPOO

Umisténi v rozvadédi

Vicenasobné fizeni

V pfipadé fazeni dvou nebo tfi vozidel 814-914 do jedné vlakové soupravy je mozné
pouzit vicenasobné fizeni, které umozZnuje jednomuznou obsluhou fidit ze zvoleného
stanovisté vSechny vozy soupravy. Ovladaci pfikazy jsou vedeny pfes kabel UIC, po
sériové procesorove lince. Pro viceClenné fizeni je potfebné propojit vSechny vozy v
souprave kabelem UIC (XS11, XS111). Na vozidle, které bude ovladano z fidiciho vozidla
je nutno prepnout spinac fizeni (SV1, SV101) na jednom ze stanovist strojvedouciho do
polohy 2. Tim davame regulatoru fizeného vozu informaci, Ze bude dostavat signaly pres
kabel UIC. Ovladace, kontroléry a tlaCitka souvisejici s ovladanim vozidla jsou tim na
fizeném voze nefunkéni. V pfipadé nebezpedi je mozno pouzit tlacitko nouzového stopu
spalovaciho motoru nebo zadavaci kontrolér pro polohu rychlobrzda. Na fidicim vozidle
zapneme spinac€ Fizeni na stanovisti, ze kterého pojedeme do polohy 1. Na zobrazovaci
jednotce na stanovisti midzeme sledovat informace o celé soupravé. Zruseni rezimu jizdy
na viceélenné fizeni nastane, pokud dojde k pfepnuti spinaCe fizeni na fidicim a fizeném
vozidle do polohy 0.

Ovladéani naftového motoru (list 2)

Po zapnuti spinace Fizeni (SV1, SV101) do polohy 1, strojvedouci aktivuje ovladace na
daném pulté a tim je umoznéno ovladani vozidla z tohoto pultu. Pfestaveni spinace sméru
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(SA1, SA101) do polohy 0 a stiskem tlacitka start (SB1, SB101) dojde k sepnuti relé startu
spalovaciho motoru (KR3) a ten pfipoji civku startéru (MA1) k obvodim vozidla a
spalovaci motor nastartuje. Pfed dosaZzenim volnobé&Znych otaéek regulator odpoji relé
startu stim odpoji i startér. Zadavaci pakou (SG1, SG101) na stanovisti je mozno
zvySovat otacky spalovaciho motoru od volnobé&Znych k maximalnim. Zadavaci péka
sdruzuje ovladani vice zafizeni. Kromé& ovladani jizdy vrezimu ruéniho ovladani,
umoznuje rovnéz ovladat elektricky fizeny brzdi€ BSE a ovladani vozidla pfi jizdé
v rezimu automatické regulace rychlosti.

Stopnuti spalovaciho motoru se provede stisknutim tlacitka stop (SB2, SB102). Ovladani
spalovaciho motoru provadi regulator vozidla pomoci akéniho ¢lenu (YZ) umisténém na
spalovacim motoru a napajeného pres jistic (FA53). Jako zpétna informace slouzi otacky
spalovaciho motoru ze snimace (BR1) umisténém na spalovacim motoru.

Nouzovy stop naftového motoru je realizovan stazenim paky akéniho ¢lenu (YZ) a tim i
hfebenové tyle vstfik.Cerpadla. Pro nouzovy stop spalovaciho motoru je motor vybaven
stop magnetem YAG, ktery je napajen pres tlacitka nouzového stopu (SB3, SB103) a
v normalnim provozu pfetlaCuje silu pruZiny, ktera pfesunuje palivovou packu do stop
polohy.

Ochrany naftového motoru zplsobuji jeho automaticky stop pfi poklesu tlaku oleje
naftového motoru pod dovolenou mez 0,05 MPa prostfednictvim fidiciho systému vozidla.

Ovladani hydromechanické prevodovky (HMP) (list 5)

Ovladani hydromechanické pfevodovky (HMP) Voith Diwa 864.3 E je provedeno
prostfednictvim jeji vlastni Fidici jednotky (A16), umisténé ve skfini trakce pod motorovym
vozem soupravy a napajené pies jisti¢ FA52. Razeni rychlostnich stupfi(i je automatické
s moznosti volby spinace rovina/hory pro rovinaty terén a hornaty terén. Autonomni
ovladani HMP v¢etné kontrolni funkce a diagnostiky zajiStuje Fidici jednotka vybavena i
paméti pro moznost analyzy chodu a zavad. Pro pfistup ke sniméani dat a upravu
software slouzi konektor ve skfini ovladani napravové prevodovky, pfistupny pod odejmuti
vika skfiné.

Ovladani retardéru HMP

Vozidlo je vybaveno hydrodynamickou brzdou (retardérem). Retardér se ovlada pfi jizdeé
pfesunutim fidici paky kontroléru do polohy BE v reZimu ruéniho fizeni. V této poloze
narGsta pomérny tah od -1% do -3% a tomu odpovida stupen retardéru. PFi snizujici se
rychlosti vozu se sniZuje vykon hydrodynamické brzdy a pro staly brzdny ucinek vozidla
se uvadi do ¢innosti pneumaticka brzda.

Ovladani napravové prevodovky (list 5)

Napajeni ovladaciho obvodu napravové prfevodovky je provedeno zjistice FA1 pres
kontakty spinace fizeni SV1 (SV101) a pfepina¢ sméru SA1 (SA101), jenz ma polohy
,VPRED-O-VZAD*. Zatazenim sméru je signal o zvoleném sméru do regulatoru vozidla a
ten (pokud jsou splnény podminky pro bezpecnou zménu sméru vozidla) sepne
elektropneumaticky ventil daného sméru (YP1, YP2). Po zafazeni skute¢ného sméru jizdy
dojde k potvrzeni sméru z koncovych spinacl na napravové prevodovce (BC11, BC12).
Pokud neni mozno zaradit smér z divodu nevhodného postaveni zubl v napravové
prevodovce, neni potfeba provadét manipulaci jako na pGvodnim vozidle. Regulator
vozidla ve spolupraci s regulatorem pievodovky automaticky zajisti pootoceni vystupni
hfidele pfevodovky a tim zasunuti ozubenych kol a tim zafazeni sméru bez jakékoliv
dodate¢né manipulace strojvedouciho.

Ovladani brzdy
Ovladani samocinné brzdy (obr.8-14) (list 8)

Vozidlo je vybaveno samocinnou brzdou DAKO BSE. Obvody samocinné brzdy jsou
napajeny z jistice (FA7) pfes spinac¢ fizeni (SV1,SV101), spina¢ provozu brzdy (SA13,
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SA113) a fidici kontrolér (SG1, SG101). Ovladani odpovida unifikovanym stanovistim CD.
Relé KR1 — relé automatické regulace rychlosti pfepina pfi ovladani brzdi¢e manualné
nebo regulatorem v rezimu ARR. Ventil rychlobrzdy (YV65) je napajen samostatné
jistiCem (FAB6) pres Fidici paku kontroléru. Cela pneumaticka vyzbroj je umisténa ve
vzduchovém rozvadéci. Funkce nizkotlakého pfebiti a vysokotlakého 3vihu jsou
realizovany pomoci tlacitek (SB10, SB11, SB110, SB111) umisténych na pulté
strojvedouciho. Poloha zavér brzdiCe je signalizovana kontrolkou HL60. V reZimu ARR
spina regulator vozu ventil parkovaci brzdy (YV84).

Ovladani primocinné brzdy (obr.8-15)

Odvody pfidavné brzdy jsou napajeny pres jistic (FA8) a ovladany kontrolérem pfidavné
brzdy (SN1, SN101). Pfidavna brzda se sklada z ventilu YV71 — brzdiciho a ventilu YV72
— odbrzdovaciho.

Ovladani kompresoru

Kompresor motorového vozu 814 je ovladan elektricky. Do fidiciho systému je pfiveden
signal ze snimace tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu (BP3), na jehoz zakladé fidici
systém spina odlehCovaci ventil kompresoru (YV21).

Elektronicky rychlomér RE1xx (list 23)

Ke kontrole provozu motorové soupravy je pouZit elektronicky rychlomér TRAMEX typové
fady RE1xx. Rychlomér je napajen pfes jistic FA25. Na vstupni brany rychloméru jsou
pfivedeny pfisludné signaly. Rychlomé&r komunikuje se zobrazovacimi jednotkami pomoci
optokabelu. Pro pfechod mezi motorovym a fidicim vozem je pouzit pfevodni opto/elektro
(ET-A1, ET-A101). Rychlomér spolupracuje se zafizeni KBS — kontrola bdélosti
strojvedouciho napajenym pfes jisti¢ FA22.

Sestava z nasledujicich komponent:

- komunikaéni a fidici jednotka RJI1xx
- jednotka elektroniky RJE1xx

- snimac tlaku TMG 568 Z3E

- snimac otacek LTV1x

- svorkovnice LTS10

- pfijimac €asoveé informace DCF01

Podrobny popis obsluhy a funkci je uveden v manualu ,Elektronicky rychlomér RE1xx".
Zapojeni konektort rychloméru je uvedeno v pfiloze 8h.

Popis funkce

S osou dvojkoli vozidla spfazeny optoelektronicky snimac otacek LTV (viz 8.10.5) vytvari
ve Ctyfech kandlech elektrické impulzy, jejichZ pocet je pfimo umérny ujeté draze a jejichz
frekvence je pfimo umeérna rychlosti vozidla (bez eliminace prokluzu kola). V jednotce
elektroniky RJE jsou impulzy ze snimace otaCek a vSechny dalSi signaly vyhodnoceny a
zaznamenany (spolu s dalSimi udaji) do polovodicové paméti. Jednotka elektroniky RJE
zpracovava, vyhodnocuje a zaznamenava i dalSi pfivadéné signaly (napf.tlak
v brzd.potrubi, dvoustavové signaly), dale fidi Cinnost vystupl pro dalSi pfistroje ve
vozidle (napf.rychlostni kontakty, mazani nakolkd), zajiStuje komunikaci s jednotkami RJI
a komunikaci po sériové sbérnici.

Elektronicky rychlomér zaznamenava:
- vyrobni €islo rychloméru

- kéd zemé

- statistické evidencni Cislo vozidla

- domovskou sluzebnu vozidla

- pramér dvojkoli vozidla
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- evidencni €islo a domovskou sluZebnu strojvedouciho
- misto stfidani lok.Cety a vychozi stanici pro dany trat.usek
- Cislo, hmotnost a délku vlaku

- reZzim brzdéni a brzdicich procent

- Cas a datum

- ujetou drahu

- skute€nou rychlost vozidla

- tlak v priibézném potrubi

- nesouhlas skute¢ného sméru jizdy s pfedvolenym

- pfip. rezervni analogovy signal

- dvoustavové (binarni) signaly

- chybové a stavové informace

- servisni informace pro diagnostiku

Zobrazuje:
- skute€nou, pfedvolenou a max.rychlost vozidla

- redlny ¢as a datum

- ujetou absolutni a relativni dréhu

- zadavané statistické udaje

- zpravy systému strojvedoucimu

- zakladni diagnostické udaje

- chyby a poruchy

- zaplnénost paméti

- servisni udaje

- indikace zrychleni a zpomaleni
Generuje vystupni signaly:

- zavislé na draze, rychlosti nebo Case
- zavislé na sméru jizdy

- signaly pro mazani nakolku pfi jizdé vpfed i vzad
- signaly pro piskovani

- signaly pomalé jizdy.

Obsluha (strojvedouci) komunikuje s rychlomérem predevsim prostfednictvim klavesnice
a alfanumerického displeje komunikacni a indikaéni jednotky RJI.

Komunikacni a indikaéni jednotka RJI11x (obr.8-16)

Je umisténa v pultu na stanovisti strojvedouciho a propojena s modulem CPP, umisténym
v jednotce RJE1xx, optickym komunikacénim panelem. Obsahuje analogovy ukazatel
okamzité rychlosti, ktery je fizen krokovym motorem doplnénym systémem ,feedback®,
digitélni ukazatel okamzité rychlosti doplnény Sipkami signalizujicimi zrychleni ¢i
zpomaleni, LED indikatory chyby, poruchy a zaplnénosti paméti. Dale obsahuje
multifunkéni jednofadkovy Sestnactiznakovy LCD displej, na kterém je mozné zobrazit
Cas, datum, celkovou ujetou drahu, diagnostické a statistické udaje, rGzna hlaseni
charakterizujici stav rychloméru, chybova hladeni atd. Jednotka obsahuje navic dva
pseudoanalogové ukazatele LED pro zobrazeni pfedvolené rychlosti (Zluty) a
maximalni/konstrukéni rychlosti (Cerveny). Prostfednictvim LED indikatord jsou
signalizovany vybrané chybové stavy. Cerveny indikator ,PORUCHA® signalizuje stav,
ktery znamena odstaveni vozidla. Zluty indikator ,CHYBA® signalizuje stav, ktery
umozfiuje dojeti vozidla a naslednou kontrolu & opravu rychloméru. Zluty indikator ,PAM*
signalizuje stav zaplnénosti paméti zaznamu dat pfipadné ztratu dat.
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Ctyfi samostatna tlagitka a 17-ti tladitkova klavesnice slouzi k obsluze jednotky a lze
pomoci nich zobrazovat, zadavat a editovat vesdkera data, tykajici se rychloméru, jeho
obsluhy a parametr hnaciho vozidla, viaku ¢i obsluhy.

Technické parametry

Jmen.napajeci napéti: 24Vss

Jmen.pfikon: max. 10W

Teplota okoli provozni: - 25°C az + 55°C, tfida T1 dle CSN EN 50155
Doba nabéhu: 1 min. pfi teploté nad — 10°C

10 min. pfi teplotach okoli -25°C az — 10°C
Ttida pfesnosti indikace

okamzité rychlosti 1,5 (rozlis.schopnost 1 km)

Ttida pfesnosti zobrazeni

pfedvolené a max.rychlosti: 2

Stupen kryti: IP40 dle CSN EN 60529

Mechanicka odolnost: pFip.vibrace a razy dle CSN EN 61373, kat. 1, tf. B
Hmotnost: cca 3 kg

Jednotka elektroniky RIE1xx

Jednotka tvofena kazetou 3U, do které jsou zasunuty zasuvné moduly s deskami
plosnych spoji. Moduly jsou navzajem propojeny ploSnou kabelazi a komunikuji s Fidicim
pocitacem jednotky RJE po sbérnici RS485. Jednotka neobsahuje pohyblivé ¢asti.

Jednotka RJE sestava z téchto zasuvnych modult:

- modul centralniho procesoru CPP
- modul binarnich, analogovych a frekvencnich vstupu DAS
- modul binarnich vstupt, reléovych a polovodi¢.vystupi  DRP
- modul binarnich vstupt DIN

- modul reléovych vystupu ROT
- modul napajeciho zdroje NZE

Modul centralniho procesoru s paméti zdznamu CPP

Na desce modulu je umistén fidici pocita¢ rychloméru, ktery komunikuje s jednotkou RJI a
vSéemi zasuvnymi moduly jednotky RJE po patefni sbérnici RS485. Provadi
vyhodnocovani vSech vstupnich dat (veli¢in) a fidi ¢&innost v8ech reléovych
(polovodiovych) vystupl. Generuje zpravy o priibéhu jizdy, které spolu s fadou dalSich
Udaju uklada do polovodi¢ové paméti FLASCH, odkud se pak stahuji do PC pres paralelni
nebo USB port.

Pfipojeni dvou komunika¢nich a indikaénich jednotek RJI je provedeno optickym
dvouvlaknovym kabelem. Sougasti Fidiciho pocitace je i obvod vnitfnich hodin a kalendare
zalohovany lithiovou baterii a tudiz nezavisly na stavu napajeni vozidla. Chod vnitfnich
hodin je mozno synchronizovat prostfednictvim pfjimace €asové informace DCFO01.

Na Celnim panelu jsou dva optické konektory D-SUB pro pfipojeni jednotek RJI, konektor
D-SUB-9M pro pfipojeni pfijimace Cas.informace DCF01 nebo servisniho PC (sbérnice
RS232), prostfednictvim kterého se provadi servis a parametrizace systému (tj. jednotky
RJE). Dale je zde konektor D-SUB-25F pro pfipojeni paralelniho portu PC pro ,stahovani*
dat, je mozno pouzit i rozhrani USB. Na panelu jsou umistény tfi indikacni LED-diody,
indikujici jednotlivé funkéni stavy Fidiciho pocitace modulu CPP. Programové vybaveni je
nahravano do procesoru systémem ISP — konektor je umistén na desce modulu.

Modul binarnich, analogovych a frekvenénich vstuptl DAS

Slouzi k méfeni a vyhodnoceni 6 binarnich galvanicky oddélenych vstupu. Dale obsahuje
deska modulu 8 vystupnich dvoustavovych signall. K tomuto G€elu jsou pouzita miniaturni
relé svysokou spinaci schopnosti a Zivotnosti a polovodi¢ové spinaCe. Tfi relé maji
vyveden piepinaci kontakt, dalSi tfi relé maji vyveden pouze spinaci kontakt. Zbyvajici
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dva vystupni kanaly jsou realizovany polovodi¢ovymi spinaci. U téchto kanall je nutné
dodrzet pfedepsanou polaritu pfivedeného napéti. VSechny vstupy a vystupy jsou
v galvanicky oddéleném provedeni.

PFivedeni vstupnich a vystupnich signalu je zajiSténo z Celni strany konektorem typu F dle
DIN 41612 a propojeni se systémovou sbérnici ze zadni strany konektorem typu C dle
DIN 41612.

K nahravani programového vybaveni slouzi konektor SPI umistény na desce.
Parametrizace nastaveni desky a vSech vstupnich obvodl se provadi z notebooku pres
modul CPP.

Modul binarnich vstupt — DIN

Slouzi ke galvanickému oddéleni, méfeni a vyhodnoceni 16 binarnich, galvanicky
oddélenych vstupu.

PFivedeni vstupnich a vystupnich signalu je zajiSténo z Celni strany konektorem typu F dle
DIN 41612 a propojeni se systémovou sbérnici ze zadni strany konektorem typu C dle
DIN 41612.

K nahravani programového vybaveni slouzi konektor SPI umistény na desce.
Parametrizace nastaveni desky a vSech vstupnich obvodl se provadi z notebooku pres
modul CPP.

Modul reléovych vystuptl — ROT

Modul obsahuje 12 vystupnich dvoustavovych signalu v galvanicky oddéleném provedeni.
K tomuto ucelu jsou pouZita miniaturni relé s vysokou spinaci schopnosti a Zivotnosti.
Sedm relé maji vyveden prepinaci kontakt, dalSich pét relé ma vyveden pouze spinaci
kontakt.

PFivedeni vystupnich signall je zajisténo z €elni strany konektorem typu C dle DIN 41612.

K nahravani programového vybaveni slouzi konektor SPI umistény na desce.
Parametrizace nastaveni desky a vSech vstupnich obvodl se provadi z notebooku pres
modul CPP.

Modul napajeciho zdroje — PKE

Zajistuje napajeni celé jednotky elektroniky RJE. Obsahuje tfi pulzni méni¢e — dva pro
pfevod napéti palubni baterie na urovné napgjeni RJE a jeden dodava pomocné napéti
pro externi vyuziti (pro napajeni snimace otacek). Modul je odolny proti pfepdlovani
napajeciho napéti, po omezenou dobu proti zkratu na vystupu a impulznimu ruseni.
Pfipojeni napgjeciho napéti palubniho rozvodu a pomocného napéti pro napajeni snimace
otaCek je zajisténo z Celni strany konektorem typu F dle DIN 41612 a pfipojeni na
systémovou sbérnici ze zadni strany konektorem typu C dle DIN 41612.

Plosna kabelaz — PKE

Zajistuje vzajemné propojeni jednotlivych modull. Je tvofena deskou ploSného spoje
s konektory typu C dle DIN 41612.

Snimac tlaku TMG 568 Z3E (obr.8-17)

Snimac¢ obsahuje polovodiCové membranové cCidlo a elektronické obvody pro Upravu
elektronického signalu.

Technické parametry

Teplota okoli provozni: - 25°az + 60°C, po dobu 1 hodiny + 1 x za 24 hod.
az+70°C
Jmenovity rozsah: 0 az 600 kPa
Pretizitelnost: 100%
Pracovni poloha: libovolna s Ustim sméfujicim dol(, aby do snimace
nezatékal kondenzat
Umisténi: uvnitf vozidla s vylou¢enim pfimého pusobeni

povétrnostnich vlivl

22



8.9.5

8.9.6

8.9.7

141

Technicky a funkéni popis — elektricka ¢ast

814-914
Stupen kryt:i IP 40 dle CSN EN 60 529
Hmotnost: cca 0,4 kg

Snimac otacek LTV1x (obr.8-18)

Snimac¢ je generator kladnych impulzi se stfidou cca 1:1. Na jednu otacku snimace je
generovano 100 impulz(. Pracuje na principu pferusovani infraterveného paprsku
Stérbinovou clonou v optoelektronickém systému. K dispozici jsou Ctyfi nezavislé vystupni
signaly postupné fazové posunuté o cca 90°v kanalech A, B, C, a D. napajeni obvodu
snimace otacek se uskute€nuje z napajeciho modulu NZE jednotky elektroniky RJE.

Téleso snimace je zhotoveno z hlinikové slitiny. Jsou v ném umistény vSechny funk&ni
dily v&. desek ploSnych spojl a pfipojovaciho konektoru. Viko snimace je pfiSroubovano a
zaplombovano. Typovy Stitek umoznuje vepsani udaju o provedenych revizich. Spojeni
mezi koncem napravy vozidla a hfidelem snimace je provedeno prostfednictvim vidlicové
spojky.

Technické parametry

Napajeci napéti: 24 Vss + 10 %, max. 150 mA
Pocet vystupnich kanal(: 4 (A, B, C,D)

Pocet impulzll na ot. (kazdy kanal): 100

Fazovy uhel mezi soused.kanaly: 90° + 35°

Posloupnost faze pfi levotoCivém
otaceni hfidele (pohled na spojku): A-B-C-D

Sitka vyst.impulzu: tj=T/2 + 30 %

Vystupni napéti ,log 0% <30V

Vystupni napéti ,log 1% >18,0V

ZatéZovaci odpor: vétsi nez 5 kQ

Stupen kryti: IP 56 dle CSN 33 0330 s nasazenym pfiv.kabelem
a ochrannou pryz.hadici

Provozni teplota okoli: - 40°az + 70°C, po dobu 1 hodiny + 1 x za 24 hod.
az + 80°C pfi max.relativni vihkosti

Mechanicka odolnost: razy 40g v kazdé hlavni ose

Hmotnost: cca 4 kg

Svorkovnice LTS10 (obr.8-19)

Je upevnéna na ramu vozidla 814 a pfistupna z boku vozu. Slouzi k upevnéni ochranné
pryz.hadice pfivodniho kabelu LTV a pro servisni a diagnostické ucely.

Technické parametry

Stupen kryti: IP 56 dle CSN 33 0330 s nasazenou ochrannou
pryz.hadici

Provozni teplota okoli: -40°az + 70°C, po dobu 1 hodiny + 1 x za 24 hod.
az + 80°C pfi max.relativni vihkosti

Hmotnost: cca 1,5 kg

Prijima¢ ¢asové informace DCF01

Je ur€en k pfijmu Casové informace kodu DCF77. pfijimac je pfipojen k modulu CPP
jednotky RJE1xx.

Technické parametry

Jmen.napajeci napéti: Vss +10 %
Proudovy odbér: max. 5 mA
Stupen kryti: IP 54

Provozni teplota okoli: -25°caz +60°C
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Mechanicka odolnost: pFip.vibrace a razy dle CSN EN 61373, kat. 1, tf. B
Rozméry: 110 x 45 mm
Hmotnost: cca 0,4 kg

Vlakovy zabezpecova¢ KBS-E (list 25)

Zafizeni je uréeno pro kontrolu bdélosti strojvedouciho. Nepotvrdi-li strojvedouci v daném
Casovem intervalu svoji bdélost obsluhou tlagitka bdélosti, vyda zafizeni prostfednictvim
elektromagnetického ventilu s bezpecnostnim Soupatkem povel k zastaveni vlaku. Pfi své
¢innosti spolupracuje zafizeni s témito zafizenimi a ovladacimi prvky hnaciho vozidla:

- elektromagnetickym ventilem priibézné viakové brzdy
- tlacitkem bdélosti

- registraénim rychlomérem

- tlakovym spinacem

- rychlostnim spinatem

Registrani rychlomér registruje sviceni modrého svétla a zafizeni je schopno davat
rychloméru informaci o zapnutém stanovisti a obsluze tlaCitka bdélosti. Naopak je zafizeni
schopno zpracovat z rychloméru nebo jiného ekvivalentniho zafizeni signal ,nesoulad®
(pohyb hnaciho vozidla neni v souladu s nastavenim ovladacich prvki zapnutého
stanovisté), pfi jehoz vyskytu dava okamzité povel k zastaveni vlaku. Tlakovy spinac a
rychlostni spina¢ dohromady vytvareji vnéjSi obvod automatické vyluky, ktery zajistuje, Ze
u stojiciho a pfidavnou brzdou zabrzdéného vozidla nevyZaduje zafizeni obsluhu.
Zafizeni se sklada z nasledujicich &asti:

Pfistrojova skfifn, ve které jsou zabudovany veskeré elektronické obvody zafizeni
v€.napajeciho zdroje. Je umisténa ve skfini el.rozvadéce. SkFfin je zhotovena z dil{
stavebnice ALMES, je uzavfena a plombovatelna. Elektronické obvody jsou osazeny na
deskach plosnych spojli, opatfenych konektory. Desky jsou zasunuty do skfiné a zajistény
spole¢nym cCelnim panelem. V Celnim panelu je pod samostatné plombovatelnym krytem
zabudovan diagnosticky konektor, na kterém jsou vyvedeny informace o stavu zafizeni.
Zadni sténa pfistroj.skfiné je osazena konektory pro propojeni do systému hnaciho
vozidla.

Ovladaci vackovy spina¢ na stanovisti strojvedouciho,

Kontrolka modrého svétla, Zluta kontrolka ,start a elektronicka houkacka, umisténé na
pultu strojvedouciho a ve stolku.

Do zafizeni KBS jsou pfivedeny signaly z tlacitek bdélosti strojvedouciho (SB41, SB42,
SB141, SB142). Zafizeni KBS ovlada ventil bezpecnostniho Soupatka (YV89). Na
stanovisti strojvedouciho je umisténa houkacka KBS (HA8, HA108) a signalky KBS-start
(HL12, HL112) a KBS-modra (HL13, HL113).

Radiostanice VS 47 (obr.8-20) (list 24)

Lokomotivni souprava jako souCast TRS zajiStuje duplexni spojeni ve stuhové siti
s dispeerem nebo vypravéim v kmitoctovém pasmu 450 MHz a simplexni spojeni s jinymi
lokomotivami a pohyblivymi u€astniky na trati v kmitoctovém pasmu 160 MHz. Umoziiuje
navazani hovorového spojeni, generalni volbu mobilnich prostfedkd a vyslani signalu
nouze. Kromé toho mize dispeCer nebo vypravéi v duplexni siti pomoci selektivni volby
volat urity vlak podle jeho Sestimistného Cisla, pfenaset do néj néktera z 10 sdéleni &i
povelll a naopak z vlaku Ize pfenaset 10 sdéleni k vyprav€imu nebo k dispecerovi spolu
s uvedenim Ccisla vysilajiciho vlaku. Moznosti systému TRS rozSifuje lokomotivni adaptér
VV48 o funkce dalkového zastaveni vlaku povelem pfenesenym radiovou cestou a
vysilani volacich tond systému TESLA SELECTIC.

Na tratich bez stuhové sité mlze VS47 pracovat v ostrivkové duplexni siti, nebo
v oteviené simplexni siti. V simplexni siti je mozné zvolit jeden z 99 kandalu a pracovat bez
selektivni volby nebo se dovolavat do systému TESLA SELECTIC. Provoz duplexni sité
ma pfednost pfed provozem v simplexni siti.

Souprava VS47 obsahuje:
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- skfifiku logiky VL47

- ovladaci skfinku VO47 s osvétlovaci rampou QK 057 69 s mikrotelefonem VX36 a
reproduktorem VX37(na kazdém stanovisti str.)

- duplexni radiostanici VR65T

- simplexni radiostanici VR64S

- duplexer VA42

- anténu VA42 (pasmo 450 MHz) a VA46 (pasmo 160 MHz)

- lokomotivni adaptér XX48

- méni¢ napéti VZ46C (pro 16,8 V az 30 V)

Ovladaci skfiftka sosvétlenim je wupevnéna ve vyfezu svislé casti pultu

strojvedouciho, mikrotelefon s drzakem na pultu a reproduktor na stropu stanovisté. Do

ovladaci skfifiky je zezadu nasunut konektor kabelu od centralni ¢asti (od skFiriky logiky

VL47) a konektor kabelu R + M, napojujiciho mikrotelefon a reproduktor.

Centralni ramy - dily VS47, které nejsou obsluhovany, jsou hamontovany do dvou ramda,

umisténych nad stropem nizkopodlazni Casti soupravy. V jednom ramu jsou vestavény

obé radiostanice, ve druhém pak skfifika logiky a ménic¢. Lokomotivni adaptér je pfipevnén

ke skfifice logiky nasazenim na konektor LA a proti neZadoucimu odpojeni zajistén

plombovacim Sroubem QA 078 67. DalSi dily (duplexer, panel anténnich konektoru,

zkratovaci konektor VZ) jsou samostatné pfipevnény na ram zvenci. Rozvod napajeni dil{

soupravy je proveden pomoci svorkovnic, upevnénych na dolnich Uhelnicich ramu.

Antény jsou upevnény do stfechy nad nizkopodlazni €asti soupravy a utésnény proti

vnikani vody pryZzovym tésnénim.

Radiostanice (A127) napajena pres jistic (FA29) a do elektrickych obvodl vozidla je

pfipojen adaptér radiostanice (A137) pro dalkové zastaveni vozidla v pfipadé nebezpedi.

Osvétlovaci vyzbroj (list 9, 10, 14)

Osvétleni vozidla je napajeno pres jisti€ FA16 na motorovém voze a pres jistic FA17 na
fidicim voze. Na motorovém voze je umisténo 6 osvétlovacich téles v prostoru pro
cestujici a po jednom osvétlovacim télese v nastupnich prostorech. Na fidicim voze jsou
vzdy dvé télesa v prostorech pro cestujici, tfe télesa v nastupnim prostoru a dvé télesa
v prostoru toalety. Osvétlovaci télesa jsou ovladana z regulatoru prostfednictvim sériové
komunikacni linky RS485.

Ovladani osvétleni vozu je mozné z ovladaciho panelu umisténého v rozvadécéi nebo
z zobrazovaci jednotky strojvedouciho umisténé na stanovisti. Z ovladaciho panelu je
mozné volit vSechna osvétlovaci télesa s plnym jasem - tlacitko 1/1 nebo nouzového
osvétleni - tlacitko nouzové. Z zobrazovaci jednotky strojvedouciho je mozné volit reZim
osvétleni (1/1; 1/2; N) a zda se maji rozsvitit osvétlovaci télesa pouze na fidicim voze
nebo v rezimu vice€lenného Fizeni v celé soupravé. Osvétleni vozu tvofi zafivkova
svételna télesa. Pfi zapnuti v8ech osvétlovacich téles se rozsviti vSechna télesa s plnym
jasem. P¥i zapnuti V2 osvétleni se rozsviti vSechna télesa s poloviénim jasem. Pfi zapnuti
nouzového osvétleni vozu sviti v nastupnich prostorach jedno téleso s poloviénim jasem
a v prostorach pro cestujici také po jednom télese s poloviénim jasem. Signalka na
ovladacim panelu informuje o zapnuti osvétleni vozu a pfes regulator vozidla je
informovan i strojvedouci na zobrazovaci jednotce.

Navéstni osvétleni (list 9)

Na kazdém cCele vozidla je umisténo horni navéstni svétlo bilé barvy (EL11, EL111), dvé
naveéstni svétla bilé/cervené (EL6, EL7, EL9, EL10, EL106, EL107, EL109, EL110) a dva
reflektory (ELS, EL8, EL105, EL108). Navéstni svétla jsou napajena pfes jistic FA10.
Navéstni svétla na Cele vozu spina vzdy pfislusny pultovy regulator. Navéstni svétla je
mozné ovladat ze stanovisté strojvedouciho pomoci spinade navéstnich svétel SV7.
Spina¢ naveéstnich svétel realizuje tyto rezimy sviceni: stlj zastavte vSemi prostfedky,
obsazené vozidlo, posun, jizda, rozsvicené pouze bilé svétla vpfedu nebo rozsvicena
pouze Cervena koncova svétla. Pfepinatem (SV8, SV108) strojvedouci voli zda pouZije
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navéstni svétla nebo reflektory. Vrezimu viceClenného fizeni vozovy regulator
automaticky rozhodne, ktera svétla jsou uvnitf soupravy a rozsviti pouze navéstni svétla
na konci celé soupravy.

Osvétleni stanovisté strojvedouciho (list 10)

Osvétleni stanovisté strojvedouciho je provedeno zafivkovym télesem (EL1, EL101).
Osvétlovaci téleso je napajeno pres jistic FA9 a je ovladano pomoci spinace (SA6,
SA106), kterym se voli osvétleni s plnym nebo poloviénim jasem. Jistic FA9 také nap3ji
obvod lampicky pro osvétleni jizdniho fadu (EL2, EL102), ktera je umisténa na vykyvném
rameni, coZz umozfuje individualni nasmérovani svételného toku a obvod osvétleni
pFistroji na pultu strojvedouciho. Pfepinacem (SA5, SA105) se voli intenzita osvétleni
pFistroji a to ve dvou rezimech, plné osvétleni a osvétleni s poloviénim jasem. Pro
osvétleni pfistroju slouzi zabudované zarovky (EL3, EL4, EL103, EL104), které jsou
soucasti tlakomért a jsou ovladany prepinacem v polohach plna a tlumena. Soucasné
s osvétleni pfistroju se zapina osvétleni ukazatele rychloméru a osvétleni tlaCitkové
pfedvolby rychlosti, pokud je zapnut reZim jizdy ARR.

Ovladani dveri (list 16 — 20)

Vozidlo je vybaveno na motorovém voze dvojici bo&nich pfedsuvnych dvefi
s elektropneumatickym pohonem a na fFidicim voze v nizkopodlazni Casti dvoukfidlymi
pfedsuvnymi dvefmi s elektropneumatickym pohonem, které slouZi pro nastup do vozidla.
Kazdé kfidlo dvefi je vybaveno vlastni elektronickou fidici jednotkou, do které jsou
pfivadény fFidici signaly. Na motorovém voze v pfednim nastupnim prostoru jsou to
jednotky (A4, A5), v zadnim nastupnim prostoru (A6, A7) a na Fidicim voze jsou to
jednotky (A104, A105, A106, A107). Obvody dvefi jsou na motorovém voze napajeny pres
jistic FA20 a na Fidicim voze pres jisti¢ FA21. Ridici jednotka dvefi ovlada blok ventil(i pro
otevirani a zavirani dvefi, ziskava informace ze snimacl dvefi spina houkacku a
svételnou signalizaci pfi zavirani dvefi, jsou do ni pfivedeny Fidici signaly z tlaCitek
mistniho ovladani a tlagitek ovladani v kfidlech dvefi. TlaCitka ovladani se rozsviti v
pfipadé, Ze jsou dvefe odblokovany. Pfi odjisténi dvefi, relé KR8 nebo KR9, jsou dvefe
ovladany individualné tlacitky na kfidle dvefi a v nastupnim prostoru u dvefi.

Ovladani dvefi je mozné pomoci spinate (SV6, SV106) umisténého na stanovisti.
Spinace jsou napajeny pres jisti€¢ (FA23). Zavieni dvefi je mozné také pomoci tladitka
zavirani dvefi UIC (SB20, SB120) umisténého na stanovisti v motorovém (Fidicim) voze.
Pro vlakovou obsluhu slouzi spina¢ mistniho zavieni dvefi umisténi v prostoru dvefi. Je
ovladan d&tythrannym klicem. Po jeho sepnuti dojde k uzavieni vSech dvefi soupravy
vyjma dvefi, ze kterych doslo k ovladani spinace mistniho zavfeni.

Pfi zavirani dvefi jsou cestujici upozornéni svételnou i zvukovou signalizaci. O otevieni
bo&nich dvefi je pfes regulator vozidla informovan strojvedouci na zobrazovaci jednotce
na stanovisti.

Elektrické pristroje vytapéni a klimatizace (list 4, 11, 12, 13)

Vozidlo je vybaveno teplovodnim vytapécim systémem. Jako zdroj tepla na motorovém
voze slouZi topny agregét (A2) a na fidicim voze topny agregat (A102) napajené pies
jistice (FA31, FA131). Topny agregat slou¢i pro ohfev kapaliny vtopném okruhu,
pfedehfev vozidla a temperaci vozidla. V rozvad&di jsou umistény spinaci hodiny pro
ovladani predehfevu (A3) a spina temperace (SA22). V rezimu temperance je spinani
topnych agregatli ovladano pomoci termostatd (ST3, ST103). Cirkulaci vody v topném
okruhu zajistuji obéhova c¢erpadla (MC1, MC101). Hofeni topného agregatu a chod
obé&hového Cerpadla signalizuji kontrolky na ovladacim panelu v rozvadéci (HL1, HL2,
HL101, HL102). Oba topné agregaty jsou vybaveny ohfevem filtru paliva (EH2, EH102)
napajené pres jisti¢ (FA32, FA132) a ovladané termostatem (ST7, ST107). Oddily na
motorovém voze jsou vytapény pomoci radiatord (ventil YV95), na Fidicim voze jsou
oddily pro cestujici vytapény pomoci radiator (ventil YV96, YV97). Radiatory na Fidicim
voze jsou vybaveny ventilatory (MV102, MV103, MV104, MV105, MV108, MV109).
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Spinani ventilu a ventilator( ovlada Fidici systém podle zadané teploty. Vytapéni je mozné
zapnout a vypnout pomoci tlagitek v rozvadéci (SB38, SB40) nebo na zobrazovaci
jednotce strojvedouciho na stanovisti, kdy strojvedouci muze zvolit zadanou teplotu
v oddilech. Déle strojvedouci voli zda se ma zapnout vytapéni pouze na vozidle nebo
v celém vlaku. Teplota v oddilech je méfena pomoci snimacl na motorovém voze (BT10)
a na Fidicim voze v prostorech pro cestujici (BT110, BT112) a v nastupnim prostoru
(BT111).

Vytapéni a klimatizace stanovisté strojvedouciho (list 11-12)

Stanovisté strojvedouciho je vybaveno zafizenim, které umozruje ohfev v zimnim obdobi
a klimatizaci stanovisté v letnich mésicich. Zafizeni sestava z fidici jednotky (A13, A113),
ktera je umisténa na kazdém stanovisti, z vyméniku klimatizace, kompresoru klimatizace
a motoru vytapéni a chlazeni stanovisté (MH1, MH101), umisténém na kazdém stanovisti.
Ridici jednotky jsou napajeny pres jisti¢ (FA14). Rezim &innosti se voli na Fidici jednotce
klimatizace. Kompresor na fidicim voze je pohanén pomoci motoru (MK1), napajeného
pres pojistky (FU11, FU12). Chod kompresoru je umoznén pouze pfi nastartovaném
spalovacim motoru.

Pomocna zafrizeni (list 7, 10,12)

Zahrnuji obvody piskovani, houkacek a pistal, mazani nakolkll, ohfev a odkalovani,
protislunecni rolety, chladni¢ky a vafice, stérate a signalizace pozaru.

Piskovani - souprava je vybavena elektromagnetickymi ventily piskovani pro smér vpfed
(YV30) a pro smér vzad (YV31). Spinani ventild ovlada regulator vozu dle zafazeného
sméru vozidla. Piskovani se spina tlaCitkem (SB7, SB107). Pfenos piskovani do
podfizenych vozidel soupravy je provadéno pfes linku viceClenného fizeni a na téchto
vozidlech spina piskovani regulator vozidla.

Houkacky a pistaly - souprava je vybavena elektromagnetickym ventily houkacek (YV40,
YV41, YV140, YV141), které jsou spinany tlacitkem (SB8, SB108) nebo noznim tlaCitkem
(SF5, SF105). Pistaly s elektromagnetickymi ventily (YV42, YV142), které jsou spinany
tlaCitkem (SB11, SB111).

Mazani nakolkd - souprava je vybavena ventily mazani okolkd (YV90, YV190), které jsou
spinany z rychloméru dle zafazeného sméru. V rozvadéci je umistén prepinac (SA3),
kterym je mozno mazani okolkd zablokovat.

Odkalovani - souprava je vybavena ventilem odkalovani jimky (YV93), ktery je spinan
regulatorem vozidla pfi rychlosti nad 20 km/h.

Protislunecni roleta - souprava je na kazdém stanovisti vybavena elektricky ovladanou
roletou (AR11, AR111) napajenou pres jisti¢ (FA15). Rolety se ovladaji pfepinacem
(SA14, SA114) umisténém na stanovisti.

Chladnicka a vafi€ - souprava je na stanovisti na motorovém voze vybavena chladnic¢kou
(EV) napajenou pres jistic (FA38). Na tomto stanovisti je také umistén vafic (EH1)
napajeny pfes jisti¢ (FA39). Vafi¢ je ovladan prepinacem (SA23) a jeho zapnuti je
blokovano koncovym spinacem (SQ4).

StéraCe - souprava je na kazdém stanovisti vybavena stéraem pohanénym pomoci
motoru (MS11, MS111) napajenym pies jisti€ (FA37). StéraCe se ovladaji pomoci
cyklovacli (AS11, AS111).

Signalizace pozaru — na soupravé jsou umistény Ctyfi hlasi€e pozaru, jejichz signaly jsou
svedeny do regulatoru vozu a o pfipadném pozaru je vizualné i akusticky informovan
strojvedouci. Na motorovém voze je: v prostoru spalovaciho motoru hlasi¢ FP1, v prostoru
rozvadéce hlasi¢ FP2, v prostoru topného agregatu hlasi¢ FP3 a na fidicim voze je
v prostoru topného agregatu hlasi¢ FP103.

Informacni systém (list 6)

Audiovizualni informaéni systém je ur€en pro informovani cestujicich o pfepravnich a
dopravnich informaci, informace o vlaku, pfisti zastavce, cilové stanici, provoznich
mimoradnostech, zastavce na znameni. Informace je vizualni i zvukova. Pfenos téchto
informaci do celého vlaku je proveden pomoci stavajici viakové komunikace dle standartu
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UIC-CD. Systém je ptipraven pro spojeni pomoci bezdratového prenosu WIFI pro pfenos
technologickych a tisfiovych zprav do dispecinku nebo k vyrobci.

Audiovizualni informacni systém je napajen pres jisti¢ FA27 a tvofi jej dvé Fidici jednotky
(A9, A109) na stanovistich strojvedouciho, zesilovace rozhlasu (A19, A119) na
stanovistich, zesilovace (A20, A21) v rozvadéci a zesilovac (A121) v nastupnim prostoru.
Obé stanovisté jsou vybavena reproduktory informaéniho systému (BA9, BA109) a
mikrofony pro hlaSeni obsluhy (BA8, BA108). Na motorovém voze jsou v prostoru pro
cestujici umistény dva reproduktory (BA2, BA3), v pfednim nastupnim prostoru
reproduktor (BA4) a v zadnim nastupnim prostoru reproduktor (BA1). Na fidicim voze je
v oddile pro cestujici A umistén reproduktor (BA101), v nastupnim prostoru jsou dva
reproduktory (BA102, BA103) a v prostoru pro cestujici B je umistén reproduktor (BA104).
V zadnim nastupnim prostoru motorového vozu je umistén mikrofon (BA7) a v nastupnim
prostoru Fidiciho vozu mikrofon (BA107) slouzici pro tisfiova volani cestujicich, pfFip. pro
hlaSeni obsluhy. Na vozidle je ¢tvefice vnitfnich informacnich tabuli (A10, A11) v oddile
pro cestujici motorového vozu a (A110, A111) v nastupnim prostoru Fidiciho vozu.
V nastupnim prostoru fidiciho vozu jsou umistény také dvé vnéjsi tabule informacniho
systému (A117, A118). Informacni systém je spojen s regulatorem vozidla prostfednictvim
CAN linky, pro plnéni dat slouzi konektor, ktery je vyveden na pravé bocni sténé pultu
strojvedouciho..

Ovladani audiovizualniho informacéniho systému se déje pomoci terminalu strojvedouciho.
Terminal sestava ze =zobrazovaci jednotky s dotykovym displejem. Audiovizualni
informacni systém informace pro cestujici poskytuje pomoci vnitfnich a vnéjSich
zobrazovacich panell. Na vnéjSich panelech vozidla, které jsou umistény na bocnici, se
zobrazuji informace o cilovych a nacestnych stanicich, sméru jizdu vlaku. Na vnitfnich
panelech se zobrazuji informace o nasledujici zastavce, cilové stanici, o pozadavku na
zastaveni na znameni, o €ase pfijezdu vlaku, pfipadnych zpoZzdénich, pfipadné nejbliZsi
pfipoje. Tyto vizualni informace jsou provazeny zvukovym hlasenim prostfednictvim
vozového rozhlasu. Informacni systém komunikuje s regulatorem vozidla a vzajemné si
vymeéniuji informace.

Vlakovy rozhlas (list 6)

Vlakovy rozhlas je soucasti audiovizualniho informacniho systému pro cestujici. Tvofi jej
zesilovace rozhlasu s pfedzesilovaci A19 (A119) na stanovistich, v el.rozvadéci A20, A21
a v nastupnim prostoru A121. Obé stanovisté jsou vybavena reproduktory BA9 (BA109) a
mikrofony pro hlaseni obsluhy BA8 (BA108). Na motorovém voze jsou v prostoru pro
cestujici umistény dva reproduktory (BA2, BA3), v prednim nastupnim prostoru
reproduktor (BA4) a v zadnim nastupnim prostoru reproduktor (BA1). Na fidicim voze je
v pfednim oddile pro cestujici umistén reproduktor (BA101), v nastupnim prostoru jsou
dva reproduktory (BA102, BA103) a v zadnim prostoru pro cestujici je umistén
reproduktor (BA104). V zadnim nastupnim prostoru motorového vozu je umistén mikrofon
(BA7) a v nastupnim prostoru fidiciho vozu mikrofon (BA107) slouzici pro tisfiova volani
cestujicich, pfip. pro hladeni obsluhy.

Zesilovac rozhlasu

Zesilovag rozhlasu slouzi jako akusticky vystup z informaéniho systému vozidla, pfip. pro
prenos hlaseni z mikrofonu obsluhy nebo pro zajisténi nouzové komunikace cestujiciho
s obsluhou vozidla. K zesilovaci rozhlasu lze pfipojit az &tyfi reproduktory, které jsou
rozmistény po vozidle dle poZadavku daného projektu. Zesilova¢ rozhlasu zajistuje
tlumeni reproduktort v misté hlaseni, pro omezeni zpétnovazebniho zkresleni ozvuceni.
K zesilovadi rozhlasu se pfipojuje vlakova audio linka. Zesilovaé svym zapojenim
umoZzhuje tyto reZzimy provozu:

HlaSeni z informaéniho systému — hlasi vSechny zesilovace hlaSeni z informacniho
systému.

Nouzové hl&Seni cestujici/strojvedouci — hlaSeni je provadéno zlibovolného
zesilovace, dle zapojeni signalu Blokovani zesilovacu je hlaseni slySet pouze na
zesilovacich, které nejsou na tento signal pfipojeny. Obvykle zesilovae na stanovisti
strojvedouciho. V pfipadé vlaku je hladeni slySet na vSech stanovistich.
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HlaSeni strojvedouci/strojvedouci — je provadéno ze stanovisté strojvedouciho a je
slySet pouze na druhém stanovisti, pokud k zesilovatlim na stanovisti neni pfipojeny
signal Blokovani zesilovacu. V pfipadé vlaku jsou hlaseni slySet na vSech stanovistich.

HlaSeni do celého vozidla — mlze provadét pouze obsluha vybaveny klickem. Po
prestaveni klicku na zesilovaci a stisku tlacitka hlaseni se hlasi do vSech zesilovacli na
vozidle, v pfipadé vlaku do vSech zesilovacll v soupravé. Hlaseni muize byt provadéno
z libovolného zesilovace na vozidle (stanovisté, pfip. oddil pro cestujici).

Popis

Zesilovac rozhlasu je tvofen kartou malého EURO formatu AUD814 a kartou SPIN814. Na
karté AUD814 je umisténa vlastni akustika systému a ovladaci obvody, na karté SPIN814
jsou umistény ovladace a mikrofon pro hlaseni. Karty zesilovace jsou na stanovisti 814 a
ve skfini el.rozvadéce vloZeny do skfini regulator(i Intelo, zesilova¢ na stanovisti 914 je
umistén ve skfini o rozmérech 235x112x132 v pultu strojvedouciho a zesilovad
v nast.prostoru 914 ve skfini o rozmérech 230x170x61, zabudované do stény WC vedle
schodu do pfedniho oddilu 914. V €elnim panelu zesilovace je umisténo tlacitko pro
hlaseni a klicek pro hlaseni obsluhy do celého vozidla. ZesilovaC rozhlasu je tvofen kartou
malého EURO formatu AUD814 a kartou SPIN814. Na karté AUD814 je umisténa vlastni
akustika systému a ovladaci obvody, na kart¢é SPIN814 jsou umistény ovladace a
mikrofon pro hlaSeni. Mikrofon je kryt ¢elnim panelem. Na zadni strané skfiné zesilovace
rozhlasu jsou CANON konektory pro pfipojeni napajeni, ovladacich signal(i a vlakové
audiolinky. Ze zadni strany skiiné jsou také umistény uchycovani tfmeny.

Pfi pouZiti pouze karty zesilovaCe AUD814 je tieba k zesilovadi zvlast' pfipojit ovladaci
tlacitko, klicek a mikrofon.

Zapojeni a znaceni konektort

Obvody na vozidle jsou k zesilovaci rozhlasu pfipojeny pomoci CANON konektord CAN15
umisténych na zadni strané skfiné. Konektor XC1 (CAN15Z) slouzi pro pfipojeni
ovladacich signalti a konektor XC2 (CAN15V) slouzi pro pfipojeni audiolinky a napajeni
nizkofrekvenéni casti. Napajeni ovladacich a audio obvodl je v zesilovaci galvanicky
oddéleno. Skfif je vybavena Sroubem pro pfipojeni zelenoZlutého vodi¢e ochranného
pospojovani.

Vlakovd audiolinka — propojuje vSechny zesilovae na vozidle nebo v celém vlaku.
Vjednom mist¢ na vozidle musi byt pfipojena k pfedzesilovadi audiosignalu
z informacéniho systému. Slouzi pro pfenos audiosignalu o uUrovni 300mV. Viakova
audiolinka je vyvedena do UIC zasuvek pro moznost hlaseni do celého viaku.

Napéjeni nizkofrekvencni €asti — slouzi pro napajeni nizkofrekvenéni ¢asti zesilovace
(24VDC).

Napajeni ovladacich obvodil — slouzi pro napajeni obvodl ovladani zesilovacu, signaly
Spinani zesilovacl, Blokovani zesilovacll a Blokovani informacéniho systému. Tyto obvody
v zesilovadi jsou galvanicky oddéleny od akustickych obvodU zesilovace.

Signal spinani zesilovaéli — tento signal musi byt pfiveden na vSechny zesilovace. Na
tento IN/OUT signal musi byt pfivedeno napéti, aby se zesilova¢ zapnul v rezimu hlaseni
z informacniho systému. V rezimu hlaseni z mikrofonu pfislusny zesilovac vystavuje 24V
na tento vystup, ktery je propojen se vSemi zesilovali na vozidle. Pfi hlaseni
z informacéniho systému je nutné dodrzet 1s prodlevu mezi zapnutim zesilovacl a
zaCatkem hlaseni informacniho systému. Tento signal je také pfipojen na predzesilovac
pres oddélovaci diodu, aby se pfi hlaSeni z mikrofonu nespinala audiolinka z informacniho
systému.

Signal blokovani zesilovacli — tento signal musi byt pfiveden na zesilovace, u kterych
nema byt provadéno hlaseni v reZimu nouzového hladeni cestujici-strojvedouci. Jde o
IN/OUT signal, tzn. ze zesilovace na stanovisti museji byt na tento signal pfipojeny pres
oddélovaci diodu.

Signal blokovani informaéniho systému — tento signal musi byt pfipojen na vSechny
zesilovaCe a v pfipadé hlaseni cestujiciho nebo obsluhy blokuje hlaseni z informaéniho
systému.
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Reproduktory — na jeden zesilova¢ je mozno pfipojit aZz 4 reproduktory. Impedance

vystupu zesilovace je 4 Q a zatizitelnost 4W.

Zapojeni konektor(l je uvedeno v pfiloze 8 e.

8.17.1.3  Technicka data

PARAMETR HODNOTA POZNAMKA

Napajeci napéti 24V DC

Maximalni odbér 2A

Minimalni napajeci napéti 16,8V DC

Maximalni napajeci napéti 30 Vv DC

Vstupy 24V DC Digitalni

Vystupy 24V DC Digitalni

Rozmeéry skiin€ regulatoru (§ x v x h) 230x170x61 mm

Hmotnost 1kg

Nadmotska vyska 1200m

Teplota okoli -30°C az +55°C

Relativni vihkost vzduchu 80% pti 20°C

Chlazeni Ptirozené

Kryti IPOO

Umisténi Ve vnitinim prostoru

Audio linka 300mv

Mikrofon 5-16kHz, 3V Elektretovy
8.17.2 Predzesilovaé

Predzesilova¢ audiolinky slouzi pro Upravu Urovné audiosignalu z informacniho systému
na audiosignal potfebny pro vlakovou linku zesilovacu. Pfedzesilova¢ audiolinky je tvofen
kartou malého EURO formatu. Na Celni strané je predzesilova¢ osazen 32 pinovym
konektorem Harting.

Zapojeni konektoru predzesilovace

Konektor Pin Popis Pozndmka
XC1 2d,z
4d,z Napéjeni 24V — ovladani +
6d,z Napéjeni 24V — ovladani -
8d,z

30



8.17.3

149

Technicky a funkéni popis — elektricka ¢ast

814-914
10d,z
12d,z Sepni predzesilovac
14d,z
16d,z
18d,z
20d,z
22d,z
24d,z
26d,z Audiolinka pro zesilovace Ma
28d,z Audiolinka pro zesilovace Mb
30d,z Audiolinka z informaéniho systému GND
32d,z Audiolinka z informa¢niho systému nf

Stinéni audiolinek se pfipojuje vzdy v jednom bodé na vodi¢ Mb audiolinky pro zesilovace
a vodi¢ GND audiolinky z informacniho systému.

Popis signalt

Sepni_predzesilovaé - signal se pfipojuje pfes oddélovaci diodu k signalu Spinani
zesilovacl. Signal je pfipojen na vystup informacniho systému, ktery spina zesilovace pfi
hlaseni z informacniho systému. Oddélovaci dioda zajisti, Ze pfi hlaSeni z mikrofonu neni
sepnut predzesilovac.

Audiolinka pro zesilovace — slouzi pro pfipojeni vlakové audiolinky.

Audiolinka z informaéniho systému — slouzi pro pfipojeni audiolinky z informacniho
systému o urovni 1V.

Nastaveni zesilovacu

Pro optimalni nastaveni akustiky na vozidle je zesilova€ rozhlasu a pfedzesilova¢ vybaven
nékolika nastavovacimi trimry. Optimalnim nastavenim téchto trimr( jsme schopni zajistit
akustickou pohodu na vozidle. Napf: vétSi hlasitost hlaSeni v motorové sekci a mensi
v sekci bez motoru.
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a karté zesilovaCe je mozné nastaveni trimru mikrofonniho pfedzesilovage, kterym
nastavujeme citlivost mikrofonu. Nastavovaci prvek umistén na horni desce karty. Na
dolni desce karty je umistén trimr, kterym nastavujeme zesileni koncového stupné
zesilovaCe. Timto nastavovacim prvkem ovliviiujeme hlasitost hlaSeni z mikrofonu i
z informacniho systému.
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Na karté predzesilovaCe audiolinky je mozné nastaveni zesileni pfedzesilovaCe, ktery
upravuje vystupni audiosignal z informaéniho systému na audiosignal vlakové linky. Tento
nastavovaci prvek ovliviuje hlaSeni z informacéniho systému.

Bunka WC (list 21)

VUz je vybaven bunkou socialniho zafizeni s vlastni elektronickou fidici jednotkou (A131).
Ridici jednotka burky socidlniho zafizeni je napajena pres jistic (FA34) a zajistuje
signalizaci hladin v jednotlivych nadrzich, splachovani, spoust&ni vody na myti rukou a
otevirani a zavirani dvefi. Ohfev vody na myti rukou je zajistén télesem ohfevu vody s
termostatem (EH3), napajenym pres jistic (FA35). Pfes jistic FA36 je napajena trvale
elektronika socialniho zafizeni zajidtujici vypusténi nadrze s vodou v pfipadé hroziciho
zamrznuti.

Zarizeni pro nevidomé (list 15)

Toto zafizeni umozZnuje nevidomym osobam nalézt vchod do vozu a v pfipadé odjisténych
dvefi tyto i povelem z vysilaCe signalizace otevfit.

Zafizeni se sklada z pfijimace EPNEV 3.05, umisténého ve skfini vzduch.vyzbroje,
z externi antény AN-1N, umisténé na drZzéku pod zadnim &elnikem motor.vozu 814 a
reproduktoru, umisténého pod krytem osvétleni zadniho nastupniho prostoru motor.vozu
814.

Zafizeni je nevidomym ovladano prostfednictvim vysilatky VPN 01. Stiskem tlagitka €. 1
spusti trylek, ktery jej navede k pfislusnym dvefim. Hrani trylku neni zavislé na poloze
vlaku v zastavce a hraje vzdy po pfijeti povelu. Stiskem tladitka ¢.4 dvefe (pokud jsou
odjistény) otevre.

Technicka data zafizeni

Prijimany kmito€et.............o 86.790 MHz

Rozsah prac.teplot ... -20°C az + 60°C
DOSaAN .. az30m

Spotfeba modulu v KlidU ..........ccovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeiiies cca 12 mA

Napajeci NaP&ti........ooooiiiii e 12V az36V

Ochrana proti pfepOlovaNni............oevvvvvviiiiiiiiiiiiiiiieieeeiiiaens diodou

Ochrana proti PrEP&ti........ovvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeveeeeeeees ochranny odpor a tranzil

Vydejni automat jizdenek a oznacovace (list 15)

Na vozidle je provedena pfiprava pro dosazeni vydejniho automatu AVJ F-TL a dvou
oznaCovacl NJ24CD. Vydejni automat se upevni ¢tyfmi Srouby na vnéjsi sténu WC, kde
je pod obloZenim vsazen ram z Al-profill. Po jednom oznacovaci se upevni na ram obou
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Priloha 8a
Regulator INTEL Oplus 139 — zapojeni konektort
Karta modra
Konektor Pin Popis signalu C. vodice Oznadeni
XC9 2,4:d,z Napajeni skiiné regulatoru — kladny pdl 500
6,8:d,z Napajeni skiiné regulatoru — zaporny pol 499
Karta ¢ervend
Konektor Pin Signal Popis signélu C. vodice Oznaceni
XC1 2 RXDO Komunikace PC s regulatorem INTELO
3 TSDO Komunikace PC s regulatorem INTELO
5 GND_RS232 Komunikace PC s regulatorem INTELO
6 DSRO Komunikace PC s regulatorem INTELO
7 RTSO Komunikace PC s regulatorem INTELO
XC2 2 CANOL Komunikace s reg. pultu a pohonu 504
5 CANOGND Komunikace s reg. pultu a pohonu 505
7 CANOH Komunikace s reg. pultu a pohonu 503
XC3 2 CANI1L Komunikace s audioviz. inf. systémem 327
5 CAN1GND Komunikace s audioviz. inf. systémem 328
7 CAN1H Komunikace s audioviz. inf. systémem 326
5 GND_RS485
XC4 — =
7 DO+
8 RS485-
9 RS485+
XC5 1 IMP1 Otacky spal. motoru 516 ns
2 IMP2 Rychlost hnaci napravy 518 V1
3 IMP3 Rychlost hnané napravy 520 V2
4 IMP4
5 IMP5
6 IMP6 Teplota oleje prevodovky 582 Toil
7 AIGND
8 AIGND
9 GNDIMP
10 GNDIMP
11 GNDIMP
12 AlO(4-
20mA)
13 All(4-
20mA)
14 Al2(4-
20mA)
15 Al3(4-
20mA)
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Konektor Pin Popis signélu C. vodice Oznaceni
6d, 6z stinéni
XC10 8d,8z kanal A mezilokomotivni komunikace (+) 506
10d,10z kanal B mezilokomotivni komunikace (+) 508
12d,12z kanal A mezilokomotivni komunikace(-) 507
14d,14z kanal B mezilokomotivni komunikace (-) 509
Karta ¢erna 0
Konektor Pin Signal Popis signélu C. vodice Ozn.
XC11 2d,2z AIN 0 (4-20mA) Teplota oddilu pro cestujici PP 515 TOC1
4d,4z AIN 1 (4-20mA) Napéti vozové baterie 547 Ub
6d,6z AIN 2 (4-20mA) Proud vozové baterie 511 Ib
8d,8z AIN 3 (4-20mA)
10d,10z AIN 4 (4-20mA)
12d,12z | AIN 5 (4-20mA)
14d,14z | AIN 6 (4-20mA)
16d,16z | AIN 7 (4-20mA)
18d,18z minus AIN
20d,20z minus AIN
22d,22z | AOUTO0(4-20mA) Z4dana rychlost pro rychlomér 568
24d,24z | AOUT1(4-20mA)
26d,26z Minus AOUT Z4dana rychlost pro rychlomér 569
28d,28z RS485+/TxD Komunikace s osvétlenim 806
30d,30z RS485-/RxD Komunikace s osvétlenim 807
32d,32z GND485/232 stinéni
Karta oranzova 24V
Konektor Pin Signal Popis signélu C. vodice Ozn.
XC12 2d(+), 2z () (3] [0] Vypnuti skluzové ochrany 531 KVSK
4d(+), 4z () DIl Tlak. spinac¢ 3 bary v prub. potrubi 532 KT3
6d(+), 6z (-) DI2 Tlak vzduchu v priib. potrubi 533 KPP
8d(+), 8z (-) DI3 Tlak. spinac¢ 0,3 bart v brzd. valci 534 KTO03
10d(+),10z(-) Dl4 Sepni rezim hory 229 KHR1
12d(+),12z(-) DI5 Nizky tlak v hl. vzduchojemu 536 KNTV
14d(+),14z(-) DI6 Nizka hladiny chl. kapaliny 540 KVNH
16d(+),16z(-) DI7 Zaucinkovalo relé izolace 545 KU1l
18d(+),18z(-) DI0 Porucha pocitace dveii 597 KPPL1
20d(+),20z(-) DIl Dvere otevieny — PNP levé 841-1 KOPL
22d(+),22z(-) DI2 Dvere otevieny — PNP pravé 841-2 KOPP
24d(+),24z(-) DI3 Dvere otevieny — ZNP levé 841-3 KOZL
26d(+),26z(-) Dl4 Dvefe otevieny — ZNP pravé 841-4 KOZP
28d(+),28z(-) DI5 Signal odblokovan smér 557 KBLK
30d(+),30z(-) DI6 Potvrzeni sméru vpred 558 KP
32d(+),32z(-) DI7 Potvrzeni sméru vzad 559 KZ
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Konektor Pin Signal Popis signalu C. vodice Ozn.

XC13 2d(+), 2z () DI8 Zastavka na znameni 301 KZNZz1
4d(+), 4z (-) DI9 Blokovani audioviz. inf. systému 325 KBIS1
6d(+), 62 (-) DI10 Povoleni otevieni dveti levych 608 KODL
8d(+), 8z (-) DI11 Povoleni otevieni dveti pravych 609 KODP
10d(+),10z(-) DI12 Sepni osvétleni vozu 1/1 776 KSOV
12d(+),12z(-) DI13 Sepni osvétleni vozu nouzové 777 KSOVN
14d(+),14z(-) Dl14 Vypni osvétleni vozu 778 KVOV
16d(+),162(-) DI15 Blokovani jizdy od otevienych dveri 615 KBD
18d(+),18z(-) DO8 Spinani zesilovact 335 SBIS1
20d(+),20z(-) DO9 Spinani signalizace osvétleni vozu 781 SZ0S
22d(+),22z(-) DO10 Spinani stykace topeni vozu 782 SVT
24d(+),24z(-) DO11 Spnaéni reZzimu hory/rovina 584 SHR
26d(+),26z(-) D012 Spinani signalizace odjisténych dvefi 613 SSOD
28d(+),28z(-) DO13 Dalkové zavieni dvefi 614 SOD
30d(+),30z(-) D014 Spinéani relé ARR 522 SRA
32d(+),32z(-) D015 Spinani kompresoru 548 SSK

Karta bila 24V

Konektor Pin Signal Popis signélu C. vodice Ozn.

XC14 2d(+), 2z (-) DI16 Sepni vytapéni vozu 779 KzZvVv
4d(+), 4z (-) DI17 Vypni vytapéni vozu 780 KVVK
6d(+), 6z (-) DI18 Pozar v prostoru spalovaciho motoru 539 KFP1
8d(+), 8z (-) DI19 Pozar v prostoru rozvadéce 540 KFP2
10d(+),10z(-) DI20 Pozar v prostoru topného agregatu 1 541 KFP3
12d(+),12z(-) DI21 Porucha protismyku 143 KPPS1
14d(+),14z(-) D122 Protismyk v ¢innosti 142 KPS1
16d(+),16z(-) DI23 Nouzova jizda 535 KNZN
18d(+),18z(-) DO16 Spinani ventilu parkovani 406 SBPAR
20d(+),20z(-) DO17 Spinani ventilu brzdéni BSE 566 SBB
22d(+),22z(-) DO18 Spinéni ventilu odbrzdéni BSE 567 SBO
24d(+),24z(-) DO19
26d(+),26z(-) D020 Spinani ventilu Svihu 416 SBSV
28d(+),28z(-) D021 Spinéani sméru vpied - rychlomér 512 SVPR
30d(+),30z(-) D022 Spinéani sméru vzad - rychlomér 513 SVZR
32d(+),32z(-) D023
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Priloha 8b
Regulator INTEL Oplus 800 — zapojeni konektori
Karta modra
Konektor Pin Popis signélu C. vodice Oznaceni
XC9 2d, 2z Napajeni skiing regulatoru — kladny pdl 500
4d, 4z Napéajeni skiing regulatoru — zaporny pol 499
6d, 6z
8d, 8z, 10d,
10z
12d, 12z Komunikace CAN s centralnim regulatorem 503
14d, 14z Komunikace CAN s centralnim regulatorem 504
16d, 16z Komunikace CAN s centralnim regulatorem 505
Karta ¢erna 0
Konektor Pin Signal Popis signélu C. vodice Ozn.
XC11 2d,2z AIN 0 (4-20mA) Zédana rychlost 224 Vil
4d,4z AIN 1 (4-20mA)
6d,6z AIN 2 (4-20mA)
8d,8z AIN 3 (4-20mA)
10d,10z AIN 4 (4-20mA)
12d,12z | AIN 5 (4-20mA)
14d,14z | AIN 6 (4-20mA)
16d,16z | AIN 7 (4-20mA)
18d,18z minus AIN
20d,20z minus AIN
22d,22z | AOUT0(4-20mA)
24d,24z | AOUT1(4-20mA)
26d,26z Minus AOUT
28d,28z RS485+/TxD Komunikace s displejem strojvedouciho 235
30d,30z RS485-/RxD Komunikace s displejem strojvedouciho 236
32d,32z GNDA485/232 Komunikace s displejem strojvedouciho 237
Karta oranZova 24V
Konektor Pin Signal Popis signélu C. vodice Ozn.
XC12 2d(+), 2z (-) DI0 Zapnuto stanovisté 1 203 KST1
4d(+), 4z (-) DIl Start motoru 205 KSTRT1
6d(+), 62 (-) DI2 Stop motoru 206 KSTOP1
8d(+), 8z (-) DI3 Poloha kontroléru souhlas 207 KS1
10d(+),10z(-) Di4 Poloha kontroléru jizda 208 KJ1
12d(+),12z(-) DI5 Poloha kontroléru vyb¢h 209 KV1
14d(+),14z(-) DI6 Poloha kontroléru BP a R 210 KPBR1
16d(+),162(-) DI7 Poloha kontroléru BE, BP a R 211 KPR1
18d(+),18z(-) DO0 Volba sméru vpred 212 KVP1
20d(+),20z(-) DO1 Volba sméru vzad 213 KVZ1
22d(+),22z(-) DO2 Zvolno dvojclenné fizeni 204 K2D1
24d(+),24z(-) DO3 Volba pro fizeny viz 214 KVS1
26d(+),262z(-) D04 Vyluka piskovani 215 KVPI1
28d(+),28z(-) DO5 Sepnout piskovani vozidla 216 KZPI1
30d(+),30z(-) DO6 Sepnout zavirani dveti 218 KZD1
32d(+),32z(-) DO7 Sepnout odbrzd’ovac 217 KOD1
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Karta bila 24V

Konektor Pin signal Popis signalu C. vodice Ozn.

XC13 2d(+), 2z (-) DI0 Manipulacni pojezd 219 KMPO1
4d(+), 4z () DIl Omezeni pomérnéh tahu + 1 225 KOPT+1
6d(+), 6z (-) DI2 Omezeni pomérného tahu — 1 226 KOPT-1
8d(+), 8z (-) DI3 Sepnout navéstni svétla — kdd A 220 KNSA1
10d(+),10z(-) Dl4 Sepnout navéstni svétla — kdd B 221 KNSB1
12d(+),12z(-) DI5 Sepnout nab&stni svétla — kdd C 222 KNSC1
14d(+),14z(-) DI6 Sepnuté cervené pozicni svétlo 735 KSCS1
16d(+),16z(-) DI7 Zvoleno manualni ovladani 223 KMR1
18d(+),18z(-) DO0 Spinéani navéstniho svétla pravého 1 230 SNSP1
20d(+),20z(-) DO1 Spinéani navéstniho svétla horniho 1 231 SNSH1
22d(+),22z(-) DO2 Spinéani navéstniho svétla levého 1 232 SNSL1
24d(+),24z(-) DO3 Spinéani houkacky stanovisté | 233 SHAlL
26d(+),26z(-) DO4 Spinani Cerveného svétla pravého 730 SCP1
28d(+),28z(-) DO5 Spinéni cerveného svétla levého 732 SCL1
30d(+),30z(-) DO6 Spinéni ventilu odbrzd’ovace 238 SODB1
32d(+),32z(-) DO7
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Pfiloha 8c
Regulator INTEL O plus 832 — zapojeni konektort
Karta modra
Konektor Pin Popis signalu C. vodice Oznadeni
XC9 2d, 2z Napajeni skiiné regulatoru — kladny pdl 1500
4d, 4z Napajeni skiiné regulatoru — zaporny pol 1499
6d, 6z
8d, 8z, 10d,
10z
12d, 12z Komunikace CAN s centralnim regulatorem 1503
14d, 14z Komunikace CAN s centralnim regulatorem 1504
16d, 16z Komunikace CAN s centralnim regulatorem 1505
Karta ¢erna 0
Konektor Pin Signal Popis signélu C. vodice Ozn.
XC11 2d,2z AIN 0 (4-20mA) Zé&dana rychlost 1224 Vil
4d,4z AIN 1 (4-20mA) Teplota oddilu pro cestujici PPA 1513 TOC2
6d,6z AIN 2 (4-20mA) Teplota oddilu pro cestujici NP 1514 TOC3
8d,8z AIN 3 (4-20mA) Teplota oddilu pro cestujici PPB 1515 TOC4
10d,10z AIN 4 (4-20mA)
12d,12z | AIN 5 (4-20mA)
14d,14z | AIN 6 (4-20mA)
16d,16z | AIN 7 (4-20mA)
18d,18z minus AIN Napajeni snimac¢t — zaporny pol 1499
20d,20z minus AIN
22d,22z | AOUT0(4-20mA)
24d,24z | AOUT1(4-20mA)
26d,26z Minus AOUT
28d,28z RS485+/TxD Komunikace s displejem strojvedouciho 1235
30d,30z RS485-/RxD Komunikace s displejem strojvedouciho 1236
32d,32z GNDA485/232 Komunikace s displejem strojvedouciho 1237
Karta oranZova 24V
Konektor Pin Signél Popis signélu C. vodice Ozn.
XC12 2d(+), 2z (-) DI0 Zapnuto stanovisté 2 H 1203 KST2
4d(+), 4z (-) DI1 Start motoru H 1205 KSTRT2
6d(+), 6z (-) DI2 Stop motoru L 1206 KSTOP2
8d(+), 8z (-) DI3 Poloha kontroléru souhlas H 1207 KS2
10d(+),10z(-) Di4 Poloha kontroléru jizda H 1208 KJ2
12d(+),12z(-) DI5 Poloha kontroléru vyb&h H 1209 KVv2
14d(+),14z(-) DI6 Poloha kontroléru BP a R H 1210 KPBR2
16d(+),162(-) DI7 Poloha kontroléru BE, BP a R H 1211 KPR2
18d(+),18z(-) DO0 Volba sméru vpred H 1212 KVP2
20d(+),20z(-) DO1 Volba sméru vzad H 1213 KVZ2
22d(+),22z(-) DO2 Zvolno dvojclenné fizeni H 1204 K2D2
24d(+),24z(-) DO3 Volba pro fizeny viz H 1214 KVS2
26d(+),26z(-) D04 Vyluka piskovani H 1215 KVPI2
28d(+),28z(-) DO5 Sepnout piskovani vozidla H 1216 KZPI2
30d(+),30z(-) DO6 Sepnout zavirani dveti H 1218 KZD2
32d(+),32z(-) DO7 Sepnout odbrzd’ovac H 1217 KOD2
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Konektor Pin Signal Popis signalu C. vodice Ozn.

XC13 2d(+), 2z (-) DI0 Manipulacni pojezdu H 1219 KMPO?2
4d(+), 4z () DIl Omezeni pomérnéh tahu + 2 H 1225 KOPT+2
6d(+), 6z (-) DI2 Omezeni pomérného tahu — 2 H 1226 KOPT-2
8d(+), 8z (-) DI3 Sepnout navéstni svétla — kdd A H 1220 KNSA2
10d(+),10z(-) Dl4 Sepnout navéstni svétla — kdd B H 1221 KNSB2
12d(+),12z(-) DI5 Sepnout ndbéstni svétla — kéd C H 1222 KNSC2
14d(+),14z(-) DI6 Sepnuté cervené pozicni svétlo H 1735 KSCS2
16d(+),16z(-) DI7 Zvoleno manualni ovladani L 1223 KMR2
18d(+),18z(-) DO0 Spinéni navéstniho svétla pravého 2 - 1230 SNSP2
20d(+),20z(-) DO1 Spinani ndvéstniho svétla horniho 2 - 1231 SNSH2
22d(+),22z(-) DO2 Spinéani navéstniho svétla levého 2 - 1232 SNSL2
24d(+),24z(-) DO3 Spinéani houkacky stanovisté 2 - 1233 SHA2
26d(+),26z(-) DO4 Spinani Cerveného svétla pravého 2 - 1730 SCP2
28d(+),28z(-) DO5 Spinéni Cerveného svétla levého 2 - 1732 SCL2
30d(+),30z(-) DO6 Spinéni ventilu odbrzd’ovace - 1238 SODB2
32d(+),32z(-) DO7 Spinéni relé chodu spalovaciho motoru - 1234 SCHM?2

Karta oranzova 24V

Konektor Pin Signal Popis signélu C. vodice Ozn.

XC14 2d(+), 2z () (3] [0] Zastavka na znameni H 1301 KZNZz2
4d(+), 4z (-) DI1
6d(+), 6z (-) DI2 Pozar v prostoru topného agregatu 2 H 1227 KFP4
8d(+), 8z (-) DI3 Diagnostika topného agregatu 2 - 1889 KTAD?2
10d(+),10z(-) Di4 Chod topného agregatu 2 H 1888 KTA2
12d(+),12z(-) DI5
14d(+),14z(-) DI6 Tlacitko SOS z WC H 1662 KSOS
16d(+),16z(-) DI7
18d(+),18z(-) DO0 Porucha pocitace dveii H 1597 KPPL2
20d(+),20z(-) DO1 Dvete otevieny — levé predni L 1841-1 KOPL2
22d(+),22z(-) DO2 Dvete otevieny — pravé piedni L 1841-2 KOPP2
24d(+),24z(-) DO3 Dvefe otevieny — levé zadni L 1841-3 KOZL2
26d(+),26z(-) DO4 Dvefe otevieny — prave zadni L 1841-4 KOZP2
28d(+),28z(-) DO5
30d(+),30z(-) DO6 Zaplnéni odpadni nadrze 95% H 1652 KZJF2
32d(+),32z(-) DO7 Nizké hladina vody WC H 1654 KNHV
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Konektor Pin Signél Popis signélu C. vodice Ozn.
XC15 2d(+), 2z (-) DIO WC obsazeno H 1345 KOWC
4d(+), 4z (-) DIl Nizka hladina vody top. agregatu 2 L 1228 KVNH?2
6d(+), 62 (-) DI2 Sepni rezim hory H 1229 KHR2
8d(+), 8z (-) DI3
10d(+),10z(-) DI4
12d(+),12z(-) DI5
14d(+),14z(-) DI6
16d(+),16z(-) DI7
18d(+),18z(-) DO0 Spinani topného agregatu 2 - 1887 STA2
20d(+),20z(-) DO1 Spinani vytapéni oddilu PPA - 1784 SYvi
22d(+),22z(-) D02 Spinani vytapéni oddilu PPB - 1785 SYV2
24d(+),24z(-) DO3 Spinéni ohievu vody WC - 1636 SOV
26d(+),26z(-) DO4 Spinani ventilatoru topeni WC - 1650 STAV
28d(+),28z(-) DO5 Spinani ventilu odbrzd’ovace - 1238 SODB2.1
30d(+),30z(-) DO6 Spinéni ventilatoru PPA - 1812 SVT1
32d(+),32z(-) DO7 Spinéni ventilatoru PPB - 1813 SVT2
Karta ¢erna 1
Konektor Pin Signal Popis signélu C. vodice Ozn.
XC21 2d,2z
4d,4z
6d,6z
8d,8z
10d,10z
12d,12z
14d,14z
16d,16z
18d,18z
20d,20z
22d,22z
24d,24z
26d,26z
28d,28z RS485+/TxD
30d,30z RS485-/RxD
32d,32z GNDA485/232
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Karta bila 24V

Konektor Pin Signal Popis signalu C. vodice Ozn.
XC22 2d(+), 2z (-) DI0
4d(+), 4z (-) DI1
6d(+), 6z (-) DI2
8d(+), 8z (-) DI3
10d(+),10z(-) D14
12d(+),12z(-) DI5
14d(+),14z(-) DI6
16d(+),16z(-) DI7
18d(+),18z(-) DOO0 Spinani ventilatoru NP %2 1816 SVTP
20d(+),20z(-) DO1 Spinani ventilatoru PPA %2 1817 SVT1P
22d(+),22z(-) DO2 Spinani ventilatoru PPB %2 1818 SVT2P
24d(+),24z(-) DO3
26d(+),26z(-) DO4
28d(+),28z(-) DO5
30d(+),30z(-) DO6
32d(+),32z(-) DO7
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Priloha 8d
Regulator INTEL Oplus 840 — zapojeni konektori
Karta modra
Konektor Pin Popis signalu C. vodice Oznadeni
XC9 2d, 2z Napajeni skiiné regulatoru — kladny pdl 502
4d, 4z Napajeni skiing regulatoru — zaporny pol 499
6d, 6z
8d, 8z, 10d,
10z
12d, 12z Komunikace CAN s centralnim regulatorem 503
14d, 14z Komunikace CAN s centralnim regulatorem 504
16d, 16z Komunikace CAN s centralnim regulatorem 505
Karta ¢ernd 0
Konektor Pin Signal Popis signélu C. vodice Ozn.
XC11 2d,2z AIN 0 (4-20mA) Teplota vody spal. motoru 562 Tvodal
4d,4z AIN 1 (4-20mA) Teplota vody spal. motoru — chlazeni 563 Tvoda?
6d,6z AIN 2 (4-20mA) Teplota oleje prevodovky 564 Toil
8d,8z AIN 3 (4-20mA) Tlak oleje spal. motoru 565 Poail
10d,10z AIN 4 (4-20mA) Napéti baterie startu 561 Ubs
12d,12z AIN 5 (4-20mA) Tlak vzduchu turbodmychadla 586 Pthd
14d,14z AIN 6 (4-20mA) Tlak vzduchu hl. vzduchojemu 584 Phv
16d,16z | AIN 7 (4-20mA)
18d,18z minus AIN Napajeni snimac¢t — zaporny pol 499
20d,20z minus AIN
22d,22z | AOUT0(4-20mA)
24d,24z | AOUT1(4-20mA)
26d,26z Minus AOUT
28d,28z RS485+/TxD
30d,30z RS485-/RxD
32d,32z GNDA485/232
Karta bila 24V
Konektor Pin Signal Popis signalu C. vodice Ozn.
XC12 2d(+), 2z (-) DI0 Prehtati oleje prevodovky 576 KZTP
4d(+), 4z (-) DIl Vysoka teplota chl. kapaliny spal. motoru 555 KVTA
6d(+), 62 (-) DI2 Zaneseni filtru oleje hydrostatiky 550 KYFIH
8d(+), 8z (-) DI3 Centralni sig. zavady pirevodovky 573 KZP
10d(+),10z(-) Di4 Diagnostika topného agregatu 1 889 KTAD1
12d(+),12z(-) DI5 Chod topného agregatu 1 888 KTAl
14d(+),14z(-) DI6 Zaneseni filtru vzduchu 551 KZFI
16d(+),16z(-) DI7 Relé neutralu 574 KRNE
18d(+),18z(-) DO0 Spinani 1. stupen retardéru 585 SR1
20d(+),20z(-) DO1 Spinani 2. stupen retardéru 586 SR2
22d(+),22z(-) DO2 Spinani 3. stupen retardéru 587 SR3
24d(+),24z(-) DO3 Spinani topného agregatu 1 887 STAl
26d(+),26z(-) DO4 Spinani piskovani vpired 256 SPIP
28d(+),28z(-) DO5 Spinani piskovani vzad 257 SPI1Z
30d(+),30z(-) DO6 Spinéni pootoceni prevodovky 572 SBS
32d(+),32z(-) DO7 Spinani neni neutréal 578 SNEU
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Konektor Pin Signél Popis signélu C. vodice Ozn.

XC13 2d(+), 2z (-) DI0 Radi prevodovka 577 KMMR
4d(+), 4z () DI1 Povolend jizda z prevodovky 580 KNEU
6d(+), 62 (-) DI2 Chod generatoru motoru 1 543 KGN1
8d(+), 8z (-) DI3 Chod generatoru motoru 2 544 KGN2
10d(+),10z(-) Di4 Chod generatoru — startovaci baterie 60 KGN3
12d(+),12z(-) DI5 Retardér v ¢innosti 581 KRTD
14d(+),14z(-) DI6 Chod dobijece 230V 546 KZS
16d(+),16z(-) DI7 Zaucinkovalo relé izolace 2 273 KU2
18d(+),18z(-) DO0 Spinani automatického fazeni prevodovky 579 SAR
20d(+),20z(-) DO1 Start motoru 553 SRS
22d(+),22z(-) DO2 Spinani ventilu blokovani 529 SBK
24d(+),24z(-) DO3 Spinani chlazeni spal. motoru 552 SVCH
26d(+),26z(-) DO4 Spinéni ventilu sméru vpied 527 SVP
28d(+),28z(-) DO5 Spinéni ventilu sméru vzad 528 74
30d(+),30z(-) DO6 Spinani ventilu oddilu PP 560 SYV3
32d(+),32z(-) DO7 Spinani ventilu odkalovani 259 SKA
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VYPRACOVAL: SCHVALIL: NAZEV: CISLO VYKRESU:
ING. LIBERDA ING. KALIANKO . Schéma motorového vozu 06-80-4-2128
24.9.2009 814
KRESLIL: DATUM: (Od vozu 814.080 14.5.2009 Liberda B bkel INDEX:
28.3.2006 Zménva snimace rychlosti 17.3.2008 Liberda A OSTRAVA 814-914, 814-014-814 B 1
ZMENA DATUM|PODPIS |INDEX
Oznaé. Nazev Technicka data Vyrobce Umisténi
Viiz Vykres
Al |Zobrazovaci jednotka _strojvedouciho eTOP20B UNIOP KA 2
A2 |Topny agregat Hydronic 35 Eberspacher PTA 4
A3 |Spinaci hodiny top. agregatu Eberspacher RO 4
A4 |Ridici jednotka dvefi PNP-levé SOD 98 MSV Studénka PNP 17
A5 [Ridici jednotka dvefi PNP-pravé SOD 98 MSV Studénka PNP 18
A6 [Ridici jednotka dvefi ZNP-levé SOD 98 MSV Studénka ZNP 19
A7 [Ridici jednotka dvefi ZNP-pravé SOD 98 MSV Studénka ZNP 20
A8 [WiFi modul NPortW2250-EU MOXA RO 6
A9 [Ridici jednotka info. syst. IFP-INFO1 UniControls KA 6
A10 |Informacni panel vnitfni IT D4L.13Y CAN UniControls PP 6
A1l |Informacni panel vnitfni IT D4L.13Y CAN UniControls PP 6
A12 |Ovladaci jednotka klimatizace stanovisté GL-E200 EKOKLIMA Chocen KA 11
A13 |Ridici jednotka klimatizace stanovisté GL-E210 EKOKLIMA Chocen KA 11
A14 |Vyménik klimatizace EKOKLIMA Chocen VP 11
A15 |Blok predvolené rychlosti ARR TPR13 LOKEL Ostrava KA 2
A16 |Ridici jednotka prevodovky E200 Voith VP 5
A19 |Zesilovac inf. syst. AUD814 LOKEL Ostrava RO 6
A20 |Zesilovac inf. syst. AUD814 LOKEL Ostrava RO 6
A21 |Zesilovac inf. syst. AUD814 LOKEL Ostrava KA 6
A22 |PFistrojova skfifh KBS-E v.C. 72840 Ds1 AZD Praha RO 25
A23 |Predzesilovac audiolinky LINK814 LOKEL Ostrava KA 6
A28 |Ovladaci skfifika radiostanice VO 47 HTT Tesla, Pardubice KA 24
A41 |Oznacovace jizdenek NJ24CD Mikroelektronika PNP 15
A42 |Oznacovace jizdenek NJ24CD Mikroelektronika ZNP
A43 |Povelovy prfijimac EPNEV 3.05 (TDE) HERMAN elektronika RO 15
A45 |Ridici jednotka el. protismyku ASS06 MSV Elektronika RO 22
A46 |Zesilovac el. protismyku BZO MSV Elektronika RO 22
AR11 |Elektricky pohon rolety ¢elniho skla 24V KA 12
AS11 |Cyklovade stéracll 44 38531 42057 EPAVA Cisarov KA 10
BA1 [Reproduktor vlak. rozhlasu ARO 3614, 40hm TMV, Val. Mezifici ZNP 6
BA2 |Reproduktor viak. rozhlasu ARO 3614, 40hm TMV, Val. Mezifici PP 6
BA3 |Reproduktor viak. rozhlasu ARO 3614, 40hm TMV, Val. Mezifici PP 6
BA4 |Reproduktor viak. rozhlasu ARO 3614, 40hm TMV, Val. Mezifici PNP 6
BA7 |Mikrofon vlakového rozhlasu GM4S RO 6
BA8 |Mikrofon vlakového rozhlasu GM4S KA 6
BA9 |Reproduktor viak. rozhlasu ARO 3614, 40hm TMV, Val. Mezifici KA 6
BA10 [Mikrofon radiostanice VX41 HTT Tesla, Pardubice KA 24
BA11 |Reproduktor radiostanice VX37 HTT Tesla, Pardubice KA 24
BA12 [Reproduktor povelového prijimace REPR 02 HERMAN elektronika ZNP 15
BC1 |Snimac pistu pneu. valce D-F 59 SMC PNP 17
BC2 |Snimac pistu pneu. valce D-F 59 SMC PNP 18
BC3 [Snimac pistu pneu. valce D-F 59 SMC ZNP 19
BC4 |Snimac pistu pneu. valce D-F 59 SMC ZNP 20
BC5 |Indukéni snima¢ mechanické zapadky BES 516-355-E5-Y S4 Balluff PNP 17
BC6 |Indukcni snima¢ mechanické zapadky BES 516-355-E5-Y S4 Balluff PNP 18
BC7 |Indukcni snima¢ mechanické zapadky BES 516-355-E5-Y S4 Balluff ZNP 19
BC8 |Indukcni snima¢ mechanické zapadky BES 516-355-E5-Y S4 Balluff ZNP 20
BC11 [Indukéni snimaé zafazeného sméru vpred Bi3U-M12-AP6X Turck Germany VP 5
BC12 [Indukéni snimac zafazeného sméru vzad Bi3U-M12-AP6X Turck Germany VP 5
BC13 [Indukéni snimac odblokovani fazeni sméru Bi3U-M12-AP6X Turck Germany VP 5
BH1 |Plovakovy spina¢ vysky vodni hladiny chl. RSF74Y100RN LAC Rajhrad VZR 3
BH2 |Plovakovy spinac hladiny oleje hydrostatiky LEN-A-200 Eurofluid-Hydraulik VP 5
BL1 [Svételna zavora dvefi BOS 65 K-5-M110 T1 Balluff PNP 17
BL2 [Svételna zavora dvefi BOS 65 K-5-M110 T1 Balluff PNP 18
BL3 [Svételna zavora dvefi BOS 65 K-5-M110 T1 Balluff ZNP 19
BL4 [Svételna zavora dvefi BOS 65 K-5-M110 T1 Balluff ZNP 20
BL5 [Jednotka kontroly profilu dvefi JKD-01 MSV Elektronika PNP 17
BL6 [Jednotka kontroly profilu dvefi JKD-01 MSV Elektronika PNP 18
BL7 [Jednotka kontroly profilu dvefi JKD-01 MSV Elektronika ZNP 19
BL8 [Jednotka kontroly profilu dvefi JKD-01 MSV Elektronika ZNP 20
BP1 [Snimac tlaku oleje spalovaciho motoru DMP 331 110-1002-1-5-100- |BD SENSOR, Uh. VP 5
BP2 [Snimac tlaku turbodmychadla DMP 331 110-1002-1-5-100- |BD SENSOR, Uh. VP 5
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VYPRACOVAL: SCHVALIL: NAZEV: CISLO VYKRESU:
ING. LIBERDA ING. KALIANKO . :102éma motorového vozu 06-80-4-2128
24.9.2009
KRESLIL: DATUM: (Od vozu 814.080 14.5.2009 Liberda B bkel INDEX:
28.3.2006 Zménva snimace rychlosti 17.3.2008 Liberda A OSTRAVA 814-914, 814-014-814 B 2
ZMENA DATUM|PODPIS |INDEX
Oznaé. Nazev Technicka data Vyrobce Umisténi
Viiz Vykres
BP3 [Snimac tlaku vzduchu hl. vzduchojemu - 814-014- |DMP 331 110-1002-1-5-100- [BD SENSOR, Uh. VP 5
BR1 |Snimac otacek spalovaciho motoru 1S03 Wikov MGI Hronov VP 3
BR2 |Snimac rychlosti vozu - hnaci ndprava DAKO FE1.4 90550-131/202 |DAKO Tfemosnice VP 3
BR3 |Snimac rychlosti vozu - hnana naprava DAKO FE1.4 90550-131/202 |DAKO Tfemosnice VP 3
BT1 |Cidlo teploty vody spalovaciho motoru TSK-NI1000 Treston Blovice VP 5
BT2 |Cidlo teploty vody chladiciho okruhu TSK-NI1000 Treston Blovice VP 5
BT10 |Cidlo teploty prostoru pro cestujici NS500, 0 az 150°C SENSIT RoZnov p.R. PP 3
BT20 [Snimac teploty vzduchu na stanovisti GL-S010 EKOKLIMA Chocen KA 11
BT21 [Snimac vnéjsi teploty vzduchu GL-S013 EKOKLIMA Chocen KA 11
EH1 |Vafi¢ 1513490000 ELTOP Praha KA 10
EH2 |Topnice ohfevu filtru paliva PTA 4
EH4 |Topnice ventilu vypousténi kondenzatu ¢v. 5652/003, 24V EP-Hlinsko VP 13
EH11 |Topnice ohfevu piskovace - leva predni Tribotec VP 7
EH12 |Topnice ohfevu piskovace - prava predni Tribotec VP 7
EH13 |Topnice ohfevu piskovace - leva predni Tribotec VP 7
EH14 |Topnice ohfevu piskovace - prava predni Tribotec VP 7
EH15 |Topnice ohfevu piskovace - leva zadni Tribotec VP 7
EH16 |Topnice ohfevu piskovace - prava zadni Tribotec VP 7
EH17 |Topnice ohfevu piskovace - leva zadni Tribotec VP 7
EH18 |Topnice ohfevu piskovace - prava zadni Tribotec VP 7
EL1 |Osvétleni stanovisté strojvedouciho 18W SEC Nitra KA 10
EL2 |Osvétleni jizdniho fadu 2A B 004 532-031 HELLA KA 10
EL4 |Osvétleni pfistrojd 24V, 2W, Ba9s KA 10
EL5 |Dalkovy svétlomet US006R POKROK Zilina KA 9
EL6 |Nav. svitidlo pfedni, bilé/Cervené NSVO1 - N UniControls KA 9
EL8 |Dalkovy svétlomet US006R POKROK Zilina KA 9
EL9 |Nav. svitidlo pfedni, bilé/Cervené NSVO1 - N UniControls KA 9
EL11 |N&v. svitidlo predni, bilé NSV02 - H UniControls KA 9
EL20 |Osvétleni pfedniho nastupniho prostoru 2x18W SEC Nitra PNP 14
EL22 |Osvétleni prostoru pro pasazéry 36W SEC Nitra PP 14
EL23 |Osvétleni prostoru pro pasazéry 36W SEC Nitra PP 14
EL24 |Osvétleni prostoru pro pasazéry 36W SEC Nitra PP 14
EL25 |Osvétleni prostoru pro pasazéry 36W SEC Nitra PP 14
EL26 |Osvétleni prostoru pro pasazéry 36W SEC Nitra PP 14
EL27 |Osvétleni prostoru pro pasazéry 36W SEC Nitra PP 14
EL28 |Osvétleni zadniho nastupniho prostoru 2x18W SEC Nitra ZNP 14
EL35 |Osvétleni prostoru top. agregatu SOLUX 51-0150 MASSIVE PTA 10
EL50 |Osvétleni rozvadéce Bal5d, 24V/15W RO 1
ET _|Elektronicky tachograf RJE 121.C UniControls RO 23
ET-DCF|Pfijima¢ DCF kddu DCFO01 UniControls KA 23
ET-RJS|Svorkovnice tachografu RJS10 UniControls VP 23
ET-GEL|Snimac rychlosti tachografu GEL2710.1 UniControls VP 23
ET-RJI1{Zobrazovaci jednotka tachografu RJI151.21A UniControls KA 23
ET-TM@Snimac tlaku v priibézném potrubi TMG 568 Z3E UniControls VZR 23
EV  [Lednitka 1518290010,24V,70W ELTOP Praha KA 10
FA1 |Jisti¢ Fizeni L7-6/2/C-DC FELTEN RO 2
FA2 |Jisti¢ requlatoru L7-6/2/C-DC FELTEN RO 3
FA5 |Jisti¢ piskovani, houkacky, pistaly L7-10/2/C-DC FELTEN RO 7
FA6 |Jisti¢ BSE - ventil rychlobrzdy L7-6/2/C-DC FELTEN RO 8
FA7 |Jisti¢ BSE L7-6/2/C-DC FELTEN RO 8
FA8 |Jisti¢ pfid. brzdy L7-6/2/C-DC FELTEN RO 8
FA9 |Jisti¢ osvétleni stanovisté L7-6/2/C-DC FELTEN RO 10
FA10 |Jisti¢ naveéstnich svétel L7-16/2/C-DC FELTEN RO 9
FA11 |Jisti¢ ovladani osvétleni a vytapéni L7-6/2/C-DC FELTEN RO 13
FA12 |Jisti¢ ventilatoru topeni a klimatizace stanovisté L7-20/2/C-DC FELTEN RO 11
FA13 |Jisti¢ kompresoru, vyméniku a nastfiku chladiva  |L7-20/2/C-DC FELTEN RO 11
FA14 |Jisti¢ topeni, klimatizace stanovisté L7-10/2/C-DC FELTEN RO 11
FA15 |Jisti¢ stropnich ventilatord L7-10/2/C-DC FELTEN RO 12
FA16 |Jisti¢ osvétleni vozu L7-16/2/C-DC FELTEN RO 14
FA17 |Jisti¢ osvétleni vozu L7-16/2/C-DC FELTEN RO 14
FA18 |Jisti¢ vytapéni vozu L7-16/2/C-DC FELTEN RO 12
FA19 |Jisti¢ ohfevu ventilu vypousténi L7-10/2/C-DC FELTEN RO 13
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FA20 |Jisti¢ napajeni elektroniky dveri L7-10/2/C-DC FELTEN RO 17
FA21 |Jisti¢ napajeni elektroniky dveri L7-10/2/C-DC FELTEN RO 21
FA22 |Jisti¢ KBS-E L7-6/2/C-DC FELTEN RO 25
FA23 |Jisti¢ ovladani dvefri L7-6/2/C-DC FELTEN RO 16
FA25 [Jisti¢ elektronického tachografu L7-6/2/C-DC FELTEN RO 23
FA27 |Jisti¢ informacniho systému L7-10/2/C-DC FELTEN RO 6
FA28 [Jisti¢ informacnich tabuli L7-20/2/C-DC FELTEN RO 6
FA29 |Jisti¢ radiostanice L7-10/2/C-DC FELTEN RO 24
FA30 |Jisti¢ osvétleni rozvadéce a dobijece L7-6/2/C-DC FELTEN RO 1
FA31 |Jisti¢ topného agregatu L7-20/2/C-DC FELTEN RO 4
FA32 |Jisti¢ topnice ohfevu filtru paliva L7-25/2/C-DC FELTEN RO 4
FA33 |Jisti¢ obéhového Cerpadla L7-16/1/C-DC FELTEN RO 4
FA34 |Jisti¢ ovladani WC L7-10/2/C-DC FELTEN RO 21
FA35 |Jisti¢ ohfevu vody na myti rukou L7-25/2/C-DC FELTEN RO 21
FA36 |Jisti¢ ovladani WC L7-6/2/C-DC FELTEN RO 21
FA37 |Jisti¢ stéracl vozu L7-16/2/C-DC FELTEN RO 10
FA38 |Jisti¢ lednicky L7-6/2/C-DC FELTEN RO 10
FA39 |Jisti¢ varice L7-20/2/C-DC FELTEN RO 10
FA40 |Jisti¢ vydejniho automatu jizdenek L7-10/2/C-DC FELTEN RO 15
FA41 |Jisti¢ protismyku L7-6/2/C-DC FELTEN RO 22
FA45 |Jisti¢ onfevu piskovach L7-25/2/C-DC FELTEN VP 7
FA52 |Jisti¢ napajeni elektroniky prevodovky L7-10/2/C-DC FELTEN RO 5
FA53 |Jisti¢ akéniho ¢lenu spalovaciho motoru L7-10/2/C-DC FELTEN RO 3
FA131 |Jisti¢ topného agregatu L7-20/2/C-DC FELTEN RO 4
FA132 |Jisti€ topnice ohfevu filtru paliva L7-25/2/C-DC FELTEN RO 4
FA133 |Jisti¢ obéhového Cerpadla L7-16/1/C-DC FELTEN RO 4
FA141 |Jisti¢ protismyku L7-6/2/C-DC FELTEN RO 22
FP1 [HIasi¢ pozaru prostoru spalovaciho motoru EAW 1KS310080 ENIKA VP 3
FP2 [HIasi¢ pozaru prostoru rozvadéce EAW 1KS310080 ENIKA RO 3
FP3 [HIasi¢ pozaru prostoru topného agregatu 1 EAW 1KS310080 ENIKA PTA 3
FU1 |Pojistka nabijeciho generatoru GN1 PN0OOO 160A OEZ Letohrad VP 1
FU3 |Pojistka nabijeciho generatoru GN2 PN0OOO 160A OEZ Letohrad VP 1
FU5 |Pojistka nabijeciho genratoru GN3 PN0OOO 160A OEZ Letohrad VP 1
FU7 |Pojistka hodin topného agregatu 3A Tesla RO 4
FU8 |Poijistka hlidace izolace ZS1 2,5 Weidmuler VP 1
FU9 |Poijistka hlidace izolace ZS1 2,5 Weidmuler VP 1
FU11 [Pojistka motoru kompresoru klimatizace 100A PH 00 OEZ Letohrad RO 11
FU12 [Pojistka motoru kompresoru klimatizace 100A PH 01 OEZ Letohrad RO 11
GB1 [Akumulatorova baterie Sonnenschein 7EPzV 385 IBG PBA 1
GB2 [Akumulatorova baterie - start Sonnenschein A512/140A 1BG PBA 1
GN1 |Nabijeci generator baterie vozu A 18 005 (24V/180A) PER-EO VP 1
GN2 |Nabijeci generator baterie vozu A 18 005 (24V/180A) PER-EO VP 1
GN3 |Nabijeci generator baterie startu A 15 001 (24V/55A) PER-EO VP 1
GV1 |Staticky dobije¢ baterii FBC 230-1000-24 ELEN,Brno VP 1
HA1 |Houkacka na stanovisti KPE 755 S GM _Electronic KA 2
HA3 |El. houkacka dveri KPE 755 S GM _Electronic PNP 17
HA4 |El. houkacka dveri KPE 755 S GM _Electronic PNP 18
HAS5 |El. houkacka dveri KPE 755 S GM _Electronic ZNP 19
HA6 |El. houkacka dveri KPE 755 S GM _Electronic ZNP 20
HA8 |Houkacka KBS 24V, 5W, E1 AZD Praha KA 25
HL1 |Signalizace hofeni topného agregatu 800 FP-P7, 24V Allen - Bradley RO 4
HL2 |Signalizace chodu ob&hového ¢erpadla 800 FP-P3.24V Allen - Bradley RO 4
HL3 |Signalizace zapnuti spotfeby vozu 24V, soucast SB4 Allen - Bradley RO 1
HL4 |Signalizace zapnuti osvétleni vozu 24V, soucast SB17 Allen - Bradley RO 13
HL6 |Signalizace povoleni otevieni dvefi 800 FP-P5, 24V Allen - Bradley KA 16
HL9 |Signalizace dobijeni baterii z 230V 800 FP-P7, 24V Allen - Bradley RO 1
HL12 [Signalka KBS-Start VMS99/24V ELECO Vyskov KA 25
HL13 [Signalka KBS-modra 800 FP-P6, 48V Allen - Bradley KA 25
HL60 [Signalizace zavéru 800 FP-P7, 24V Allen - Bradley KA 8
HL101 |Signalizace hofeni topného agregatu 800 FP-P7, 24V Allen - Bradley RO 4
HL102 |Signalizace chodu ob&hového ¢erpadla 800 FP-P3.24V Allen - Bradley RO 4
KM1 |Stykac spotfeby vozu 11B145.40024VDC LOVATO RO 1
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KM4 |Stykac vytapéni vozu - reg. 11BF25C.4024VDC LOVATO RO 13
KM5 |Stykac ohfevu piskovacl 11BF25C.4024VDC LOVATO VP 3
KM6 |Stykac ohfevu filtru paliva top. agr.1 11BF9C.4024VDC LOVATO RO 4
KR1 [Relé ARR 55.34.9.024 FINDER RO 3
KR2 |Relé napajeni ventil& prevodovky 55.34.9.024 FINDER VP 5
KR3 |Relé startu spal. motoru 55.32.9.024 FINDER VP 5
KR7 |Relé ohtfevu vody WC 55.32.9.024 FINDER RO 21
KR8 |Relé odjisténych dvefi - leva strana 55.34.9.024 FINDER RO 16
KR9 |Relé odjisténych dvefi - prava strana 55.34.9.024 FINDER RO 16
KR10 [Relé zavirani dvefi UIC 55.34.9.024 FINDER RO 16
KR12 [Relé pozi¢nich svétel bilé - pravé 55.32.9.024 FINDER KA 2
KR14 |Relé pozi¢nich svétel bilé - levé 55.32.9.024 FINDER KA 2
KR15 [Relé dalkovych svétel 55.34.9.024 FINDER KA 9
KR16 |Relé predehfevu 55.34.9.024 FINDER RO 4
KR17 |Relé zrychleného zavirani dvefi 55.34.9.024 FINDER VP 4
KR20 [Relé vypnuti vafice 55.32.9.024 FINDER KA 10
KR25 |Relé ovlddani spojky kompresoru EKOKLIMA Chocen KA 11
KR26 |Relé ovladani ventildtoru chlazeni a vytapéni EKOKLIMA Chocen KA 11
KU1 |Relé izolace vozové baterie IR125-5921DB BENDER RO 1
KU2 |Relé izolace baterie startu 1R125-5921DB BENDER VP 1
MA1 |Starér spalovaciho motoru 24V DC PAL VP 1
MC1 [Motor obéhového Cerpadla topného agregatu 1 Eberspacher PTA 4
MH1 |Motor vytapéni chlazeni stanovisté (vyparnik) VERTICAL HD EKOKLIMA Chocen KA 11
MS11 |Motorky stéract elnich skel 4431 2220 9027 PAL, Kbely KA 10
MV1 [Motorky stropnich ventilatord 24V BOTTARI KA 14
NR1 [Procesorovy reguldtor vozu INTELO 139 LOKEL Ostrava RO 3
NR2 [Pocitac na stanovisti INTELO 800 LOKEL Ostrava KA 2
NR4 [Pocita¢ pohonné jednotky INTELO 820 LOKEL Ostrava VP 5
PA1l |Ampérmetr baterii MP 220, 300-0-300A METRA Blansko RO 1
PV1 |Voltmetr baterii MP 220, 0-40V METRA Blansko RO 1
R1 |Odpor signalu zadané rychlosti pro rychlomér 500 Ohm Tes Likl Jablonné n.O. RO 3
R2 |Odpor signdlu momentu motoru 22k, 2W Tes Likl Jablonné n.O. RO 5
R3 |Odpor tlumeni osvétleni TR626, 1200hm Tes Likl Jablonné n.O. KA 10
R4 |Odpor signalu chodu alternatoru 1 UR 044, 2k7/7W Tes Likl Jablonné n.O. VP 1
R5 _|Odpor signalu chodu alternatoru 2 UR 044, 2k7/7W Tes Likl Jablonné n.O. VP 1
R6 |Odpor signalu chodu alternatoru 3 UR 044, 2k7/7W Tes Likl Jablonné n.O. VP 1
R7 |Odpor 120 Ohm, 0,6W Tes Likl Jablonné n.O. PNP 14
R9 [Odpor 120 Ohm, 0,6W Tes Likl Jablonné n.O. ZNP 15
R10 |Odpor signalu teplota pfevodovky 510 Ohm, 6W Tes Likl Jablonné n.O. VP 5
R11 [Odpor 510 Ohm, 6W Tes Likl Jablonné n.O. VP 5
R12 |Odpor 510 Ohm, 6W Tes Likl Jablonné n.O. VP 5
R13 |Odpor 510 Ohm, 6W Tes Likl Jablonné n.O. VP 5
RM1 |Bocnik ampérmetru baterii 300A/60mV METRA Blansko VP 1
RP1 |Odporovy déli¢ napéti baterie 0oD11 LOKEL Ostrava RO 3
RP2 |Odporovy déli¢ napéti baterie startu 0oD11 LOKEL Ostrava VP 5
SA1 |Prepinac¢ sméru F/SOU/21/22/R20 Schaltbau KA 2
SA2 |Spinac viceclenného Fizeni start 800 FP-SM22 Allen - Bradley KA 2
SA3 |Spina¢ mazani okolkd 800 FP-SM22 Allen - Bradley RO 7
SA4 |Vypinac skluzové ochrany 800 FP-SM22 Allen - Bradley RO 3
SA5 |Spinac osvétleni pfistrojt 800 FP-SM32 Allen - Bradley KA 10
SA6 |Spinac osvétleni stanovisté 800 FP-SM32 Allen - Bradley KA 10
SA7 |Spinac rezimu A-R 800 FP-SM22 Allen - Bradley KA 2
SA8 |Spinac vyluky piskovani 800 FP-SM22 Allen - Bradley KA 2
SA9 |Spinac osvétleni topného agregatu HARMONY XB5-AD21 XAL-D102  |EP Pisek PTA 10
SA10 [Spinac stropnich ventilatord 800 FP-SM22 Allen - Bradley KA 12
SA11 |Spina¢ nouzové jizdy-plombovany 800 FP-SM22 + 800 F-ALO1 Allen - Bradley RO 3
SA12 |Spinac osvétleni rozvadéce 800 FP-SM22 Allen - Bradley RO 1
SA13 |Spinac brzdy provoz-zaveér 800 FP-SM22 Allen - Bradley KA 8
SA14 |Spinac ovladani rolet 800 FP-SM32 Allen - Bradley KA 12
SA15 |Vypinac blokovani dvefi-plombovany 800 FP-SM22 + 800 F-ALO1 Allen - Bradley RO 16
SA17 |Spinac hlaseni z rozvadéce 800 FP-KM21 Allen - Bradley RO 6
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SA20 |Spinac vytapéni klimatizace stanovisteé 800 FP-SM22 Allen - Bradley KA 11
SA21 |Pfepinac hory/rovina 800 FP-SM22 Allen - Bradley KA 3
SA22 |Spinac temperace 800 FP-SM22 Allen - Bradley RO 4
SA23 |Spinac vafice 3553-01929S ABB Elektro Praga KA 10
SA24 |Spinac rucni spusténi chlazeni motoru XB5-AD21 Schneider Electric VP 5
SA98 |Vypinac relé izolace KU1 800 FP-SM22 Allen - Bradley RO 1
SB1 |Tladitko startu spalovaciho motoru 800 FP-F301 Allen - Bradley KA 2
SB2 |Tladitko stopu spalovaciho motoru 800 FP-E402 Allen - Bradley KA 2
SB3 |Tlacitko nouzového stopu 800 EP-MT4 Allen - Bradley KA 3
SB4 |Tlacitko zapnuti spotfeby vozu 800 FP-LF7 Allen - Bradley RO 1
SB5 |Tlaitko vypnuti spotfeby vozu 800 FP-F2 Allen - Bradley RO 1
SB7 |Tladitko piskovani 800 FP-F2 Allen - Bradley KA 2
SB8 |Tlacitko houkacky strojvedouciho 800 FP-F2 Allen - Bradley KA 7
SB9 |Tladitko pistaly 800 FP-F5 Allen - Bradley KA 7
SB10 |Tlacitko nizkotlakého prebiti 800 FP-F5 Allen - Bradley KA 8
SB11 |Tlacitko vysokotlakého Svihu 800 FP-F5 Allen - Bradley KA 8
SB12 |Tlacitko odbrzd'ovace 800 FP-F2 Allen - Bradley KA 2
SB17 |Tlacitko zapnuti osvétleni vozu 1/1 800 FP-LF7 Allen - Bradley RO 13
SB18 |Tlacitko zapnuti no¢niho osvétleni vozu 800 FP-F2 Allen - Bradley RO 13
SB19 |Tlacitko vypnuti osvétleni vozu 800 FP-F2 Allen - Bradley RO 13
SB20 |Tlacitko zavirani dveri 800 FP-F2 Allen - Bradley KA 2
SB21 |Tlacitko mistniho ovladani dveri serie 55 EAO Bode MCT-3 LVT641 PNP 17
SB22 |Tlacitko mistniho ovladani dveri serie 55 EAO Bode MCT-3 LVT641 PNP 18
SB23 |Tlacitko mistniho ovladani dveri serie 55 EAO Bode MCT-3 LVT641 ZNP 19
SB24 |Tlacitko mistniho ovladani dveri serie 55 EAO Bode MCT-3 LVT641 ZNP 20
SB25 |Tlacitko ovladani dvefi v kfidlech 56-1213.2600, 24VDC AEO PNP 17
SB26 |Tlacitko ovladani dvefi v kfidlech 56-1213.2600, 24VDC AEO PNP 18
SB27 |Tlacitko ovladani dvefi v kfidlech 56-1213.2600, 24VDC AEO ZNP 19
SB28 |Tlacitko ovladani dvefi v kfidlech 56-1213.2600, 24VDC AEO ZNP 20
SB30 |[Tlacitko potvrzeni zastavky na znameni HARMONY style XB5, ZB5-AA2+ZB5-AZ101 | EP Pisek PP 6
SB31 [Tlacitko potvrzeni zastavky na znameni HARMONY style XB5, ZB5-AA2+ZB5-AZ101 | EP Pisek PP 6
SB32 (Tlacitko potvrzeni zastavky na znameni HARMONY style XBS, ZB5-AAZ+ZBS5-AZ101 | FP Pisek PP 6
SB33 |Tlacitko potvrzeni zastavky na znameni HARMONY style XBS, ZB5-AA2+ZB5-AZ101 | EP Pisek PP 6
SB36 |Tlacitko rucniho spusténi obéh. Cerpadla HARMONY XB5-AA21, XAL- |EP Pisek PTA 4
SB37 |Tlacitko aktivace hlaseni ze stanovisté 800 FP-F2 Allen - Bradley KA 6
SB38 |Tlacitko zapnuti vytapéni vozu-reg. 800 FP-F2 Allen - Bradley RO 13
SB39 |Tlacitko aktivace hlaSeni z rozvadéce 800 FP-F2 Allen - Bradley RO 6
SB40 |Tlacitko vypnuti vytapéni vozu 800 FP-F2 Allen - Bradley RO 13
SB41 |Tlacitko bdélosti strojvedouciho 800 EP-M2 Allen - Bradley KA 25
SB42 |Tlacitko bdélosti strojvedouciho 800 EP-M2 Allen - Bradley KA 25
SB43 |Tlacitko manipulacniho pojezdu 800 FP-F2 Allen - Bradley KA 2
SB44 |Tlacitko aktivace hlaSeni z rozvadéce 800 FP-F2 Allen - Bradley ZNP 6
SF5 [Tlacitko houkacky nozni KS 6 F10 Elektro Praga KA 7
SG1 [Zadavaci paka kontroléru HH229 ALFA Union KA 2
SN1 [Kontrolér pridavné brzdy HH228 ALFA Union KA 8
SP1 _[Tlakovy spina¢ priibéZného potrubi XML-B010B2S11 DM=0,3/TI [TELEMECANIQUE VZR 3
SP2 [Tlakovy snimac tlaku v prlib&Zném potrubi TSM-1 0,3MPa 90500- DAKO Tremosnice VZR 3
SP3 |Tlakovy spinac tlaku v brzdovych valcich TSM-1 0,03MPa 90500- DAKO Tremosnice KA 3
SP5 |Tlakovy spinac¢ KBS TSM-1 0,15MPa 90500- DAKO Tremosnice VZR 25
SP8 |Tlakovy spinac klimatizace EKOKLIMA Chocen VP 11
SP9 _|Tlakovy spinac dostate¢ného tlaku v hlavnim TSM-1 0,5MPa 90500- DAKO Tremosnice VZR 3
SP11 |Tlakovy spinac znecisténi filtru vzduchu VP 5
SP12 |Tlakovy spinac hlavniho brzdového potrubi MSV Elektronika VP 22
SQ4 |Koncovy spinac prostoru varice MKD 1031/6 Obzor Zlin KA 10
SQ10 [Spinac nouze UM 10 E90 ES1 Honeywell PNP 17
SQ11 |Spinac nouze UM 10 E90 ES1 Honeywell PNP 18
SQ12 |Spinac nouze UM 10 E90 ES1 Honeywell ZNP 19
SQ13 [Spinac nouze UM 10 E90 ES1 Honeywell ZNP 20
SQ14 |Spinac¢ zamku dvefi UM 10 E90 ES1 Honeywell PNP 17
SQ15 |Spinac¢ zamku dvefi UM 10 E90 ES1 Honeywell PNP 18
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SQ16 |Spinac¢ zamku dvefi UM 10 E90 ES1 Honeywell ZNP 19
SQ17 |Spinac¢ zamku dvefi UM 10 E90 ES1 Honeywell ZNP 20
SQ18 |Spinac ochranného profilu dveri PNP 17
SQ19 |Spinac ochranného profilu dveri PNP 18
SQ20 |Spinac ochranného profilu dveri ZNP 19
SQ21 |Spinac ochranného profilu dveri ZNP 20
ST1 |Termostat prehrati chladici kapaliny TH 472 Z-103-D METRA Blansko VP 5
ST2 |Termostat klimatizace EKOKLIMA Chocen KA 11
ST3 |Termostat temperovani TH140s VP 4
ST7 |Termostat ohfevu filtru paliva PTA 4
SV1 |Spinac Fizeni VS16 12503125A8 Obzor Zlin KA 2
SV6 _|Spinac ovladani dvefi VS16 04504061A4 Obzor Zlin KA 16
SV7 |Spinac ovladani pozi¢nich svétel VS16 03007029A8 Obzor Zlin KA 2
SV8 |Spinac dalkovych svétel VS16 1101 D4 Obzor Zlin KA 9
SV9 |Spinac ohfevu ventilu odkalovani VS16 1101 D4 Obzor Zlin RO 13
SV10 |Spina¢ KBS VS16 08503068C8VS Obzor Zlin KA 25
SV11A |Spinac zavirani dvefi VS16 A4V Obzor Zlin PNP 17
SV11B |Spinac zavirani dvefi VS16 A4V Obzor Zlin PNP 18
SV11C |Spinac zavirani dvefi VS16 A4V Obzor Zlin ZNP 19
SV11D |Spinac zavirani dvefi VS16 A4V Obzor Zlin ZNP 20
UA1l |Cidlo nabijeciho proudu vozové baterie PX 24,-120 az 120mV RAMET Blansko RO 1
UT1 |Prevodnik teploty chladici kapaliny spal. motoru  |222-207 NITI Treston Blovice VP 5
UT2 |Prevodnik teploty chladici kapaliny spal. motoru  |222-207 NITI Treston Blovice VP 5
UV1l |Cidlo napéti vozové baterie PX 24,0 az 10V RAMET Blansko RO 3
UV2 |Cidlo napéti startovaci baterie PX 24,0 az 10V RAMET Blansko VP 5
VD1 |Dioda 280-655/281-410 WAGO RO 4
VD2 |Dioda 280-655/281-410 WAGO VP 4
VD3 |Dioda 280-655/281-410 WAGO VP 4
VD4 |Dioda 280-655/281-410 WAGO VP 4
VD5 |Dioda 280-655/281-410 WAGO VP 3
VD6 [Dioda 280-655/281-410 WAGO VP 3
VD7 |Dioda 280-655/281-410 WAGO VP 1
VD9 |Dioda 280-655/281-410 WAGO VP 1
VD10 |Dioda 280-655/281-410 WAGO KA 7
VD11 |Dioda 280-655/281-410 WAGO KA 7
VD12 |Dioda 280-655/281-410 WAGO KA 8
VD13 |Dioda 280-655/281-410 WAGO KA 8
VD14 |Dioda 280-655/281-410 WAGO KA 8
VD15 |Dioda 280-655/281-410 WAGO KA 8
VD16 |Dioda 280-655/281-410 WAGO KA 16
VD17 |Dioda 280-655/281-410 WAGO KA 16
VD20 |Dioda 280-655/281-410 WAGO RO 16
VD21 |Dioda 280-655/281-410 WAGO RO 16
VD23 |Dioda 280-655/281-410 WAGO KA 11
VD23.1|Dioda 280-655/281-410 WAGO KA 11
VD23.2[Dioda 280-655/281-410 WAGO KA 11
VD24 |Dioda 280-655/281-410 WAGO RO 3
VD25 |Dioda 280-655/281-410 WAGO RO 3
VD26 |Dioda 280-655/281-410 WAGO RO 3
VD27 |Dioda 280-655/281-410 WAGO RO 3
VD31 |Dioda 280-655/281-410 WAGO KA 6
VD32 |Dioda 280-655/281-410 WAGO KA 6
VD33 |Dioda 280-655/281-411 WAGO RO 19
VD34 |Dioda 280-655/281-412 WAGO RO 20
WAL |Anténa povelového pfijimace
WA3 |Anténa Wifi modulu MOXA VP 6
XP1 [Vidlice mikrofonu radiostanice HTT Tesla, Pardubice KA 24
XP2 |Diagnosticky konektor pfevodovky Voith RO 5
XP3 |Zasuvka dobijeni baterie CRG 1632 SEZ Dolny Kubin VP 1
XS1 [Konektor mikrofonu radiostanice HTT Tesla, Pardubice KA 24
XS11 |Zasuvka UIC predni celo UIC-SD 18/62 ELTOP VP 26
XS21 |Zasuvka UIC zadni ¢elo UIC-SD 18/62 ELTOP VP 26
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VYPRACOVAL: SCHVALIL: NAZEV: CISLO VYKRESU:
ING. LIBERDA ING. KALIANKO . Schéma motorového vozu 06-80-4-2128
KRESLIL: DATUM: g:v?zfg]giso 14.5.2009 Liberda B bkel 2L INDEX:
28.3.2006 Zménva snimace rychlosti 17.3.2008 Liberda A OSTRAVA 814-914, 814-014-814 B 7
ZMENA DATUM|PODPIS |INDEX
Oznaé. Nazev Technicka data Vyrobce Umisténi
Viiz Vykres
YA3 |[El. mag. ventil vytapéni SC E210C034 ASCO Joucomatic KA 11
YAS [El. mag. spojky kompresoru klimatizace VP 11
YA6 |[El. mag. stoppu spalovaciho motoru REVS 088/K24V MEP-Postfelmov VP 3
YP1 |El. mag. ventil sméru vpred P7VZ MEP-Postfelmov VZR 5
YP2 |El. mag. ventil sméru vzad P7VZ MEP-Postfelmov VZR 5
YP3 |El. mag. ventil odblokovani fazeni sméru 6VZK MEP-Postfelmov VZR 5
YV4 [Bloky el. mag. ventild bocnich dvefi EVV 307 - A003 SMP PNP 17
YV5 [Bloky el. mag. ventild bocnich dvefi EVV 307 - A003 SMP PNP 18
YV6 [Bloky el. mag. ventild bocnich dvefi EVV 307 - A003 SMP ZNP 19
YV7 [Bloky el. mag. ventild bocnich dvefi EVV 307 - A003 SMP ZNP 20
YV20 |El. mag. chlazeni spalovaciho motoru VPE 5-20-32-1P-24-1 Rak.hydr.prvky, VP 5
Rakovnik
YV21 |El. mag. ventil spinani kompresoru SCXG 327A011 ASCO Joucomatic VP 3
YV30 |El. mag. ventil piskovani vpred CCX6 327B111 ASCO Joucomatic VZR 7
YV31 |El. mag. ventil piskovani vzad CCX6 327B111 ASCO Joucomatic VZR 7
YV40 |El. mag. ventil houkacek 6VZK MEP-Postfelmov KA 7
YV41 |El. mag. ventil houkacek 6VZK MEP-Postfelmov KA 7
YV42 |El. mag. ventil pistaly 6VZK MEP-Postfelmov KA 7
YV60 |El. mag. ventil brzdi¢e BSE - zavér SCXG 327B1111 ASCO Joucomatic VZR 8
YV61 |El. mag. ventil brzdi¢e BSE - brzdéni SCXG 327B1111 ASCO Joucomatic VZR 8
YV62 |El. mag. ventil brzdi¢e BSE - odbrzdéni SCXG 327B111 N ASCO Joucomatic VZR 8
YV63 |El. mag. ventil brzdi¢e BSE - nizkotlaké prebiti SCXG 327B111 N ASCO Joucomatic VZR 8
YV64 |El. mag. ventil brzdi¢e BSE - Svih SCXG 327B111 N ASCO Joucomatic VZR 8
YV65 |El. mag. ventil brzdie BSE - rychlobrzda SCXG 327B1111 ASCO Joucomatic VZR 8
YV71 |El. mag. ventil pfidavné brzdy - brzdici SCXG 327B111 ASCO Joucomatic VZR 8
YV72 |El. mag. ventil pridavné brzdy - odbrzd'ovaci SCXG 327B111 ASCO Joucomatic VZR 8
YV75 |El. Mag. Ventil protismyku - prvni ndprava 24VDC MSV Elektronika VP 22
YV76 |El. Mag. Ventil protismyku - druha naprava 24VDC MSV Elektronika VP 22
YV83 |El. mag. ventil odbrzd'ovace 6VZK MEP-Postfelmov KA 2
YV84 |El. mag. ventil parkovani SXG 327B111 ASCO Joucomatic VZR 8
YV89 [Bezpecnostni Soupatko KBS P2vC MEP-Postielmov VZR 25
YV90 |El. mag ventil mazani okolkd 0OK02S Tribotec VP 7
YV93 |Ventil vypousténi kondenzatu SCXG 327A011 ASCO Joucomatic VP 7
YV95 |El. mag. ventil oddilu PP SCHP XE210B057V ASCO Joucomatic VP 5
YZ [Akéni len 1724 Woodward VP 3
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CisLo ] ZMENA CisLO ] ZMENA
LISTU NAZEV A B C D E LISTU NAZEV A B C D E
1 BATERIE, DOBIJEC, TOPNY AGREGAT ;gb‘r’é 21 OBVODY WC
2 PREDNI STANOVISTE 22 PROTISMYK
3 REGULATOR, MENICE, SNIMACE 14.5. 23 ELEKTRONICKY TACHOGRAF L7.3.
’ ’ 2009 2008
4 | TOPNY AGREGAT 23659' 24 | RADIOSTANICE
5 OBVODY PREVODOVKY ;gbsé 25 ZAB.ZARIZENI KBS
6 AUDIOVOZUALNI INFORMACNI SYSTEM 26 SPINACI PROGRAMY OVLADACU %g.osé
7 HOUKACKY, MAZANI OKOLKU, PISKOVANI ;gb‘r’é 27 ZAPOJENI MEZIVOZOVYCH ZASUVEK
s | BRzDIC BSE 28 | SEZNAM VODIGU ;g'g’é
9 | OSVETLENivozu 29 | SEZNAM VODICU ;g'o“r’é
10 OSV. STANOVISTE, PRISTR., STERACE SPECIFIKACE PRISTROJU
. 14.5.
11 KLIMATIZACE STANOVISTE 2009
o 14.5.
12 VYTAPENI A KLIMATIZACE 2009
13 OVLADANI TOPENI VOZU
14 OSVETLENI ODDILU PRO CESTUJICI
15 MAJACEK PRO NEVIDOME, OZNACOVACE
16 OVLADANI DVERI
17 BOCNI DVERE LEVE - PNP
18 BOCNI DVERE PRAVE - PNP
19 BOCNI DVERE LEVE - ZNP
20 BOCNI DVERE PRAVE - ZNP
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