Motorovy vuz
rady 810

Zachrance nasich lokalek




Technicky nakres

Typovy vikres: CKD Vagonka
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Technickeé udaje

Usporadani pojezdu
Sluzebni hmotnost
Mist k sezeni

Mist k stani
Maximalni rychlost
Délka pres narazniky

Typ spalovaciho motoru
Otacky
Trvaly vykon SM

Prenos vykonu
Prevodovka
Napravova prevodovka
Kompresor

Topeni

Vodni hospodarstvi
Zasoba paliva

Zasoba oleje

Zasoba oleje v prevodovce

1A'
20t
55
40
80 km/h
13970 mm

Skoda ML 634
600 - 2 150 ot.min""
155 kW

hydromechanicky

Praga 2M70
NKR 16

3 DSK 75

naftové teplovzdusné
156 |
300 |
24 |
34 |



Vyzbroj motorovéeho vozu

Kompresor Prevodovka
3 DSK 75 | 3 ‘ Praga 2M70

Topny agregét Alternator Napravova prevodovka
Eberspacher BD 521/6 NKR 16




Dalsi ¢asti vyzbroje vozu

Pojistkova skfin

Chladic¢
vodniho okruhu

Chladi¢ Olejova nadrz
hydraulického hydrostatického ,EPV, '
oleje pfevodovky pohonu piskovani
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Jemné

palivové o . . -
filt 0 Predsuvnik vstfiku

(zapnuty stav)

Vstfikovaci Odstfedivy
Cerpadlo Cisti€ oleje

Vodni
Cerpadlo

Tlakovy
spinac
oleje
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. vzorku ¥ B AN Cistic
Termoregulator T PR paliva

VysilaCe
tlaku oleje
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Pohled na pravy oddeklovany bok motorovéeho vozu




Levy bok motorového vozu




Zavéseni ramu pomocnych pohonu — pravy bok mot. vozu




Pohled na remenice pohonu alternatoru a kompresoru




Pojistkova skrin

(je na pravém boku vedle baterii)

Motorovy vuz 810
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Hydromechanicka prevodovka Praga 2M70
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0.

cerpadlové kolo ménice 11.
turbinové kolo ménice 12.
hnaci hiidel mechanické asti 13.
prevodovky 14.
treci kotouce blokovaci spojky 15.
nosi¢ hnaciho hiidele 16.
valeckova volnobézka 17,
prevadéc (reaktor) 18.
velké olejové cerpadio 19.

hnaci ozubené kolo prvniho stupné

buben lamelové spojky 20.

predlohovy hfidel s ozubenymi koly
malé olejové Cerpadlo

odstfedivy regulator

vystupni hfidel

hnané ozubené kolo prvniho stupné
ozubené kolo zpétného chodu
pfesuvna objimka

pfesuvna vidlice zpétného chodu
pist vzduchového ovladani
zpétného chodu

stopovaci mezikus
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asti prevodovky Praga 2M70

(@7

Turbinové
kolo
meénice

Kolo
prevadéce
(reaktoru)

Radici _ At e Cerpadlové kolo

vidlice meénice

Blokovaci ventil
s elektromagnetem

Radici
elektromagnety
I. all. stupné
Pfedlohovy hfidel
s ozubenymi koly




Casti pirevodovky Praga 2M70

Lamelova Lamelova
spojka I. spojka II.
stupné stupné

Dvouramenna paka
presuvneé objimky




Hydromechanicka prevodovka Praga 2M70

neutral

~ vstupni hfidel pevné spojeny s €erpadlem hydrodynamického méni¢e pohanény od motoru

hydraulicky tlakovy olej
I turbina hydrodynamického ménice s hfidelem a lamelovou spojkou



Hydromechanicka prevodovka Praga 2M70

|. stupen

V3, va Vi, V2

f]

vstupni hiidel pevné spojeny s Eerpadlem hydrodynamického ménice pohanény od motoru
hydraulicky tlakovy olej
turbina hydrodynamického ménice s hiidelem a lamelovou spojkou

pfenos krouticiho momentu z turbiny hydrodynamického ménice na vystupni hfidel (dle zafazeného rychlostniho stupné)



Hydromechanicka prevodovka Praga 2M70

|. stupen blokovany

V3, V4 Vi, V2

N

vstupni hiidel pevné spojeny s Cerpadlem hydrodynamickeho méni¢e pohanény od motoru
hydraulicky tlakovy olej
turbina hydrodynamického ménice s hiidelem a lamelovou spojkou

pfenos krouticiho momentu z turbiny hydrodynamického ménice na vystupni hfidel (dle zafazeného rychlosthiho stupné)



Hydromechanicka prevodovka Praga 2M70

.
V3, va Stu peﬁ Vi, V2

U

[ vstupni hidel pevné spojeny s Eerpadlem hydrodynamického ménice pohanény od motoru
hydraulicky tlakovy olej
I turbina hydrodynamického ménice s hfidelem a lamelovou spojkou

pfenos krouticiho momentu z turbiny hydrodynamického ménice na vystupni hfidel (dle zafazeného rychlostniho stupné)



Hydromechanicka prevodovka Praga 2M70

ll. stupen blokovany

V3, V4 Vi, V2

vstupni hiidel pevné spojeny s Eerpadlem hydrodynamického ménice pohanény od motoru
hydraulicky tlakovy olej
I turbina hydrodynamického ménite s hfidelem a lamelovou spojkou

[ prenos krouticiho momentu z turbiny hydrodynamického meénite na vystupni hfidel (dle zafazeného rychlostniho stupng)



Pohled na prevodovku prohlizecim otvorem




Chladic vodniho okruhu motoru s hydrostatickym pohonem




Zadni casti chladicu




Casti napravové pievodovky NKR 16

Koncové spinace
Radici pro kontrolu
ylely — zarazeného
sméru

Pneumaticky
radici valec

Zajistovaci
tahlo




Pohled na zajiStovaci tahlo od spodu. Vlevo koncové spinace sméru, vpravo
pneumaticky valec pro fazeni smért vzduchem.




Popis funkci a provedeni manipulaci s rucnim
zajistovacim tahlem a rucnim radicim ctyrhranem
napravove prevodovky NKR 16 na motorovém voze
rady 810

1. Ovladaci prvky a jejich urceni

a) Radici étyrhran — je uréen pro ruéni (nouzové) ovladani sméru jizdy vozu a moznost vyradit smér jizdy pro pfipad

vle€eni motorového vozu. Vyé€niva na vrchni ¢asti pfevodovky Pro manipulaci s ¢tyfhranem je nutné mit s sebou
stranovy kli€ Cislo 24.

b) Zajist'ovaci tahlo — je vlevo od smérového valeCku a je ur€eno pro:

l.- Zajidténi ruéné zafazeného sméru jizdy pfi porusSe dalkového ovladaciho zafizeni (nap¥. vadné relé sméru B8, B9,

vadné
EPV sméru, vadny (upadly) smérovy valecek.

Il.- Zajisténi neutralni polohy. Neni zafazen zadny smeér jizdy a je nutno toto zajistit, aby pfi vleCeni nedoslo k nahodnému
(nechténému) zafazeni sméru jizdy a tudiz k poSkozeni zubovych spojek fazeni napravové prevodovky NKR 16.

lll.- Zajisténi dalkového ovladani sméru jizdy vozu ze stanovisté strojvedouciho pomoci pfepinace sméru jizdy, EPV sméru

a smérového pneumatického valecku.
c) Pneumaticky valeéek — je urCen pro dalkoveé ovladani sméru jizdy ze stanovisté strojvedouciho pomoci pfepinace
smeru jizdy vozu.




2. Provedeni jednotlivych manipulaci

b)Ruéni nouzové rfazeni sméru jizdy vozu a jeho zajisténi

Po zjiSténi zavady na dalkovém fazeni sméru jizdy, které nelze odstranit bude nutno tento zaradit rucné. Zajistime
motorovy vlz proti pohybu, stopneme spalovaci motor, pfepina¢ sméru na stanovisti strojvedouciho pfepneme do
mezipolohy a vypneme spinac fizeni. To nam zajisti, Ze do smérového valce nebude vpoustén vzduch z EPV sméru.
Vezmeme si stranovy kli€ Cislo 24 a pfipadné rukavice z divodu vétsiho znecisténi napravové prevodovky a vlezeme pod
vuz, pod €elo Il. stanovisté strojvedouciho. Uvidime napravovou prevodovku s ovladacim mechanizmem. Na vrchu
napravové prevodovky vycniva ¢tyrhran pro ru€ni ovladani fazeni sméru jizdy vozu a z Cela je vidét smérovy pneumaticky
valeCek spolu s ru€nim zajistovacim tahlem. ZajiStovaci tahlo by mélo byt v zakladni “Sikmé” poloze zapadlé do drazek
ve které je smeér jizdy fizen ze stanovisté strojvedouciho. Na Ctyrhran rucniho fazeni nasadime stranovy kli€ Cislo 24 a
oto€ime pomoci ného Ctyfhranem ve sméru pozadované jizdy vozu. Pokud byl smér zafazen v napravové pievodovce
charakteristicky klapne a trak€nim kardanovym hfidelem nesmi jit volné otacet. Pokud nepujde zaradit smér na poprvé,
nedoklapne, pak bude nutno ru¢né pootocit trakénim kardanovym hfidelem, nebot zuby v napravové prfevodovce stoji
proti sobé&. Po pootoc€eni trakéniho kardanového hfidele domackneme Etyfhranem smér do koncové polohy. Nepujde-li
smér jizdy opét zafadit, pak postup popsany vySe opakujeme. Mame-li jiz ruéné zafazen pozadovany smér jizdy zbyva ho
jiZz jen zaijistit proti nezadoucimu vysko€eni (vyfazeni) zajiStovacim tahlem. To pfestavime z plvodni “Sikmé” polohy do
noveé “vodorovné” polohy tak, ze ru¢ni tahlo povytahneme z drazek “Sikmé” polohy smérem k sobé a pooto€ime jim do
“vodorovné” polohy ve které zapadne tahlo opét do drazek.

Vlastni tahlo je tvofeno oCkem, které je rozdéleno na dvé casti, pricemz jedna cast je zfetelné menSi nez druha. Je
duleZité, aby po pfetoceni zajisStovaciho tahla do “vodorovné” polohy zajistujici smér jizdy vozu byla menSi ¢ast oCka
natoCena souhlasné se smerem pohybu ctyrhranem !!!

Po provedeni téchto ukonUl se vratime na stanovisté strojvedouciho (pozor, abychom nezapomnéli kli¢ viset na ¢tyrhranu)
zapneme spinac fizeni, nastartujeme spalovaci motor, pfepinaC sméru ponechame v mezipoloze, zkontrolujeme svit
kontrolky sméru jizdy vozu, ktery jsme pfedtim ruéné zafadili a zajistili. Po odbrzdéni mdZzeme viz uvést do pohybu.
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b) Ruéni zajisténi neutralni polohy v napravové prevodovce

Vznikne-li nutnost odvléci motorovy viz at' jiz z divodu vazné poruchy trakéniho soustroji ¢i z divodu prepravy neobsazeného
motoroveého vozu na misto ur€eni je nutné zajistit neutralni polohu v napravoveé pfevodovce. Pfedpokladejme zajistény motorovy
vuz proti pohybu se stopnutym spalovacim motorem a vypnutymi baterkami. Vezmeme si stranovy kli¢ Cislo 24 a pfipadné
rukavice z davodu vétSiho znecisténi napravové prevodovky a vlezeme pod vuz, pod Celo Il. stanovisté strojvedouciho. Uvidime
napravovou prevodovku s ovladacim mechanizmem. Na vrchu napravové prevodovky vycniva Ctyfhran pro rucni ovladani fazeni
sméru jizdy vozu a z Cela je vidét smérovy pneumaticky valeCek spolu s ru¢nim zajistovacim tahlem. ZajiStovaci tahlo by mélo
byt v zakladni “Sikmeé?” poloze zapadlé do drazek ve které je smér jizdy Fizen ze stanovisté strojvedouciho. Na &tyfhran
ruéniho fazeni nasadime stranovy kli¢ Cislo 24 a oto€ime pomoci ného ¢tyrhranem do polohy, ktera se nachazi cca uprostred
mezi krajnimi polohami pro smér jizdy vozu vpfed a vzad. O navoleni spravné polohy se pfesvédcime tak, Ze zkusime ruc¢né
zatoCit trakénim kardanovym hfidelem a pokud s nim lze volné otacet jiz dale neni tfeba manipulovat s fadicim ¢tyrhranem.
Mame tudiz zafazenu neutralni polohu v napravové prevodovce, ale musime ji jeSté zajistit proti nezadoucimu samovolnému
zafazeni sméru jizdy pomoci zajiStovaciho tahla. To prestavime z plvodni “Sikmé?” polohy do nové “svislé” polohy tak, Ze
ruéni tahlo povytdhneme z drazek “Sikmé” polohy smérem k sobé a pooto€ime jim do “svislé” polohy ve které zapadne tahlo
opét do drazek.

Vlastni tahlo je tvofeno ockem, které je rozdéleno na dvé ¢asti, pricemz jedna cast je zfetelné mensi nez druha. Je duleZité, aby
po pretoceni zajiStovaciho tahla do “svislé” polohy zajistujici neutralni polohu v napravové prevodovce byla menSi ¢ast ocka
nato¢ena smérem doli !!!

Po provedeni téchto ukonli mame bezpecné zajisténou neutralni polohu v napravové prevodovce, o ¢emz se mizeme
pFesvédcit tak, Ze se pokusime fadicim &tyFhranem zafadit ruéné libovolny smér jizdy. Ctyfhranem plijde otogit bude mit vak
mensi “krok” a v zadné jeho poloze nedojde k zarazeni sméru jizdy, tudiz se bude volné rukou otacet trakéni kardanuv hfidel.
Motorovy vz mizeme bez obav Vvléci.
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c) Zajisténi dalkového ovladani smeéru jizdy vozu ze stanovisté
strojvedouciho

Jsme-li na motorovém voze, ktery byl pfivie€en, €i na voze, ktery pfijel s poruchou fazeni sméru jizdy (byl
zafazen rucné) a byla provedena oprava je mozné, ze zajiStovaci tahlo napravové prevodovky je stale ve
“svislé” nebo “vodorovné” poloze, tudiz nam nepujde fadit smér jizdy vozu dalkové ze stanovisté
strojvedouciho pomoci pfepinace sméru. Proto je nutné po zajisténi motorového vozu proti pohybu a stopnuti
spalovaciho motoru viézt pod viz, pod €elo Il. stanovisté strojvedouciho.Uvidime napravovou pfevodovku

s ovladacim mechanizmem. Na vrchu napravové prevodovky vyCniva Ctyfhran pro rucni ovladani fazeni sméru
jizdy vozu a z Cela je vidét smérovy pneumaticky valecek spolu s ruénim zajistovacim tahlem. Zjistime-li, Zze
zajiStovaci tahlo je v jiné nez “Sikmé” poloze musime ho do ni pfestavit tak, Zze tahlo z puavodni polohy
“svislé” i “vodorovné” povytahneme z drazek smérem k sobé a pootocime jim do “Sikmé” polohy ve které
zapadne tahlo opét do drazek.

Vlastni tahlo je tvofeno ockem, které je rozdéleno na dvé c¢asti, pficemz jedna cast je zietelné mens$i nez druha.
Je dulezité, aby po pretoceni zajisStovaciho tahla do “Sikmé” polohy zajistujici dalkové oviadani sméru byla
mensi ¢ast ocka v dolnim levém rohu !!!

Touto manipulaci jsme umoznili dalkové ovladani sméru jizdy vozu ze stanovisté strojvedouciho pomoci
pfepinace sméru. Tato poloha zajiStovaciho tahla je jeho zakladni polohou !! Po navratu na stanovisté
strojvedouciho jiz mizeme volit smér jizdy pfepinatem.




3. Vyuziti jednotlivych poloh

a) Ruéni nouzové razeni sméru na napravové prevodovce

- porucha dalkového fazeni sméru, vlastni trakéni soustroji je schopno dalsi jizdy

b) Ruéni zajisténi neutralni polohy v napravové prevodovky

- nutnost vle€eni, tazeni motorového vozu, ktery neni obsazen lokomotivni ¢etou, nebo je obsazen lokomotivni Cetou, ale
z technickych ddvodu neni schopen trvale vyrabét stlaceny vzduch pro ovladani sméru jizdy z ddvodu poruchy trakénich

zarizeni

c) Zajisténi dalkového ovladani sméru jizdy vozu ze stanovisté strojvedouciho

- vzdy je-li funk&ni dalkové ovladani sméru, je to zakladni poloha zajiStovaciho tahla a neni-li nutné uzit volbu a) nebo b)

4. Poznamka

Pokud by pri dalkovém fazeni sméru jizdy pfepinaem ze stanovisté strojvedouciho nedochazelo k pfefazeni sméru ¢i by
smér nechtél zapadnout (hlasité drné¢eni zubovych spojek) pak je doporuceno stopnout spalovaci motor, pferadit smér jizdy
(jiz by mél normalné zaklapnout) a znovu nastartovat spalovaci motor.

Jestlize toto pomohlo k prefazeni sméru jizdy, pak se nejedna o poruchu napravové prevodovky, ale o pocCinajici poruchu
trakéni prevodovky Praga 2M 70 (90) — una$eni spojkovych lamel (vyhraté, pokroucené lamely) !!!

UPOZORNENI :
Pfi ruéni manipulaci s fazenim sméru €i neutralni polohy na napravove prevodovce NKR 16 je nutné mit smérovy vzduchovy
valec bez VZDUCHU! V opacném pfipadé nepuljde pozadovana poloha zaradit!



Topny agregat Eberspacher D 24 W

_ | Vodni
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z motoru ! z agregatu

Hruby
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paliva z
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Elektricky rozvadec - uzavreny

Usporadani rozvadéce jednotlivych vozu se muze lisit!




Elektricky rozvadec - horni cast




Elektricky rozvadec - spodni cast
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Stanoviste strojvedouciho - bocni pult
Oznaceny jsou pouze odliSnosti ovladacich prvku
Zapinani

vyhfivani
zrcatek

Kontrolka topného
agregatu

Spinac el. houkacky poklesu hladiny vody
chlazeni motoru




Stanoviste strojvedouciho

Signalizace
nizké hladiny

o . Tlak v hl.
Teplota a Teplota Signalizace Otackomér NM potrubi vody ——

tlak oleje vody a tlak topného -

. brzdovém
pFevodovky oleje NM agregatu hl. jimce

valci

TEPLOTA VOOV wunu
L_tal] N\, | TEPLOTA OLEJE PREVODOVKY
TLAK OLEJE MOTORU

Jizda s
blokovanim

Jizda na Il.
stupen

Jizda na l.
stupen

Tlacitko
bdélosti

Dalkovy Ovladanidv

Sdruzena o
reflektor eri

porucha
Prepinac
NEUTRAL - Oteviené dvete Tlacitko
JIZDA bdélosti




Stanoviste strojvedouciho

Pfedni navéstni Vytapéni
svétla kabiny

Osvétleni
jizdniho radu

Zadni
navestni
svétla

Tlumeni
osvétleni
pFistroju

Osvétleni : . 9 Y,
pFistroju : = R = % Hlavni palivova
’ et : paka

Osvétleni
kabiny
Spinac fizeni
(muUze byt
i s klicem)




Pohled na spodni stranu Celniku




Pohon ovladani vstupnich dveri

& > *
Hig

Pri zavadé na pohonu dvefi je mozno dvere po zavieni zamknout Ctyrhranem a zavfit kohout
privodu vzduchu. Dvere nutno oznacit nalepkou ,Dvere nepouzitelne® z vybavy mot. vozu.



Na konecné...

Fota: Jan Dostdl

A snimkem vozu 810 315-2 z Mladce se louc¢i Martin Petruj a Jan Dostal




