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A. TECHNICKY POPIS

Al. Technicka charakteristika lokomotivy rady T47.0 (705.9)

Al.1. Struény popis koncepce lokomotivy

Uzkorozchodna motorova lokomotiva fady T47.0 (705.9) je &tyfnapravova
podvozkova motorova lokomotiva s elektrickym smisenym pfenosem vykonu s uspotadanim
naprav Bo'Bo’, kterd vznikla modernizaci lokomotivy tfady T47.0 (705.9) pavodniho
provedeni. Z pavodni lokomotivy zlstala zachovana kompletni skiin, podvozky vcetné
trak¢nich motord a dvojkoli a mechanicka ¢ast brzdy. Pfi modernizaci byl dosazen spalovaci
motor LIAZ M 1.2C 640 S a jednoloZiskovy trakéni alterndtor SIEMENS 1FC2 284-4.
V souvislosti s touto zménou byly provedeny jesté¢ dal$i upravy (modernizace stanovist,
uprava chlazeni, Gpravy elektrickych a vzduchovych okruhtl, a pod.). Zakladni rozméry jsou
patrné z typového listu (obr. D.1.1).

Konstrukéné je lokomotiva urena pro provoz na regionalnich drahach a vleckach o
rozchodu 760 mm a to rychlosti do 50 km/hod. Lokomotiva je navrzena do prijezdného
praiezu dle TNZ 28 0326 — Prujezdny prifez a obrys pro vozidla s rozchodem 760 mm.

Lokomotiva je provozné urcena pro tratovou sluzbu a posun na drahach o rozchodu
760 mm. Lokomotiva je ve smyslu Zakona o drahach ¢.266/1994 Sb. a Vyhlasky ministerstva
dopravy ¢.173/1995 Sb., ve znéni pozd¢jSich predpist, konstruovana a vyrobena pro provoz
na draze regionalni a vlecce.

Pohon pojezdu je proveden ptivodnimi dvounapravovymi podvozky s puvodnimi
trakénimi motory TM 35. Pfedmétem zmény na vozidle nebylo zvySeni maximalni rychlosti
lokomotivy ani zména trakéni charakteristiky. Rovnéz nebylo zasahovdno do mechanické
casti brzdy. Celkova koncepce vozidla ziistala zachovana, t.j. skiinové vozidlo se dvéma

celnimi stanovisti strojvedouciho a se strojovnou, u prvniho stanovisté je umistén sluzebni
oddil.

Ve strojovné lokomotivy je uloZen spalovaci motor LIAZ M1.2C M640 S s
prislusenstvim o instalovaném vykonu 242 kW, jednoloziskovy synchronni trak¢ni alternator
SIEMENS 1FC2 284-4, kompresor 3 DSK 75, ventilatory chlazeni trakénich motord,
palivova nadrz, blok chlazeni, blok vzduchotechniky, elektricky brzdi€¢ DAKO BSE a
nizkonapét'ovy rozvadec.

Lokomotiva méa dvé Celni stanovisté strojvedouciho, kterd jsou vybavena shodnymi
fidicimi pulty, do nichz jsou umistény klika rucni brzdy, vytdpéni stanovisté a skiin
piskovani. Na zadni sténé stanovisté je proti fidicimu pultu umisténo sklapéci sedadlo
strojvedouciho s hlavovou opérkou, vedle bocnich vstupnich dvefi je umisténo dalsi sklapéci
sedadlo. Kabina je bohaté prosklend, Celni okna jsou opatfena stéraci, bo¢ni okna jsou
spoustéci. Vstup do kabiny je bo¢nimi dveirmi z levé strany stanovisté a dale dveimi ze
sluzebniho oddilu, resp. strojovny lokomotivy.

Vozidlo je vybaveno tlakovzdusnou samoc¢innou a ptimoc¢innou brzdou, plisobici na
vSechna dvojkoli a ru¢ni zajiStovaci brzdou na kazdém stanovisti, plsobici vzdy jen na
ptislusny podvozek. Brzda je tfeci, Spalikova, vSechna kola jsou oboustranné¢ obrzdéna
litinovymi brzdovymi Spaliky. Kazdy podvozek ma svij vlastni brzdovy valec. Pfimocinna
brzda je ovladana dvéma brzdi¢i DAKO BP na kazdém stanovisti, samoc¢innd brzda je
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ovladédna brzdicem DAKO BSE s jednim ovladacem DAKO OBELl na kazdém stanovisti
strojvedouciho.

Lokomotiva je na kazdém cele vybavena sttedovym sptahlem “bosenského” typu,
dvéma propojovacimi kohouty a pryZzovymi spojkami hlavniho potrubi samocinné brzdy a
jednim kohoutem a pryzovou spojkou napajeciho potrubi.

Al.2. Technické parametry lokomotivy

Oznaceni fady lokomotivy T47.0 (705.9)
Ptenos vykonu elektricky, smiSeny
Rozchod 760 mm
Obrys vyhovuje TNZ 28 0326
Uspotadani naprav Bo'Bo’
Primér hnacich kol 750 mm ( pfi tloustce obruc¢i 60 mm)
Jizdni obrys obruce kuzelovy, profil CSD
Minimalni polomér oblouku 60 m
Maximalni provozni rychlost 50 km/h
Maximalni piepravni rychlost 50 km/h
D¢élka lokomotivy ptes sprahla 12690 mm
Rozvor - celkovy 8800 mm
- podvozku 1800 mm
Maximalni sifka lokomotivy 2504 mm
Maximalni vyska lokomotivy 3348 mm
Hmotnost lokomotivy 32, +3%, -1%
Napravové zatizeni 8t
Maximalni tazna sila na haku 80 kN
Vykon spalovaciho motoru 242 kW
Trakéni vykon na haku trvaly 166 kW
Rychlost pfi trvalém vykonu 15 km/hod.
Tazna sila pti trvalém vykonu 40 kN
Maximalni rozjezdovy proud 750 A
Zasoba paliva 470 |

Druh paliva

nafta motorova



Al1.3. Technické parametry funkénich skupin

Spalovaci motor
Typ

Vyrobce

Druh

Nastaveny vykon

Volnobézné otacky
Jmenovité otacky
Maximalni otacky
Pocet valct

Zdvih

Vrtani

Zdvihovy objem
Kompresni pomér
Zpisob vstiiku

Max. mérna spotieba

Chlazeni

Trakcni alternator
Typ

Vyrobce

Druh

Jmenovity vykon
Jmenovité napéti
Jmenovity proud
Kmitocet
Chlazeni

Jmenovité otacky

Trakéni motor

Typ
Vyrobce

Druh stroje
Jmenovity ptikon

Max. napéti pfi jmenovitém vykonu

LIAZ M1.2C M 640 S

Skoda LIAZ a.s. Jablonec nad Nisou
ctyidoby, vznétovy, piepliiovany
242 kW

650 1/min. + 50, - 0

2 000 1/min.

2 200 1/min

6

150 mm

130 mm

11 946 dm3
15,7:1
piimy

197 g/kWh
kapalinou

1FC 2, 284-4
SIEMENS Drasov
trojfazovy synchronni
250 kVA

400 V

361 A

60 Hz

vlastni

1 800 1/min.

TM 35

CKD Trakce
stejnosmeérny, sériovy
46 kW

800 V



Jmenovity proud
Jmenovité otacky
Chlazeni

Izola¢ni napéti proti kostie

Kompresor hlavni

Typ
Vyrobce

Jmenovity pretlak dodavaného vzduchu
Pocet valct
Pocet kompresnich stupni

Chlazeni

Vykon kompresoru
Ptikon na hrideli

Kompresor piidavny

Typ
Vyrobce

Jmenovity pretlak dodavaného vzduchu
Pocet valct
Pocet kompresnich stupit

Chlazeni

Vykon kompresoru
Ptikon na hiideli

Akumulatorova baterie hlavni
Typ

Vyrobce

Druh

Jmenovité napéti

Kapacita
Hmotnost s elektrolytem

Pocet kusu na vozidle

128 A
1140 I/min

cizi, ptfidavnym ventilatorem

1000V

3DSK 75

Orlik Ceska Tiebova
0,9 MPa

3

2

vlastni, vzduchem

50 m3/hod
7.9 kKW

4133

ADACO J.Hradec

0,8 MPa

1

1

kapalinou ze spal. motoru

21 m3/hod
3,4 KW

18 KPH 150 P

SAFT Ferak RaSkovice
startovaci, NiFe

216 V

150 Ah

275 kg

1 sada



Akumulatorova baterie pomocna
Typ

Vyrobce

Druh

Jmenovité napéti
Kapacita
Hmotnost s elektrolytem

Pocet kusu na vozidle

Nabijeci alterndatory
Typ

Vyrobce

Druh

Jmenovity vykon
Jmenovité napéti
Jmenovity proud
Jmenovité otacky
Pohon

Chlazeni

Pocet

Trakéni ménic
Typ

Vyrobce

Druh

Jmenovité napéti
Jmenovity proud

Chlazeni

WPS5 - 12

LONG

zalohovaci, olovéna (gelova)
12V

5 Ah

1,2 kg

2

443 113 518 811

Magneton Krométiz

ttifazovy, sttidavy s vestavénym
usmérnovacem a regulatorem

2,1 kKW

28 V

75 A

6 000 1/min.

mechanicky, klinovym femenem

vlastni
2

TM 250

PATENT s. r. 0. Hradec Kréalové
trifazovy, netizeny, mistkovy
usmérnovac

800 V

750 A

cizi, ptidavnym ventilatorem



Spojka kompresoru

Typ

Vyrobce

Druh

Jmenovité napéti

Maximalni otacky

Typ

Vyrobce

Druh

Jmenovité napéti
Jmenovity vykon

Pocet kust na vozidle

Ventilatory chlazeni trakénich motori

Typ (vyrobce)

Motor pohonu

Typ motoru (vyrobce)
Jmenovité napéti
Jmenovity vykon
Jmenovité otacky

Pocet kusu na vozidle

Vzduchojemy
Druh
Objem

Jmenovity pretlak

Pocet kusu na lokomotivé

EKA 25

Pterovské strojirny a.s.

vypinatelna elektromagneticka spojka

24V
2500 1/min.

0-001-217-0020
BOSCH

stejnosmerny S vysuvnou kotvou

24V
6,6 kW
1

RSZF 250, Janka Radotin

stejnosmerny sériovy
MG 90S, EM Brno
24V

0,4 kW

2 800 1/min.

2

hlavni pomocny
200 | 751

1,0 MPa 1,0 MPa
2 1

rozvodovy
91

1,0 MPa

1
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A2. Popis mechanické casti

Skiin vozidla véetné podvozki s trakénimi motory je pouZzita z pivodniho provedeni
lokomotivy. Nové vybavena je strojovna lokomotivy; stanovisté strojvedouciho a sluzebni
oddil doznaly ¢aste¢né zmény. Pohon pojezdu je s usporadanim naprav Bo'Bo’, zabezpecuji
jej stejnosmérné sériové trakéni motory TM 35. Ty pohani pomoci napravovych prevodovek
dvojkoli vozidla.

Soucasti pohonu vozidla (dieselagregat, kompresor, chlazeni, nadrz, vzduchotechnika
a nizkonapétovy rozvadéc) jsou soustiedény do strojovny vozidla. Rozvadé¢ malého napéti je
umistén do sluzebniho oddilu lokomotivy.

A2.1. Hlavni ram

Hlavni rdm vozidla je pivodni celosvarované konstrukce, slozeny ze dvou hlavnich
plechovych podélniki spojenych piiéniky. V misté ulozeni skiiné na podvozky jsou do
masivnich pficniki namontovany oto¢né Cepy podvozkil, opéry kluzného ulozeni skiin¢ a
¢epy tahadlového a narazeciho ustroji. Ram je zhotoven z plecht tloustky 30, 20, 15 a 10 mm
Z oceli tfidy 11 375. V ramu vozidla jsou na ptisluSnych mistech ulozené vyvazovaci litinové
kostky zalité do betonu.

A2.2. Strojovnavozidla

Do strojovny vozidla je umistén dieselagregat, ktery se sklada se spalovaciho motoru
LIAZ M 1,2C 640 S a tfifazového synchronniho jednoloziskového alternatoru SIEMENS
1FC2 284-4, ptidavného kompresoru a dvou nabijecich generatorii. Spalovaci motor je
S alternatorem spojen pomoci plechové spojky. Celé soustroji je ulozeno na pomocném ramu,
ktery je ptes silentbloky ulozen na ram lokomotivy. Nabijeci generatory jsou pohanény
femeny od volnych koncti spalovaciho motoru a trakéniho generatoru.

Na boc¢ni stén¢ vozidla, v blizkosti dieselagregatu je ulozen blok chlazeni, ktery obsahuje
vodni chladi¢ a chladi¢ plniciho vzduchu. Nad blokem chlazeni je zavéSen tlumi¢ vyfuku.
Vyrovnavaci nadrz kapalinového chlazeni je umisténa na pravé strané, nad spalovacim
motorem.

Za dieselagregét je umistén podstavec kompresoru, na kterém je umistén kompresor
3DSK75, mezichladi¢ vzduchu a dochlazova¢. Kompresor je spojen se zadnim volnym
koncem alternatoru pomoci hiidele s pryZzovymi spojkami a elektromagnetické spojky EKA
25, kterou se fidi dodavka tlakového vzduchu. U stény strojovny smérem ke druhému
stanovisti strojvedouciho je umistén nizkonapétovy rozvadé¢ a blok vzduchotechniky. U
stropu strojovny je nad trakénim alternatorem ulozen filtr sani vzduchu spalovaciho motoru.

Vstup do strojovny je proveden dvefmi z druhého stanovisté strojvedouciho a dvefmi
ze sluzebniho oddilu. V boc¢nici na pravé strané jsou kulata sita, které umoznuji vstup
vzduchu pro ventilatory chlazeni trakénich motorti. V bocnici na pravé stran¢ je umisténo
dalsi sito, které slouzi pro ptivod vzduchu k bloku chlazeni. Do stfechy vozidla jsou
zakomponovany dva stropni ventilatorky, které lze vyuZit pro vétrani strojovny.

Stény strojovny jsou obloZeny ocelovym plechem, ktery je na kostru bo¢nic ptipevnén
pies pryzové pasy z diivodu eliminace chvéni a z toho plynoucich neptijemnych zvukovych
efektl, mezi obloZeni a oplechovani skiiné vozidla je vloZena tepelné a protihlukova izolace
Orsil. Strojovna je zaroven vybavena polospoustécimi okny.
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Pod podlahou strojovny je umisténa skiinn baterii a skiin vytapéciho teplovodniho
agregatu Eberspécher, ktery slouzi k predehfevu chladici kapaliny v zimnim obdobi.

A2.3. Sluzebni oddil

Sluzebni oddil je situovan do prostoru mezi strojovnu a prvni stanovisté
strojvedouciho. Tento prostor slouzi pro ulozeni osobnich véci obsluhy, resp. pro piepravu
dalsich ¢lenti vlakového personalu. Do sluzebniho oddilu je umistén rozvadé¢ malého napéti.

Stény sluzebniho oddilu jsou opatfeny oblozenim z nehoflavych desek Resopal, mezi
oblozeni a plechovou skiin vozidla je vlozena tepelna a protihlukova izolace Orsil. Podlaha
oddilu je zhotovend z vodovzdorné pieklizky a je potazena podlahovou krytinou s
protismykovou upravou. Vytapéni zajisStuji dva teplovodni kalorifery. Vétrani oddilu je
feSeno bocnimi polospoustécimi okny.

Vstup do sluzebniho oddilu je proveden pouze z levého boku vozidla, toto uspotfaddani
respektuje provozni podminky drdhy v Jindfichoveé Hradci. Ze sluZzebniho oddilu je umoznén
vstup do strojovny a na prvni stanovisté strojvedouciho.

A2.4. Stanovisté strojvedouciho

Lokomotiva je vybavena dvéma shodnymi ¢elnimi stanovisti strojvedouciho. Sténa
mezi stanovistém a sluzebnim oddilem, resp. strojovnou je obloZzena nehoiflavymi deskami
Resopal. Zbyvajici stény kabiny jsou oblozeny zvukoizola¢nim plechem ZIP, ktery je na
kostru vozidla ptipevnén pomoci nytli. Mezi tyto plechy je vlozena vrstva tepelné a zvukové
izola¢ni hmoty Orsil. Podlaha stanovisté je zhotovena z vodovzdorné pieklizky a je potaZena
podlahovou krytinou s protismykovou upravou. Vstup na stanovisté je umoznén boc¢nimi
uzamykatelnymi dveimi a dale jednokiidlymi dveifmi ze strojovny, resp. sluzebniho oddilu.
Dvete mezi strojovnou a stanovistém jsou feSeny jako zvukotésné a plynotésné a jsou uvnitt
opatteny tepelnou a zvukovou izolaci Orsil.

Celni okna jsou vybavena elektrickymi stéraéi s moznosti fizeni rychlosti chodu.
V bocnich dvetich a na pravé strané stanovisté jsou namontovana spoustéci okna s aretaci.
Proti fidicimu pultu je umisténo sklapéci sedadlo strojvedouciho, které je umisténo tak, aby
umoziiovalo co nejrychlej$i opusténi stanovisté v piipadé nebezpeci. V levé ¢asti stanoviste je
umisténo jesté dalsi pomocné sklapéci sedadlo.

Ridici pulty umozfiuji ovladani z obou stran lokomotivy. Popis ¥idich pulti je uveden
v kapitole A4.2.3. — Ridici stanovisté.

A2.5. Uzemnéni vozidla

Pro ptipad havarie ( zasah vozidla bleskem, nebo elektrickym vodi¢em - troleji ) je
skiin vozidla propojena s podvozky a s napravami vozidla pomoci médénych propojek o
prifezu 140 mm . Uzemnéni splituje podminky bezpeénosti podle CSN EN 50153,
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A3. Spalovaci motor

Hnaci jednotkou modernizované lokomotivy fady T47.0 (705.9) je spalovaci naftovy
motor LIAZ M 1.2C - M640 S. Jedna se o Ctyfdoby Sestivalec s piimym vstiikem paliva,
pravotocivy, piepliiovany s chladicem plniciho vzduchu. Motor je ve stojatém provedeni se
Sesti valci uspotadanymi v jedné fadé. Rozvodové tGstroji je OHV s jednim sacim a jednim
vyfukovym ventilem na kazdy valec. Tlakové mazani s plnopriitocnou a odsttedivou filtraci
zabezpecuje zdvojené zubové Cerpadlo. Mazani turbodmychadla a vstfikovaciho Cerpadla se
provadi olejem z okruhu mazani motoru. Chladici soustava motoru je uzaviena, pretlakova, s
nucenym ob&hem. Startovani motoru je elektrickym spoustécem. Veliiny potiebné pro
kontrolu chodu motoru se snimaji elektrickymi snimaci. Vykon se z motoru odebird na strané
setrvacniku.

Poznamka : Vyrobcem spalovaciho motoru je dodavana ndasledujici literatura, kde Ize

vevr

1. Navod k obsluze a udrzbe motoru LIAZ M 1.2 série "C"
2. Katalog nahradnich dilit pro motory LIAZ série M1.2 C
3. Dilenska prirucka

A3.1. Zakladni technické udaje

Typ M1.2 C M640 S

Vyrobce TEDOM-MOTORY, Jablonec nad Nisou
Druh Ctyidoby

Cisty vykon 242 kW pfi2 000 1/min.
Maximalni to¢ivy moment 1 475 Nm pti 1300 1/min.
Maximalni mérna spoticba paliva 197 g/kWh

Kompresni pomér 157:1

Staticky predvstiik 14,50 +0,50 -0,50
Vstiikovaci souprava BOSCH 0 402 646 616
Vstiikovac VA 125 S 253 — 2695
Tryska DOP 125 S 628 —4114
Pocet valctu 6

Uspotadani valca fadové stojaté

Vrténi vélce 130 mm

Zdvih 150 mm

Objem valci 11 946 cm3

Rozvod OHV

Plnéni véalca turbodmychadlem K36 4064 MNA/21.21
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Palivovy systém
Poradi vstriki
Vstiikovaci tlak
Nastaveni motoru - saci ventil otevira
- saci ventil zavira
- vyfukovy ventil otevira
- vyfukovy ventil zavira
Vile ventill za studena - saci

- vyfukovy

Mazaci systém
Minimalni tlak oleje pfi provoznich otackach

Minimalni tlak oleje pti volnob&znych otackach

Mnozstvi oleje - prvni napli
- pfi vymeéné oleje

Druh oleje

Chladici systém
Zpusob chlazeni
SloZeni chladici kapaliny

Mnozstvi chladici kapaliny
Regulace provozni teploty - zacatek otevieni

- plné otevieni

A3.2. Provozni naplné
Palivo

1-5-3-6-2-4
24 MPa +0,8
30 pted HU
440 za DU
530 pied DU
70 za HU
0,3 mm

0,45 mm

400 kPa

170 kPa, spina¢ kontroly mazani nesmi
trvale zapojit varovny signal (80+20 kPa)

31 litra
28 litrt
M7ADS V.

kapalinou

destilovana voda, Fridex Stabil
60 |

760C +20cC, -20C
900C

Druh paliva se voli podle klimatickych podminek a to pro letni provoz motorova nafta

NM-4, pro zimni provoz motorova nafta NM-22. Pfi teplotach pod -159C je tieba pouZit
motorovou naftu NM-35, nebo ziedit naftu NM-22 nejvic 30% petroleje na sviceni. Smiseni

se mize provést i v palivové nadrzi.

Cistota paliva je zakladni podminkou pro Zivotnost a spravnou funkci palivového
systému. Pfed Cerpanim paliva ze sudl je tfeba nechat palivo usadit, pii piecerpavani do
nadrze nesmi byt rozvifené usazené kaly a musi byt pouzit sitovy filtr. Udrzujte v Cistoté

uzéavér plniciho hrdla.
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Motorovy olej

Pro celoro¢ni provoz v mirném klimatickém pasmu je ptfedepsany motorovy olej
odpovidajici SAE 20 W 40. Interval vymény motorového oleje je odvozeny od vykonnostni
ttidy API pouzitého oleje :

* - prodlouzeny interval vymény motorového oleje plati jen pri pouziti motorovych olejii
atestovanych ve vykonnostni tridée APl CE za podminky, ze po 300 Mh bude kvalita provozni
naplné oleje v motoru ovérena testem. Jak nesplni testovany olej z ditvodu starnuti, zredénim
s palivem nebo znehodnocenim pronikajici kapalinou podminky pro dalsi provoz, je nutné
olejovou napln vymenit.

Z tuzemskych oleji vyrobce motoru doporucuje na celoro¢ni pouziti olej M7ADS V
odpovidajici SAE 20 W 40, API CD.

Chladici kapalina

Pro plnéni chladiciho systému je predepsané pouziti nizkotuhnouci smési podle CSN
66 8910, naptiklad Fridex Stabil, zfedény podle navodu vyrobce vyhradné destilovanou
vodou s dostatec¢nou rezervou podle pfedpokladanych mrazi.

Upozornéni : Chladici systém plnte i v teplych rocnich obdobich nizkotuhnouci smési redénou
destilovanou vodou, jinak neni zabezpecena protikorozni ochrana systému. Chladici systém
dopliite vidy jen stejnym druhem chladici kapaliny jako byla piivodni naplin. Michani riiznych
znacek kapalin, nebo doplnéni obycejnou vodou se nedoporucuje. Zivotnost nizkotuhnouct
smési Fridex Stabil je tri roky, pokud nebyla naplin znehodnocena nevhodnou kapalinou. Po
vyCerpani inhibitorii koroze je tieba chladici kapalinu vymeénit.

POZOR : Pti manipulaci s nizkotuhnoucimi kapalinami na bazi glykolu ptesn¢ dodrzujte
navod vyrobce na pouziti, bezpeCnostni predpisy vyznacené na obalu a zakladni hygienicka
pravidla, protoze jde o nebezpecné jedovaté latky. RovnéZz vénujte pozornost manipulaci s
prazdnymi obaly od téchto latek.

A3.3. Ovladaci prvky spalovaciho motoru

Vsechny prvky potiebné pro ovladani spalovaciho motoru jsou shodné soustfedény na
obou stanoviStich v kabinach strojvedouciho. Schéma rozmisténi ovladacti a sdélovacli na
fidicich stanovistich je na obr. D1.4.

Pro ovladani spalovaciho motoru slouzi tyto ovladace :
- tla¢itko startu,
- tlacitko stopu,
- tla¢itko nouzového stopu,

- jizdni kontrolér.

A3.4. Palivovy okruh
Schéma palivového systému je na obr. D1.5.

Palivo je pfivadéno samospadem z palivové nadrze opatiené stavoznaky a zavésené
pod demontovatelnou ¢asti stiechy ve strojovné lokomotivy. Dale je dopravovano dopravnim
Cerpadlem s hrubym cisti¢em paliva nejprve do jemného Cistice paliva a teprve potom do
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vstiikovaciho Cerpadla. Toto je provedeno jako blokové, je pfimo spojeno s odstfedivym
regulatorem otacek a je na ném umisténo dopravni Cerpadlo s ruénim cerpadlem. Ze
vstiikovaciho Cerpadla je vedena ke kazdému valci vysokotlaka vstiikovaci trubka, na jejimz
konci je namontovan vstiikova¢ s tryskou. Odpady od vsttikovacich trysek a odpad od
vstiikovaciho Cerpadla jsou spojeny a svedeny zpét do palivové nadrze.

A3.5. Sani a vyfuk

Vzduch pro spalovaci motor je nasavan pies Cisti¢ vzduchu s papirovou vlozkou
zavéSeny pod demontovatelnou ¢asti stfechy ve strojovné lokomotivy. Vzduch je nasavan
turbodmychadlem typu K 36 a vytlaCovan do chladi¢e plniciho vzduchu, ktery je umistén
pied chladicem chladici kapaliny. Ochlazovani nasdvaného vzduchu je provedeno
ventilatorem spole¢nym pro oba chladice, jehoz chod je zavisly na teploté chladici kapaliny.
Z chladice je vzduch vytlacovan do saciho potrubi motoru. Zde jsou instalovany dve Zhavici
svicky pro usnadnéni studenych startt.

Vyfukové plyny jsou z vyfukovych kolen ptivadény do turbodmychadla a déle pak do
tlumice vyfuku. Ten je zavéSen nad blokem chladict na pravé stran€. Z tlumice jsou vyfukové
plyny vyvadény nad sttechu kabiny.

A3.6. Chladici systém

Chladici systém spalovaciho motoru je proveden jako uzavieny, ptetlakovy s nucenym
obéhem chladici kapaliny. Jeho schéma je na obr. D1.6.

Chladna chladici kapalina je protlacovana spalovacim motorem. V horni ¢asti motoru
je umistén termostat, ktery v zavislosti na teploté otvird nebo zavira hlavni chladici okruh.

Pokud je teplota chladici kapaliny mensi nez 76 OC je termostat uzavien a chladici
okruh se uzavira pies vyméniky topeni stanovist, nebo - pokud by byly v provozu uzavieny
ventily na potrubi k vyméniklim topeni - pies propojovaci hadici na ¢ele motoru (timto je
zabranéno vzniku nedovoleného ptetlaku v soustavé). Po dosazeni této teploty se zacina
termostat otevirat a zacind ptipoustét teplou kapalinu i do chladice. K plnému otevieni

termostatu dojde pfi teploté 90 OC.

Na horni prostor chladi¢e je pfipojena vyrovndvaci nadrz. Je-li potfebné chladici
systém vypustit (napf. hrozi-li nebezpe¢i zamrznuti), provede se toto kohouty na potrubi
k vyménikiim topeni stanovisté pod ramem lokomotivy. Odvodnéni nezavislého topeni se
provede vypusténim vody pfimo ve skiini nezdvislého topeni.

Déle je potfebné dbat na to, aby byly v zimnim obdobi otevieny uzaviraci kohouty
topeni stanovist’ a sluzebniho oddilu (hrozi nebezpeci poskozeni kalorifert). Témito kohouty
je mozné rovnéz topeni vypnout z ¢innosti (napt. v letnim obdobi).
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A4. Elektricka ¢ast

A4.1. Pohon dieselelektricky

Soustroji dieselelektrického pohonu je zabudovano v pfednim piedstavku a sklada se
ze spalovaciho motoru LIAZ M1.2 C M640 S, jehoZ vykon je nastaven na 242 kW, a ktery je
spojen pomoci plechové spojky s jednoloziskovym trifazovym generatorem SIEMENS
1FC2 284-4 zapojenym do hvézdy. Proud v budicim vinuti generatoru je regulovany
elektronickym regulatorem tak, aby vystupni vykon generatoru byl konstantni, zavisly pouze
na otackach spalovaciho motoru a aby byl maximalné vyuzit vykon spalovaciho motoru.

Trakcni generator

Trak¢éni generator (vyrobce SIEMENS Dréasov) je tfifazovy, nizkonapétovy,
bezkartaCovy, stfidavy, jednoloZiskovy elektricky stroj. Provedeni odpovidd pro ztizené
klimatické podminky. Generator se skldda z hlavniho generatoru, sttidavého to¢ivého budice
a z rotujictho polovodicového usmérnovace. Rotujici usmériiovac je proti prepéti chranén
napét'oveé zavislym odporem.

Kostra generatoru je svafované konstrukce, loziskovy §tit je litinovy. Na horni ¢asti
generatoru je skiiit svorkovnice. Rotor ma vyniklé pdly z ocelolitiny, které jsou k hiideli
piipevnény Srouby. Rotor vetné pera je dynamicky vyvazen. Na jeho hiideli je uloZzen rovnéz
ventilator chlazeni, ktery je odlit z hlinikové slitiny.

Trakcni motory

Na modernizované lokomotivé T47.0 (705.9) jsou pouzity pivodni trakéni motory TM
35 bez tprav. Jedna se o sériové stejnosmérné tolivé stroje s cizim chlazenim. Vzhledem
K tomu, Ze pojezdu a tedy i trakénich motori se modernizace vozidla Zadnym zpisobem
nedotkla, neni popis této ¢asti dale rozvaden.

A4.2. Elektrické rozvadéce
Elektrické ptisluSenstvi je rozdéleno do dvou rozvadécu a sice:
- rozvadéCe malého napéti R1, umisténého ve sluzebnim oddilu,

- nizkonapétového rozvadéce R2, umisténého ve strojovné.

A4.2.1.. Rozvadé¢ malého napéti R1
Umisténi pfistroju je patrné z obr. D1.7.

Pomocny rozvadé¢ je umistén ve sluzebnim oddile a je pfimontovan k podlaze. Jeho
rdm je rovnéz svafen z tenkosténnych profild, bo¢ni stény jsou oplechovany a v Celni sténé
jsou dvitka uzamykatelna zamkem s klikou. Stupen kryti odpovida IP 43. Ptivod do
rozvadéce je ze spodu.
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V rozvadéci jsou umistény tyto prvky :
e Panel rozvadéce
- ampérmetr baterie PA6
- voltmetr baterie PV1
- voltmetr sité chlazeni trakénich motori PV2
- modularni hodiny topeni Eberspacher
- odpojovace stykacu trakénich motort SA1-4
- spina¢ vytapéni sluzebniho oddilu SA37
- prepinac reZimu ventilace TM SA34
- vypina¢ mazani nakolkt SA90
- vypina¢ odsavani strojovny SA93
- osvétleni sluzebniho oddilu SA16
- prepinac reZimu provozu lokomotivy SV6
- prepinac reZimu nabijeni SV35

- prepinac zapnuti stanovist SV7

e Boc¢ni panel rozvadéce
- jistice FA1-21

e Vnitini ¢ast rozvadéce

- odpojovac baterie QB1

- regulaéni systém NR1

- stykace KM30,34,71,72

- pojistky FU10-16

- ¢idlo napéti a proudu baterie UV2, UAG

- pfevodnik teploty vody UT1, UT2

- ovladaci relé KR84,13,60,73,31, 87,71,72, KA5,7,12
- oddélovaci dioda nabijeni VD8

- oddélovaci dioda ventilatort trakénich motort VD9

- svorkovnice

AA4.2.2. Nizkonapét'ovy rozvadéc R?2
Umisténi pfistroju je patrné z obr. D1.8.

Ram rozvadéce je svaten z profild, bo¢ni stény jsou oplechované. V piedni stén¢ jsou
dvitka uzamykatelnd ¢tyfhrannym klicem. Stupen kryti rozvadéce odpovida IP 43. Ptivod k
rozvadéCi je zespodu. V rozvadéci jsou umistény vykonové prvky trakéniho obvodu :
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- trak¢éni usmérnova¢ GU1

- ptepina¢ sméru QP

- linkové stykace KM11 — KM18

- shuntovaci stykace KM41 — KM44

- shuntovaci odpory RS1 — RS4

- relé izolace KU1

- bo¢niky proudt trakénich motort RM1 — RM4
- bo¢nik trakéniho proudu RM5

- ptevodniky proudu a napéti UAT — UAS, UV1
- svorkovnice

A4.2.3. Ridici stanovisté

V kazd¢ kabiné lokomotivy jsou umisténo jedno fidici stanovisté s moznosti ovladani
Z pravé 1z levé strany kabiny (obr. D1.4). Ob¢ stanovisté jsou shodného provedeni.

Ovladaci pulty stanovisté jsou zhotoveny z ocelového plechu. Vodorovna 1 Sikma ¢ast
pultu je samostatné upevnéna na zdveésech a je mozné je snadno odklopit.

Na vodorovné ¢asti pultu jsou umistény veskeré ovladaci prvky. Na Sikmé Casti jsou
umistény métici ptristroje a signalky.
e Panely sdélovaci
- ukazatel tlaku oleje motoru PP1
- ukazatel teploty vody motoru PT1
- ukazatel otacek motoru PR1
- ukazatel trakcniho proudu PA1
- zobrazovaci displej AS1
- signalky - skluzu HL15
- otevieni dveti HL82
- pozaru vlastni a fizené loko HL21,HL22
- centralni poruchy vlastni a fizené loko HL11,HL12
- signalizace zastavky na znameni HL87
- zafizeni kontroly bdélosti HL89,HL90
- z&véru samocinné brzdy HL60
- bzucak akustické signalizace HA1

- manometry tlaku vzduchu v hl.vzduchojemech, hl.potrubi, brzdovych valct
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e Panely ovladaci

- jizdni kontrolér se smérovym fadicem SH a jizdnim fadi¢em SG
- klavesnice AS2

- spinac tizeni SV60

- tlacitko nouzového stopu SB13

- tlacitko startu motoru SB10

- tla¢itko stopu motoru SB11

- tlacitka houkacek SB43,SB44

- tlacitko piskovani SB30, SB31

- prepinac reZimu jizdy SA72

- tla¢itka souhlasu SB71,SB72

- Vypinac zafizeni kontroly bdélosti SA18

- tlacitka bdélosti SB18,SB19

- prepina¢ navéstnich svétel SV11

- prepinac ovladani dveti SV83

- ptepinac svétlometti SV10

- pfepina¢ osvétleni piistroju a kabiny SA13, SA14
- piepinac topeni stanovisté a oken SA36, 38

- cyklovac stéracu AS21

A4.3. Popis elektrickych obvodu
Elektrické obvody jsou na vykresech v ptiloze ¢. D2.4. V nasledujicich ¢astech je
jejich popis, ve kterém je vysvétlena jejich funkce. Elektrické obvody je moZno rozdélit na
nasledujici Casti :
- trak¢ni obvod a buzeni trak¢niho generatoru
- obvody chlazeni trakénich motorl a nabijeni baterie
- obvody ovladani spalovaciho motoru
- obvody ovladani a signalizace na stanovistich
- obvody analogovych méfeni, logickych vstupti a vystupt
- ovladani obvodl samoc¢inné brzdy - brzdice Dako-BSE
- obvody nouzové jizdy
- obvody navéstnich svétel a svétlometh

- obvody osvétleni, stéracli, ventildtorG topeni, stropnich ventilatori, zasuvek a
odsavacich ventilatort

- obvody nezéavislého naftového topeni Eberspécher

- obvody dalkového ovladani (zafizeni dalkového ovladani neni osazeno)
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Poznamka :  Oznaceni pristroju a ovladacu, doplnéné hvezdickou ( * ) prislusi druhému
ridicimu stanovisti. Funkce obvodii jsou popisovany pro ovladani z prvniho stanoviste,
ovladani z druhého stanoviste je popsano pouze pokud se vyraznée lisi .

A4.3.1. Trakéni obvod a obvod buzeni trakéniho generatoru (list ¢. 3)

Spalovaci motor pohanéjici tfifazovy synchronni generator GALl pracuje S
proménnymi otadckami. Budici proud generatoru je regulovan vykonovym blokem NR3
regulatoru NR1 tak, aby vystupni vykon generatoru byl konstantni a zavisly na otackach
motoru. Vyrobend elektrickd energie o proménlivém napéti a kmitoCtu je usmérnéna v
tiifazovém usmérnovaci GU 1. Obvod trakéniho generatoru je proti zkratu jistén pojistkami
FU1, FU2 a FU3. Na pfivodni vodic¢e od trakéniho generatoru k pojistkam je ptipojen déli¢
napéti S usmérnovacem RP1 pro napét'ové ¢idlo UV 1. Do trakéniho obvodu mezi vodice 3 a
4 je viazen bo¢nik RMS, ktery slouzi pro napdjeni proudového cidla UAS. Izola¢ni stav
trakéniho obvodu chrani relé¢ izolace KU1, které je zapojeno mezi stfed vinuti trakéniho
generatoru a kostru vozidla. Ke trakénimu generatoru je také piipojen hlida¢ nesymetrie
napéti jednotlivych fazi, ktery svym kontaktem na vstupu fidiciho systému zptisobi odbuzeni
trakéniho generatoru.

Obvod 1.TM

Z kladné svorky usmérnovace GUL se vodicem 1 dostava usmérnéné napéti na
linkovy styka¢ KM11, dale vodi¢em 31 ptes bo¢nik méfeni proudu trakéniho motoru RMI1
vodi¢em 6 na svorky kotvy trakéniho motoru MT1, déle pak vodicem 7 na svorku piepinace
sméru QP1, jehoz pomoci dochdzi ke zméné smyslu budiciho proudu a tim ke zméné¢ sméru
otaceni trakéniho motoru MTI1. Na svorky pfepinace sméru QPI1 je pifipojeno vodici 8, 9
budici vinuti trakéniho motoru. Paralelné ke svorkam budiciho vinuti trak¢niho motoru je
piipojen obvod zeslabeni buzeni (shuntovani), ve kterém styka¢ KM41 piipoji povelem
regulatoru NR1 shuntovaci odpor RS1. Tim dojde k zeslabeni proudu buzeni trakcniho
motoru na 50% proudu kotvy. Z piepina¢e sméru QP se okruh uzavird vodiCem 35 pies
linkovy styka¢ KM15, vodi¢ 3, bo¢nik trakéniho proudu RM5 a vodi¢ 4 na minusovou svorku
usmernovace.

Zapojeni obvodi ostatnich trak¢nich motort je zapojeno analogicky.
Obvod buzeni trakéniho generatoru

Budici vinuti trakéniho generéatoru je napajeno z vozidlové sité 24V. Obvod buzeni je
napdjen z vodice 200 pres jistic FAI, vodi¢ 61 na kontakt relé buzeni KR60. Dale pokracuje
Vv rezimu regulované¢ho buzeni vodi¢em 62 pies klidovy kontakt pfepinace nouzového buzeni
SAB8 do jednotky regulace buzeni ve strojovné lokomotivy, odtud vodi¢em 63 na budici vinuti
trak¢niho generatoru GAIl a vodic¢em 64 zpét do jednotky regulace buzeni. Obvod se uzavira
vodi¢em 111 na minus p6l palubni sit¢ 24V, na vodi¢ 100. V rezimu nouzového buzeni je
vykonovy blok buzeni odepnut a obvod se uzavira z vodice 62 pies sepnuty pracovni kontakt
pfepina¢e nouzového buzeni SA8, vodi¢ 66, omezovaci odpor R8, vodi¢ 63, budici vinuti
generatoru GA1l, pracovni kontakt pfepinace SA8 na minus pol palubni sit€. Omezovaci
odpor je nastaven tak, aby nedoSlo k pfekroceni hodnot maximalniho napéti a proudu na 8.
vykonovém stupni.
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A4.3.2. Obvody chlazeni trak¢énich motori a nabijeni baterie (list ¢. 4)

Chlazeni trakénich motori je zajisténo dvéma elektricky pohanénymi ventilatory
RSZF 250. Vzdy dva trakéni motory jednoho podvozku jsou chlazeny jednim ventilatorem.
Zdrojem napéti pro elektromotory ventilatorti je generator GN2. Jednd se o automobilni
sttidavy generator s vestavénym usmériiovacem a regulatorem napéti. Zaporny pdl generatoru
je na jeho pouzdie. Pro spojeni pouzdra (kostry) generatoru a minusového polu palubni sité se
vyuziva kostry vozidla, protoze palubni sit’ je vrozvadéci malého napéti také spojena
zapornym pdlem s kostrou vozidla.

Regulator napéti generatoru je pro predbuzeni napajen z vodice 200 ptes jistic FA2, vodi¢
202, kontakt relé chodu dieselu KR31, vodi¢ 213, oddélovaci diodu VD31, vodi¢ 215, kontakt
relé buzeni KR60, vodi¢ 216, kontakt pfepinace rezimu nabijeni SV35 a vodi¢ 203. Paralelné
ke kontaktu relé KR60 jsou zapojeny kontakty prepinace rezimu ventilace trakénich motort
SA34. V poloze ,,A” piepinace SA34 je generator GN2 nabuzen pouze pii sepnuti relé buzeni
KR60, ventilatory chlazeni trakénich motorti chladi pouze pti jizdé vykonem. V piipadé
vysSich teplot v Iété nebo v zim& pii vanici Ize piepinatem SA34 zvolit reZim trvalého
chlazeni a to v poloze ,,T* v sériovém zapojeni, v poloze ,PT* v paralelnim zapojeni. Po
nabuzeni generatoru GN2 se objevi napéti na vystupu generatoru a na vodici 70, které je ptes
diodu VD32 a kontakt relé KR60 pfivedeno na svorku regulatoru napéti generatoru GN2.
Regulator podle velikosti tohoto napéti reguluje buzeni generatoru GN2.

Motory ventilatorti chlazeni jsou pii proudu trakénich motortt menSim nez 360A nebo pii
proudu piipadajicim na jeden trakéni motor menSim nez 90A zapojeny do série. Pii
piekroceni nékteré z uvedenych hodnot se zapojeni piepne na paralelni pomoci stykaci
KM71 a KM72. Povel k sepnuti stykaci je dan regulatnim systémem NR1. V obvodu
chlazeni je zapojeno relé KR71, které svym kontaktem spina obvod kontroly chlazeni,
V paralelnim zapojeni je do obvodu motort zapojeno relé KR72, které snima napéti na
motorech a zaroven kontroluje sepnuti obou stykaci. V piipadé€, ze néktery ze stykaci KM71,
72 nesepne, relé KR72 zistane rozepnuté a svym kontaktem rozpoji obvod kontroly ventilace.

Pfi sériovém zapojeni se okruh chlazeni ventildtorti trak¢nich motorii uzavira z generatoru
GN2 ptes vodi¢ 75, pojistku FU10, vodi¢ 70, pojistku FU11, vodi¢ 72, motor ventilatoru
MV1, vodi¢ 74, oddé€lovaci diodu VD9, vodi¢ 73, motor ventilatoru MV2 a vodi¢ 107 na
minus pol palubni sité.

Pti paralelnim zapojeni se okruh chlazeni ventilatorti trakénich motord uzavird z generatoru
GN2 ptes vodi¢ 75, pojistku FU10, vodi¢ 70, zde se rozdéluje do dvou vétvi : prvni ptes
pojistku FUI1, vodi¢ 72, motor ventilatoru MV 1, vodi¢ 74, kontakt stykace KM71 a vodi¢
101 na minus p6l palubni sité, druha vétev pres pojistku FU12, vodi¢ 71, kontakt stykace
KM?72, vodi¢ 73, motor ventilatoru MV2 a vodi¢ 107 na minus pdl palubni sit¢.

Zdrojem energie pro ovladani vozidla je alkalicka akumulatorova baterie GB1 0 jmenovitém
napcti 21,6V. Baterie je umisténa pod vozidlem. Oba poly baterie jsou pifi odstavené
lokomotivé odpojeny odpojovacem QB1 od vozidlové sité. Pouze obvody osvétleni rozvadéch
EL71, montaznich zasuvek XS1 a XS2, lednicky EV a nezavislého topeni Eberspacher jsou
pod napétim 1 pfi rozepnutém odpojovaci baterii. Tyto obvody jsou jistény dvoupolovymi
jistici FA19 — FA21.

Pti zapnuti odpojovace se zaporny pol baterie spoji pres odpojovac s vodi€em 100 a zaroven
s kostrou vozidla. Vodi¢ 100 je hlavnim minusovym vodi¢em palubni sité¢. Kladny p6l baterie
je ptes odpojovac QB1 spojen s vodicem 83. Na vodic 83 je ptipojen spousteéc motoru MAL a
pfes pojistku FU16 a styka¢ KM34 Zhavici svicky. Z vodi¢e 83 je pfes bocnik RM6
ampérmetru PA6, vodi¢ 84 a pojistku FU14 ptfivedeno napéti na vodi¢ 200. Vodi¢ 200 je
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hlavnim kladnym vodi¢em, z n¢j jsou pfipojeny vSechny jistice palubni sité¢, kromé jistict
napdjeni fidiciho systému a ptidruzenych obvoda.

Z dtivodu poklesu napéti palubni baterie pti startu spalovaciho motoru je do obvodu napéjeni
fidictho systému zatazena podpiirnd zalohovaci baterie GB2. Zéaporny po6l této baterie je
pripojen piimo na vodi¢ 100 palubni sité. Kladny pol je pies stiedovy kontakt odpojovace
baterie QB1 pfipojen na blok BNB nabijeni baterie AS3. Tento blok jisti baterii GB2 a
zajistuje jeji nabijeni. Za chodu spalovaciho motoru nebo za klidu spalovaciho motoru je
vodi¢ 299, na ktery jsou piipojeny jistice fidiciho systému, napéjen z vodice 200 pies pojistku
a oddélovaci diodu v bloku BNB. Zaroven je pies odpor, vn¢jsi diodu a pojistku dobijena
baterie GB2. Pti startu, zarovei se stykacem startu KM30, sepne relé KR30. Kontakt tohoto
relé ptipne baterit GB2 pres pojistku a oddélovaci diodu k vodici 299. Tim je zajisténo, ze pii
startu nedojde k poklesu napajeciho napéti fidiciho systému pod dovolenou mez.

Nabijeni baterie GB1 zajiStuje nabijeci generator GN1. Je stejné konstrukce jako generator
GN2. Napajeni buzeni generatoru je z vodice 202 ptes kontakt relé¢ chodu dieselu KR31,
vodi¢ 213, kontakt pfepinace rezimu nabijeni SV35 a vodi¢ 214. Generator je nabuzen pouze
za chodu spalovaciho motoru, takZe nedochazi k vybijeni baterie po stopnuti spalovaciho
motoru. Z kladné svorky generatoru GN1 se uzavira obvod nabijeni baterie pfes vodi¢ 91,
pojistku FU13, vodi¢ 92, bo¢nik RM7 ¢idla nabijeciho proudu UA6, vodi¢ 93, oddélovaci
diodu VDS, vodi¢ 84, bo¢nik RM6, odpojovac¢ QB1 do baterie QB1. Piepina¢ SV35 ma Ctyii
polohy:

- v poloze ,,P* jsou sepnuty kontakty v obvodech buzeni obou zdrojovych generatort.

- Vvpoloze ,N1* je sepnut kontakt mezi vodi¢i 92 a 70. Sepnutim tohoto kontaktu se
propoji obvod nabijeni baterie a obvod chlazeni ventilace trak¢nich motort. V této
poloze lze provozovat lokomotivu pii poruse generatoru pro sit’ chlazeni trakcnich
motorut GN2. Zaroven dojde K rozpojeni kontaktu v obvodu buzeni generatoru GN2.
Tim je zajiSténo, Ze porouchany generator GN2 nebude nabuzen.

- Vpoloze ,N2* je sepnut kontakt mezi vodi¢i 92 a 70. Sepnutim tohoto kontaktu se
propoji obvod nabijeni baterie a obvod chlazeni ventilace trakénich motori. V této
poloze 1ze provozovat lokomotivu pii poruse generatoru nabijeni baterie GN1. Zaroven
dojde Kk rozpojeni kontaktu v obvodu buzeni generatoru GNI1. Tim je zajiSténo, ze
porouchany generator GN1 nebude nabuzen. Pro zajiSténi nepierusovaného nabijeni
baterie je v tomto rezimu je$té sepnut V obvodu buzeni GN2 kontakt piepinace SV35,
ktery zajisti trvalé napdjeni generatoru GN2.

- Vpoloze ,,N3* je sepnut kontakt mezi vodi¢i 93 a 95. Z n¢j ptes vodi¢ 95, pojistku
FUI15 a vodi¢ 96 je pfivedeno napéti do zasuvek vicendsobného fizeni na cele vozidla.
Za chodu motoru, pii funkénim nabijeni 1ze nabijet druhou lokomotivu nebo ptipojeny
viz.

Piepinani pirepinace SV35 z polohy P do polohy N1,N2 nebo do polohy

N3 lze provést i za chodu spalovaciho motoru. Zpétné piepnuti do

polohy P provadét pouze pri stopnutém spalovacim motoru !

A4.3.3. Obvody ovladani spalovaciho motoru (list ¢. 4)

Z vodice 83 je piivedeno napéti na plusovou svorku spoustéce MA1. Minusova svorka
spoustéce je vodicem 100 propojena se zdpornym kontaktem odpojovace baterie. Ovladaci
svorka spoustéce je napdjena z vodice 200 pres jistic FA2, vodi¢ 202, kontakt stykace startu
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KM30 a vodice 211. Styka¢ startu KM30 je spinan fidicim systémem po sepnuti tlacitka startu
na stanovisti a je sepnut pouze po dobu stisku tla¢itka startu. Pti startu, pii teploté vody mensi
nez 5°C, dojde nejprve k sepnuti stykace zhaveni KM34 a teprve po cca 30 sec dojde
k sepnuti stykace startu KM30. Po dobu Zhaveni je opticky signalizovan start studeného
motoru na stanovisti strojvedouciho. Z vodice 202 je také ptes kontakt relé nouzového stopu
KR13 a vodi¢ 204 napajen EP ventil nouzového stopu YV1.

Ovladani packy cerpadla je provedeno pomoci akéniho ¢lenu YS1, ktery je fizen vykonovym
blokem NR4 tidiciho systému NR1. Aké¢ni ¢len je vybaven vratnou pruzinou, ktera zajistuje
automatické prestaveni akéniho ¢lenu do polohy nulové dodéavky paliva v piipadé ztraty
fidiciho signdlu. Obvod napajeni akéniho ¢lenu je z vodice 200 ptes jistic FA3, vodi¢ 901,
blok fizeni dieselu, vodi¢ 902, ovladaci civku akéniho ¢lenu, vodi¢ 903, blok fizeni dieselu a
vodi¢ 111 na minus p6l palubni sité. Informace o poloze stavéce je snimdna potenciometrem,
ktery je soucasti akéniho ¢lenu a vodi¢i 905, 906, 907 pienasena do bloku fizeni dieselu NRA4.

A4.3.4. Obvody ovladani a signalizace na stanovistich (list ¢. 5,6 a 7,8)

Kazdé stanovisté je osazeno jednotkou stanovisté, kterd zajisStuje sbér dat z ovladaci
stanoviSt' a napajeni ukazateli a signalek. Napdjeni stanovisté lze pfi poruSe vypnout
ptepinaem volby stanovist’ SA7 v rozvadéci. Tim je zajisté€no, ze pii zdvad¢ jednotky na
jednom stanovisti lze ovladat vozidlo ze druhého, funkéniho stanovisté. Do fidici jednotky
jsou zavedeny veskeré signaly z ovladacl, nutné pro fizeni a ovladani vozidla. Propojeni
fidici jednotky stanovisté s fidicim syst¢émem NR1 je provedeno stinénymi kabely pomoci
komunikace CAN. Pouze pro ovladani pomocnych funkci, tj. topeni, osvétleni, stéract apod.
jsou pro propojeni stanovisté s rozvadéCem pouzity ohebné médéné vodice.

Ridici jednotka 1. stanovi§té je napajena z vodi¢e 200 pies jistié FA6, vodi¢ 499, piepinaé
volby stanovist SA7 a vodi¢ 599. Soucastné jsou z vodi¢e 599 napdjeny dalsi piistroje, a to
klavesnice volby rychlosti AS2 a zobrazovaci displej AS1. Ovladace a sdélovace piipojené na
fidici jednotku, jsou napajeny z jistice FA4, vodi¢ 598, ptepina¢ volby stanovist’ SA7 a vodic¢
500. Zaporny pol fidici jednotky je piipojen vodicem 121 k minus polu palubni sité.
S ovladaci a sdélovaci na stanovisti je propojena dvéma konektory. P¥imo z napajeciho vodice
500 jsou napdjeny pouze pristroje a ovladace, které musi byt ve funkci i na neobsazeném
stanovisti a to: spina¢ fizeni SV60, tlaCitko stopu spalovaciho motoru SB1l, tlacitko
dorozumivaci houkacky SB42 (mezi stanovisti strojvedoucich). VSechny ostatni ovladace
jsou napéjeny z vodice 501, ktery je pod napétim pouze pii zapnutém spinaci fizeni.

Jednotlivé ovladace, sdélovace a ukazatele jsou k fidici jednotce stanovisté ptipojeny takto:
Spina¢ fizeni SV60 je napajen z vodice 500 a ma 8 poloh :

- zékladni poloha ,,0%, v této poloze 1ze vyjmout klicek z pultu strojvedouciho, ovladani
stanovisté je vypnuté (neobsazené stanoviste)

- poloha ,,1% vodi¢ 506, zapnuto ovladani stanovisté, aktivovano fizeni a ovladdani
dieselu obsazené lokomotivy. Ukazatele na stanovisti indikuji provozni meéteni
obsazené lokomotivy ( tlak oleje, teplota vody, otdcky dieselu a trakéni proud). V této
poloze lze startovat a stopovat diesel obsazené lokomotivy i za jizdy vlaku nezavisle na
poloze kontroléru.
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- poloha ,2% vodi¢ 502, zapnuto ovladani stanovisté, aktivovdno fizeni a ovladani
dieselu 1. fizené, tj. druhé lokomotivy. Ukazatele na stanovisti indikuji provozni
méteni druhé lokomotivy ( tlak oleje, teplota vody, otacky dieselu a trakéni proud).
V piipad€, Zze neni pfipojena zadna lokomotiva, ukazatele ukazuji plnou vychylku.
V této poloze lze startovat a stopovat diesel druhé lokomotivy i za jizdy vlaku bez
ohledu na okamzitou polohu smérového a jizdniho valce kontroléru.

- poloha ,3% vodi¢ 503, zapnuto ovladani stanovisté, aktivovano fizeni a ovladani
dieselu 2. tizené, tj. treti lokomotivy. Ukazatele na stanovisti indikuji provozni méteni
treti lokomotivy ( tlak oleje, teplota vody, otacky dieselu a trakéni proud). V piipadé,
7e neni pfipojena zadna lokomotiva, ukazatele ukazuji plnou vychylku. V této poloze
lze startovat a stopovat diesel tfeti lokomotivy i za jizdy vlaku bez ohledu na
okamzZitou polohu smérového a jizdniho valce kontroléru.

- poloha ,,.D% vodi¢ 507, v této poloze je aktivovano fizeni lokomotivy pomoci zatizeni
dalkového tizeni (DO), na stanovisti jsou aktivni pouze ovladace shodné s vypnutym
stanovistém. Tato poloha bude aktivovana po dosazeni zafizeni DO na lokomotivu

- polohy P1, P2, P3 (podtizena), do nékteré z téchto poloh je nutno piepnout fizenou
lokomotivu. Jednotlivé polohy se li§i pouze tim, hodnoty kterého vozidla budou
indikovany na analogovych ukazatelich. V polohach P1 — P3 spind relé¢ rezimu
podiizené lokomotivy KR81, které svym kontaktem spind pomocna relé KRS, KR6
v obvodu navéstnich svétel.

Filozofie Cislovani pro zobrazeni udaji jednotlivych vozidel vychazi ze systému jiz
provozovanych vozidel.

U prvniho (tidiciho) vozidla se pfepinaji polohy od 1 do 3 pro zobrazeni udaji vozidel
postupné smérem dozadu.

U prostiedniho vozidla je poloha P1 vlastni vozidlo, poloha P2 je vozidlo pfipojené k
ptilehlému ¢elu, poloha P3 je vozidlo pfipojené ke vzdalenému Celu.

U tietiho vozidla je poloha P1 vlastni vozidlo, poloha P2 je ptipojené blizsi vozidlo,
poloha P3 je pfipojené vzdalenéjsi vozidlo.

V nasledujicim textu je na piikladu znazornéno a popsano nastaveni spinace fizeni pro
zobrazeni udaju vybranych vozidel. Na piikladu nastaveni poloh spinace fizeni je vzdy
uvazovano obsazeni piedniho stanovisté vozidel a sestava jednotlivych vozidel jedoucich
vzdy pfednim stanovistém ve sméru jizdy je tato:

motorovy viiz - lokomotiva €.1 — lokomotiva ¢€.2

Poloha spinace tizeni na vozidle, kde chceme zobrazit idaje

Zobrazované vozidlo Mot. viiz Loko ¢.1 Loko ¢.2
Mot. viiz 1 P2 P3
Loko ¢.1 2 P1 P2
Loko ¢.2 3 P3 P1
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Spinac¢ ovladani dveti SV83 piivésnych vozl je napéjen z vodice 501 a ma 7 poloh :

zakladni poloha ,,Z%, vodi¢ 510, signal k zavieni dvefi, po prepnuti ptepinace do této
polohy dojde k zavieni dveti piivésnych vozl a k jejich trvalému blokovani. Pokud po
prepnuti do této polohy stale sviti signalka otevieni dvefi, je tfeba provést kontrolu
zavieni dveti ve vozech.

poloha ,,L*, vodi¢ 512, signal k odblokovani levych dveti soupravy, po pfepnuti do této
polohy se zaroven rozsviti Cervena signalka otevieni dveri,

poloha ,,LP*, odblokovani levych pfednich dvefi, na lokomotivé neni ve funkci,

poloha ,,L+P*, signal k odblokovani vSech dvefi soupravy, po prepnuti do této polohy
se zaroven rozsviti Cervena signdlka otevieni dvefi,

poloha ,,P“, vodi¢ 514, signal k odblokovani pravych dveti soupravy, po prepnuti do
této polohy se zaroven rozsviti Cervena signalka otevieni dveti,

poloha ,,PP*, odblokovani pravych ptfednich dveti, na lokomotivé neni ve funkci,

poloha ,,P+L, signal k odblokovani vSech dveti soupravy, po pfepnuti do této polohy se
zarovei rozsviti ervena signalka otevieni dvefi,

Jizdni a smérovy kontrolér se sklada ze dvou €asti :

1. Smérovy valec s kontakty SH, ma tfi polohy D, P, Z :

poloha ,,.D*“ — stfedni poloha, kontakt SH1, vodi¢ 529. V této poloze lze na obsazené
lokomotivé zkouset spalovaci motor bez zatizeni ve stupnich dle zadani jizdni Casti
kontroléru.

Poloha ,,P*“ — vpted, kontakt SH3, vodi¢ 531. Signal pro piestaveni piepinace sméru
pro jizdu vpied.

Poloha ,,Z* — vzad, kontakt SH4, vodi¢ 532. Signal pro ptestaveni pfepinace sméru pro
jizdu vzad.

Na zadnim stanovisti je provedeno prekiizeni vodict pro smér vpied a vzad, vzhledem
k absolutnimu sméru jizdy lokomotivy

. Jizdni valec s kontakty SG a spina¢i BQ4 — BQ6, ma 9 poloh 0, 1-8.:

poloha ,,0“ — zdkladni poloha, v této poloze lze piestavovat smérovy valec kontroléru,
kontakt SG1, vodi¢ 533. Pfi jizd¢ v reZimu se zapnutou ARR je v této poloze zadan
rezim ,,Vyb&h*
poloha 1 — 8 - jizdni polohy, kontakt SG2, vodi¢ 534. Signal o jizdni poloze
kontroléru. Pti zadaném sméru vpied nebo vzad tento signdl znamena pozadavek na
Jjizdu vykonem.

Optické spinace BQ4 — BQ6 slouzi k rozliSeni zadaného jizdniho stupné. Jsou napajeny

z vodice 501. Tyto spinace spinaji v tzv. Grayové kodu, coZ je zabezpeCeny kod
vyznacujici se pouze jednou zménou pii piechodu mezi jizdnimi stupni. Pii jizdé
v rezimu se zapnutou ARR je podle polohy jizdni paky nastaveno omezeni kladného
pomérného tahu( omezeni vykonu).

Spina¢ BQ4, vodi¢ 536, spind pfi zatazeni 2, 3, 6 a 7. stupné,

spina¢ BQS5, vodi¢ 537, spind pti zafazeni 3, 4, 5 a 6. stupné,

spina¢ BQ6, vodic¢ 538, spind pti zafazeni 5, 6, 7 a 8. stupné
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Do tidici jednotky jsou zavedeny jesté signaly z téchto ovladaci :

- SBI0, vodi¢ 504 — tlacitko startu spalovaciho motoru

- SBI1, vodi¢ 505 — tlac¢itko stopu spalovaciho motoru

- SA72, vodi¢ 517 — ptepinac rezimu jizdy pfepnut do polohy R (ru¢ni fizeni)

- SA72, vodi¢ 523 - ptepinac rezimu jizdy pfepnut do polohy A (fizeni v rezimu ARR),
zaroven dojde k poosvétleni tlacitek souhlasu

- SB73, SB74, vodi¢ 518 — tlacitko souhlasu

- SB&7, vodi¢ 520- tlacitko ,.Zastavka na znameni‘

- SB30, SB31, vodic¢ 539 — tlac¢itka piskovani

- SB42, vodi¢ 545 — tlaitko dorozumivaci houkacky mezi stanovisti
- SB70, SB71, vodi¢ 544 — tlacitka ruSeni ochran

- SA51, vodi¢ 524 — spinac ventilace chlazeni spalovaciho motoru v poloze R (ru¢ni —
trvale)

- SAIS, vodi¢ 525 — signal o ptfepnuti spinace zatizeni kontroly bdélosti do polohy
~ZAP

- SBI18, SB19, vodi¢ 526 — tlacitka bd¢€losti
- SBA43, SB44, SF43 — tlacitka a pedal navéstni houkacky

- Signal zrelé KR7, vodi¢ 742 — informace o piipojeni dalS§iho vozidla do zasuvky
vicenasobného fizeni

- SMI, vodi¢ 543 — kontakt ovladace samo¢inné brzdy DAKO-OBEL1, vybavuje kontrolu
bd¢losti pomoci elektromechanického prevodniku.

rrrrrr

ventily. Jsou to :

- PRI, vodi¢ 561 — ukazatel otacek spalovaciho motoru

- PAI, vodi¢ 562 — ukazatel trak¢niho proudu

- PPI, vodi¢ 564 — ukazatel tlaku oleje spalovaciho motoru

- PT1, vodi¢ 564 — ukazatel teploty vody spalovaciho motoru

- PV1, vodi¢ 563 — ukazatel rychlosti (zalozni vystup, pro analogovy ukazatel rychlosti
Vv ptipad¢ poruchy zobrazovaciho displeje)

- HL11, vodi¢ 569 — signalizace centralni poruchy obsazené lokomotivy
- HLI12, vodi¢ 570 - signalizace centralni poruchy fizenych lokomotiv

- HL2I, vodi¢ 571 - signalizace poZaru obsazené lokomotivy

- HL22, vodi¢ 572 - signalizace poZzaru fizenych lokomotiv

- HL15, vodi¢ 573 - signalizace skluzu napravy

- HL87, vodi¢ 575 - signalizace zastavky na znameni
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HLS2, vodi¢ 577 - signalizace otevieni nebo odblokovani dvefti ptivésnych vozl
HL89, vodi¢ 579 - signalizace ,,Modré* zafizeni kontroly bdélosti

HL90, vodi¢ 580 - signalizace zasahu zatizeni kontroly bdélosti

HAL, vodi¢ 578 — signaliza¢ni bzu¢ak poruchovych stavii

HAZ2, vodi¢ 574 — signaliza¢ni houkacka zatizeni kontroly bd¢losti

Y V31, vodi¢ 351 — EP ventil piskovani

YV41, vodi¢ 353 — EP ventil navéstnich houkacek

Tlac¢itko stopu SB11 je funkéni i na neobsazeném stanovisti. V tomto ptipadé stopuje
spalovaci motor té¢ lokomotivy, na které je stisknuto tlacitko stopu. Na obsazeném
stanovisti bude zastaven spalovaci motor v zavislosti na poloze spinace tizeni, viz vyse.

Signalizace zastavek na znameni pracuje timto zptsobem:

Strojvedouci pfed zastavkou na znameni stiskne tlacitko signalizace zastavky na znameni
SB87. Signalka ZNZ HLS87 v tlacitku SB87 na pultu sdélovaci se rozsviti a zaroven
v pivésnych vozech napis ,,ZASTAVKA NA ZNAMENI“. V piipadé, 7e ze strany
cestujicich nedojde k pozadavku na zastaveni, strojvedouci po projeti zastavky znovu
stiskne tlacitko SB87, signalka zhasne a systém ZNZ se nastavi do zakladniho stavu.
V ptipad€, Ze cestujici stiskne ve voze tlacitko pro zastaveni, za¢ne rychle blikat na
panelu sdélovacl na pultu strojvedouciho signalka HL87 v tlacitku SB87. Zaroven
akusticky tidici systém upozorni na pozadavek zastaveni. Strojvedouci stiskem tlac¢itka
SB87 potvrdi ptijem pozadavku na zastaveni. Signalka HL87 bude nyni pomalu blikat a
ve voze se rozsviti napis ,,ZASTAVIME®. Po zastaveni vlaku a piestaveni piepinace
ovladani dveii SV83 do polohy odblokovani dveii zhasne signdlka na panelu sdélovact a
napis ve voze a systém se nastavi do zakladniho stavu. Cinnost obsluhy a stavy
signalizace ZNZ je registrovana v elektronickém rychloméru.

Signalizace poruch

V piipad¢ vyskytu poruchy na lokomotivé se pierusSované rozsviti signalka centralni
poruchy HL11. Zaroven s tim se spousti akusticka signalizace. Na komunikacnim displeji
se zobrazi kéd poruchy s doprovodnym textem. Kratkym stiskem tlacitka SB70, které je
soucasti signalky centralni poruchy, dojde k vypnuti akustické signalizace a k trvalému
rozsviceni signalky centrdlni poruchy HL11. Pokud dojde k zablokovani jizdy a neni
signalizovana zavada, ktera brani dalsi jizd€, lze dlouhym stiskem tlacitka SB70 (cca 5
sec) resetovat signalizaci poruch. Dojde ke zhasnuti signalky centralni poruchy. Pokud
v dobé vybaveni akustické signalizace ( po kratkém stisknuti tlacitka SB70) dojde ke
vzniku dal§i poruchy, zacne opét signdlka HLI11 blikat a pferuSované signalizovat
akusticka signalizace. Postup vybaveni je shodny jako pfi prvni poruse. Poruchy s malou
dtlezitosti jsou signalizovany v tzv. samokvitovacim rezimu, tzn. dojde k jednomu
bliknuti signalky poruchy a ke kratkému zaucinkovani akustické signalizace. Nasledné se
akustickd signalizace automaticky vypne a signalka poruchy zlstane svitit. Veskeré
poruchy jsou zaznamendvany na zobrazovacim displeji a lze je az do vypnuti odpojovace
baterie kdykoliv zobrazit v menu poruch.

Pfi vzniku poruchy na fizené lokomotive je stejny postup s tim, ze dojde k signalizaci
signalky HL12 s tlacitkem SB71. K rozliSeni, zda dosSlo k poruse na druhé nebo treti
lokomotivé, je nutno zjistit z idajii na komunika¢nim displeji.

Signalizace pozaru je trvalym svitem signalky HL21, doplnénou trvalym tonem
akustické houkacky. Signalizace pozéaru fizené lokomotivy je signalizovana signalkou
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HL22 stejnym zptisobem. RozliSeni, zda je pozar na druhé nebo tfeti lokomotivé je
zobrazeno na komunika¢nim displeji. Pfi signalizaci pozaru neni provedeno blokovani
jizdy ani stopovani spalovaciho motoru.

Skluz nékterého dvojkoli je signalizovan signalkou HL15. Je indikovan skluz i smyk a
déletrvajici signalizace optickd je doplnéna signalizaci akustickou.

EP ventil piskovani spina tidici systém na zaklad¢ pozadavku strojvedouciho (sepnuti
kontaktu SB30, SB31 a podle okamzité polohy piepinace sméru sepne pouze EP ventil na
stanovisti, které je prvni ve sméru jizdy.

EP ventil navéstnich houkacek YV41 je napajen z vodice 350, pies tlacitka SB43, SB44
nebo pedal SF43, vodi¢ 354, odd¢lovaci diodu VD16 a vodic¢ 353. Pii jizd¢ vzad (sunuty
vlak) vyhodnoti tidici systém pozadovany smér jizdy vzad a po aktivaci signalu
Z ovladace navéstni houkacky sepne EP ventil houkacky na opaném stanovisti, tzn. ve
sméru jizdy.

Z vodice 501 je napdjeno relé KR1, jehoZ kontakt je zapojen v obvodu svétlometu a relé
KR3, které spina napajeni ovladac¢e samocinné brzdy DAKO-OBEL.

Obvody druhého stanovisté jsou zapojeny shodné€, stim, Ze pfistroje jsou oznaceny
nazvem s hvézdickou. Cislovani vodictl je stejné s tim, ze pro druhé stanovisté je pouzito
¢iselné série 600.

A4.3.5. Obvody analogovych méieni, logickych vstupi a vystupa (list ¢. 9,10,11)

Elektronicky fidici systém je umistén v rozvadé¢i malého napéti. Je napéjen z palubni
vozidlové sit¢ z vodi¢e 200 ptes blok BNB, vodi¢ 299, jisti¢ FA6 a vodi¢ 499. Kontakty
piistroju, ze kterych jsou zavedeny signaly piimo do jednotek vstupt fidiciho systému, jsou
napajeny pres jisti¢ FAS5 z vodice 400.

Systém obsahuje 24 AD ptevodniku, na které jsou pfipojeny analogové snimace a
pievodniky na lokomotive. Jsou to:

- pfevodnik tlaku oleje spalovaciho motoru BP1, vodice 410, 411. Pievodnik pievadi velikost
tlaku oleje 0 — 10 baru na elektricky signal 4 — 20 mA, ktery je vyhodnocovan fidicim
systémem. Pfi poklesu tlaku pod nastavenou mez nebo pii ztraté signalu dojde ke stopnuti
spalovaciho motoru a signalizaci poruchy mazani. Po vybaveni akustické signalizace poruchy
je pro kontrolu tlaku oleje na manometru ve strojovné odblokovano opétovné spusténi
motoru. V piipad¢, Ze tlak oleje zobrazeny na manometru je dostatecny, je mozné pokraCovat
V jizd¢ se stile svitici poruchou mazéani. V piipad€, Ze neni tlak ani na manometru ve
strojovné, je zakdzano déle pokracovat v jizd€ se spusténym motorem.

- ptevodnik tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu BP2, vodi¢e 434, 435. Mezi pievodnik
tlaku a AD prevodnik v fidicim systému je zafazen blok reléového piepinate AS10, ktery
V rezimu nouzové jizdy piepne pievodnik tlaku na AD ptfevodnik vykonového bloku NR4.
Pfevodnik pfevadi velikost tlaku vzduchu O — 10 baru na elektricky signal 4 — 20 mA, ktery je
vyhodnocovan fidicim systémem. Podle velikosti tohoto signilu je fidicim systémem
ovladano spinani spojky kompresoru a ventilu odlehceni (otevieni vypoustéciho ventilu
odolejovace). Pti tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu mensim nez 7,0 baru dojde ke
zvyseni otacek spalovaciho motoru na cca 800 ot. /min, k sepnuti relé spojky kompresoru
KR9 a po 5 sec k sepnuti EP ventilu odlehc¢eni YV15. EP ventil YV15 je inverzni, po sepnuti
vypusti vzduch z ovladaci ¢asti vzduchového ventilu odolejovace. Po dosazeni 9,0 baru
V hlavnim vzduchojemu dojde k rozepnuti spojky kompresoru, rozepnuti EP ventilu YV15 a
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snizeni otacek motoru. Pfi vicendsobném fizeni se hranice vypindni a zapindni posune na
hodnoty 7,5 a 8,5 baru.

- prevodnik tlaku vzduchu v hlavnim potrubi BPS5, vodice 418, 419. Pievodnik ptevadi
velikost tlaku vzduchu 0 — 6 baru na elektricky signal 4 — 20 mA, ktery je vyhodnocovan
fidicim systémem. Velikost tlaku vzduchu v hlavnim potrubi je registrovana elektronickym
rychlomérem.

- ptevodnik tlaku vzduchu v obvodu doplikové brzdy BP6, vodice 448, 449. Pievodnik
prevadi velikost tlaku vzduchu 0 — 6 baru na elektricky signal 4 — 20 mA, ktery je
vyhodnocovan fidicim systémem jako zpétnovazebni signal regulatoru tlaku doplnkové brzdy.

- &idlo teploty vody spalovaciho motoru BT1, vodi¢e 406,407. Cidlo teploty je v provedeni Pt,
pro ziskéani signalu 4 — 20 mA musi byt do obvodu zatazen pievodnik teploty UT1, ktery je
s fidicim systémem propojen vodi¢i 422,423. Mezi ptfevodnik teploty a AD pievodnik
v fidicim systému je zafazen blok reléového piepinace AS10, ktery v rezimu nouzové jizdy
piepne pievodnik teploty na AD pievodnik vykonového bloku NR4. Tento signal je
podkladem pro vyhodnoceni teploty vody pro signalizaci ptehtfati a pro napajeni ukazatel
teploty vody. Od teploty 97°C dochazi ke snizovani elektrického vykonu 0 10% / 1°C. Pfi
dosazeni teploty vody 106°C dojde k signalizaci poruchy piehiati vody a omezeni otacek na
volnob¢h.

- ¢idlo teploty vody na chladici BT2, vodice 404,405 a ¢idlo teploty plniciho vzduchu BT3,
vodice 408,409 jsou pfipojeny na dvojity prevodnik teploty. Cidla teploty jsou v provedeni Pt,
pro ziskani signdlu 4 — 20 mA je do obvodu zafazen prevodnik teploty UT2, ktery je s fidicim
systétmem propojen vodi¢i 414,415,416,417. Jeho vystupni signaly jsou podkladem pro
vyhodnoceni teploty vody chladi¢e a teploty plniciho vzduchu za ucelem regulace otacek
ventilatoru chlazeni.

- Cidlo trakéniho proudu UAS je ptipojeno vodici 426, 427. Mezi ¢idlo a AD prevodnik
v fidicim systému je zafazen blok reléového piepinace AS10, ktery v rezimu nouzové jizdy
piepne &idlo na AD prevodnik vykonového bloku NR3. Cidlo snima ubytek na boéniku RM5
s pirevodem 600A / 60mV, kterym protéka cely proud trakéniho generatoru. Tento ubytek 0 —
120 mV pievadi na signal 4 — 20 mA pro potieby fidiciho systému.

- ¢idlo napéti UV je do trakéniho obvodu zapojeno pies d€li¢ napéti s usmérnovacem RP1,
ktery prevadi napéti trakéniho obvodu s pfevodem 1000V na hodnotu 10V, které je jiz
schopno ¢idlo napéti UV1 zpracovat. Mezi ¢idlo a AD pievodnik v fidicim systému je zatazen
blok reléového piepinace AS10, ktery v rezimu nouzové jizdy ptfepne ¢idlo na AD pifevodnik
vykonového bloku NR3. Cidlo napéti prevadi signal 0 — 10V na signal 4 — 20 mA pro potieby
fidiciho systému.

- ¢idlo proudu nabijeni UA6 je piipojeno vodici 430, 431. Snimé ubytek na bo¢niku RM7
s pfevodem 100A / 60mV, kterym protéké nabijeci proud nabijeciho generatoru. Tento Ubytek
0 — 120 mV pfevadi na signal 4 —20 mA pro potieby fidiciho systému.

- ¢idlo napéti UV6 je do obvodu palubni sité zapojeno pres déli¢ napéti RP6, ktery snizuje
napéti palubni sit¢ s pfevodem 40V na hodnotu 10V, kter¢ je jiz schopno ¢idlo napéti UV6
zpracovat. Cidlo napéti prevadi signal 0 — 10V na signal 4 — 20 mA pro potieby fidiciho
systému.

Za provozu dochazi u automobilovych nabijecich generatorti po dosazeni plného napéti ke

kolisani napéti a tim 1 nabijeciho proudu (kolisani proudu kolem nuly). K vylou¢eni
signalizace poruchy nabijeni vlivem tohoto stavu je signalizace poruchy nabijeni nastavena
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tak, ze pro aktivaci poruchy musi byt zaroven nulovy nabijeci proud a napéti palubni sité musi
klesnout pod cca 23V.

- ¢idlo proudu 1. trakéniho motoru UAL je piipojeno k fidicimu systému vodici 440 a 441.
Snima ubytek na méticim bocniku RM1 s pfevodem 150A / 60mV, kterym protéka proud 1.
trakéniho motoru. Tento ubytek 0 — 120 mV pievadi na signal 4 — 20 mA pro potieby
fidictho systému. Signal je vyuzit pro potieby vyhodnoceni skluzu napravy podle velikosti
proudu TM.

- ¢idlo proudu 2. trakéniho motoru UAZ2 je pripojeno k fidicimu systému vodici 442 a 443.
Snima ubytek na méticim bocniku RM2 s pfevodem 150A / 60mV, kterym protéka proud 2.
trakéniho motoru. Tento tbytek 0 — 120 mV pievadi na signdl 4 — 20 mA pro potieby
fidiciho systému. Signal je vyuZzit pro potfeby vyhodnoceni skluzu napravy podle velikosti
proudu TM.

- ¢idlo proudu 3. trakéniho motoru UAS3 je pfipojeno K fidicimu systému vodici 444 a 445.
Snima Ubytek na méticim bo¢niku RM3 s prevodem 150A / 60mV, kterym protéka proud 3.
trakéniho motoru. Tento tbytek 0 — 120 mV pievadi na signal 4 — 20 mA pro potieby
fidiciho systému. Signal je vyuzit pro potieby vyhodnoceni skluzu napravy podle velikosti
proudu TM.

- ¢idlo proudu 4. trakéniho motoru UA4 je piipojeno k fidicimu systému vodi¢i 446 a 447.
Snima ubytek na méticim bo¢niku RM4 s pievodem 150A / 60mV, kterym protéka proud 4.
trakéniho motoru. Tento ubytek 0 — 120 mV prevadi na signal 4 — 20 mA pro potieby
fidiciho systému. Signal je vyuzit pro potifeby vyhodnoceni skluzu napravy podle velikosti
proudu TM.

- ¢idlo otacek spalovaciho motoru BR10 je zapojeno ptes zesilovac signalu AS11, ktery je
umistén V blizkosti Cidla otacek. Z vystupu zesilovaée je signal vodici 436,437 veden do
fidiciho systému a zaroveni do vykonového bloku NR4. Jednd se o induk¢ni Cidlo, které snima
frekvenci zmén podle zubli na ozubeném vénci pro spoustéc. Vénec ma 156 zubt, impulsy
z ¢idla jsou vyhodnoceny fidicim systémem.

- ¢idla rychlosti BR1 — BR4 jsou piipojeny samostatnym konektorem k jednotce FRQ fidiciho
systému. Jsou umistény na loziskovych domcich na pravé strané vozidla. Jedna se o ¢idlo
DAKO FE1 se zabudovanym indukénim snimacem a je ptipojeno k jednotce méfeni rychlosti.
Zaroven jsou signaly z jednotlivych ¢idel vyuzivany k vyhodnoceni skluzovou ochranou. Pii
poruse ¢idla lze vadné c¢idlo vypnout z vyhodnoceni DIP piepinaCem na jednotce CPU
fidictho systému. Pfepina¢ ¢.1 odpovidd ¢idlu rychlosti 1. napravy, pfepina¢ ¢.2 ¢idlu 2.
napravy, atd.

S jednotkami logickych vstupt IN jsou propojeny kontakty piistroju a ovladacu, které souvisi
s funkcemi tizeni lokomotivy. Jsou to:

- tlakovy spina¢ SP1 spina pfi tlaku vzduchu v hlavnim potrubi 4,5 baru a rozpina pti poklesu
tlaku pod 3,5 baru. K fidicimu systému je pfipojen vodi¢em 451 a zaroven napaji vystupni
spina¢ fidiciho systému, ktery spina relé buzeni KR60. Pti rozepnuti tlakového spinace SP1
dojde bez ohledu na fidici systém k rozepnuti relé buzeni KR60 a tim k odbuzeni trakéniho
generatoru.

- tlakovy spina¢ SP3 snima tlak v obvodu brzdovych valcl vozidla. Je ptipojen vodicem 452 a
signal z jeho kontaktu je vyuzivan registraénim rychlomérem.

- signal z pomocného kontaktu stykace KM15, vodi¢ 453, je vyuzivan jako potvrzeni o
sepnuti stykace po zadéani jizdy. V ptipade€, Zze nedojde k sepnuti kontaktu, vyhodnoti fidici
systém chybu a nedojde k nabuzeni trakéniho generatoru. Signalizovdna porucha stykace
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1.TM. V piipadé rozepnuti kontaktu za jizdy vykonem dojde k okamzitému odbuzeni a
odpadu relé buzeni KR60.

- signaly z kontaktli stykact KM16, KM17, KM18 pro kontrolu sepnuti stykaci 2. — 4.
trakéniho motoru jsou zapojeny podobné.

- signal z pomocného kontaktu piepinace sméru QP1, vodi¢ 457, je vyuzivan pro kontrolu
spravného prestaveni prepinace QP pro smér vpied. V ptipad¢€, Ze neni v souladu pozadovany
smér jizdy podle smérové péaky jizdniho kontroléru s prestavenim piepinace sméru QP,
nedojde k sepnuti jizdnich stykacd a nedojde k nabuzeni trakéniho generatoru.

- signal z pomocného kontaktu prepinace sméru QP2, vodi¢ 458, je vyuzivan pro kontrolu
spravného prestaveni prepinace QP pro smér vpred. V piipad¢€, ze neni v souladu pozadovany
smér jizdy podle smérové paky jizdniho kontroléru s prestavenim piepinace sméru QP,
nedojde k sepnuti jizdnich stykact a nedojde k nabuzeni trakéniho generatoru.

- signal z kontaktu relé¢ izolace KU1, vodi¢ 459, je zakladni podminkou povoleni jizdy.
V zékladnim stavu je signal aktivni, pii1 ztraté signalu dojde okamzité k zablokovani jizdy a
k signalizaci poruchy izolace. Po pfestaveni jizdniho kontroléru do polohy ,,0° a plném
vybaveni poruchy lze znovu zadat jizdu. Pfi opétovném sepnuti relé KUI postupnym
odpojovanim jednotlivych TM a zadavanim jizdy lze zjistit vadny TM. V ptipad¢, Ze zavada
stale trva, 1ze pro nouzové dojeti do nejblizsi dopravny vypnout rel¢ izolace KU1 vypinacem,
ktery je soucasti rele.

- signal z kontaktii signalizacnich mikrospinact pojistek usmériiovace FU1 — FU3, vodice 460
— 462, je v zékladnim stavu aktivni. Pfi ztraté signalu, po pteruseni i jen jedné pojistky, dojde
k okamzitému zablokovani jizdy a k signalizaci poruchy usmérnovace. Po piestaveni jizdniho
kontroléru do polohy ,,0%, ¢astecném vybaveni poruchy ( akustické signalizace), 1ze znovu
zadat jizdu. V ptipadé, ze na ukazateli trakéniho proudu na stanovisti je nulovy trakéni proud,
doslo k preruseni minimdln¢ dvou pojistek a vozidlo je neschopné dalsi jizdy vlastni silou.
V piipad¢€, ze ukazatel trakéniho proudu ukazuje trakéni proud, je pferusena pouze jedna
pojistka usmériovace a je mozna jizda snizenym vykonem, max. do ctvrtého stupné.
V piipadé, ze lze tuto poruchu vybavit ipIné az do zhasnuti poruchy a nedojde k opétovnému
zobrazeni poruchy, je zdvada v obvodu signalizace a vozidlo je mozné zatézovat plnym
vykonem.

- signal z kontaktu relé¢ buzeni KR60, vodi¢ 62, potvrzuje sepnuti relé buzeni. Po aktivaci
tohoto signalu dojde k odblokovani regulatoru trakce a k nabuzeni trakéniho generatoru.

- signal z kontaktu stykace shuntovani KM44, vodi¢ 464, signalizuje v aktivnim stavu sepnuti
vSech shuntovacich stykact. Nedojde-1i do 2 sekund po povelu fidiciho systému k sepnuti
stykac¢t shuntovani dojde k signalizaci poruchy.

- signal zhlidace symetrického zatizeni trakéniho generatoru UDAI1, vodic 465, je
v zdkladnim stavu aktivni. Ztrata signdlu znamend nesymetrické zatizeni a dojde
k okamzitému odbuzeni trakéniho generatoru a signalizaci poruchy.

- signaly z kontaktd pfepinace rezimu SV6 zadavaji do fidiciho systému pozadovany rezim
fizeni vozidla. Pfepina¢ SV6 ma ¢tyfi polohy : PR — provoz, ZK — zkouska, N1 — nouzova
jizda z 1. stanovisté, N2 — nouzova jizda ze 2. stanovisté. V poloze PR a ZK, vodi¢ 467, je
zadan do tidiciho systému povel k jeho aktivaci. Pii ztraté tohoto signalu dojde k rozepnuti
reléovych odpojovach na jednotce DS (zhasnuti LED diody EXP) a k vypnuti vSech vystupt.
V poloze ZK ptepinace SV6, vodi¢ 466, je zadan rezim zkousSeni lokomotivy. V tomto rezimu
je blokovan start spalovaciho motoru, v ptipadé spalovaciho motoru v chodu je blokovano
sepnuti jizdnich stykacu a relé buzeni. Pfestavenim piepinace SV6 do polohy N1,resp. N2 je
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zvolen rezim nouzové jizdy. V tomto rezimu dojde k vyfazeni fidiciho systému z ¢innosti.
Zvolené stanovisté komunikuje ptimo s vykonovymi bloky ve strojovné. V rezimu nouzoveé
jizdy je ovladani vozidla v omezeném rozsahu, které je nutné pro dojezd lokomotivy do
koncové stanice a do opravny. V piipad€, ze je funkéni cast fidiciho systému obsahujiciho
jednotky CPU a FRQ, bude na zobrazovacim displeji funk¢ni indikace rychlosti.

- signaly z odpojovacu trakénich motord SA1 — SA4 (vodice 468 — 471) povoluji sepnuti
stykact trakénich motorti pti zadani jizdy. Je-li signal z nékterého odpojovace neaktivni,
nedojde po zadéani jizdy k sepnuti pfislusSného stykace trakéniho motoru a k vyhodnoceni
proudu tohoto trakéniho motoru diferencialni proudovou ochranou.

- signal o chodu ventilace trakénich motorti poskytuje fidicimu systému informaci o spravné
funkci ventilace. Obvod je napéjen z vodice 400, pres kontakt relé KR71, vodi¢ 472, paralelni
zapojeni kontaktii relé KR72 a KR73, vodi¢ 479, kontakt signalizace pojistky FU10 a vodic¢
473. Relé KR71 kontroluje napéti v obvodu motorti ventilatorti, kontakty relé KR72 a KR73
maji tuto funkci :

Pti sériovém chodu ventilatord nejsou sepnuty stykace KM71, KM72 ani relé KR73.
Obvod se uzavira ptes rozpinaci kontakt relé KR73. Pii paralelnim fazeni ventilatori sepne
relé KR73, pies jeho kontakt stykate KM71, KM72. Relé KR73 rozepne svij kontakt
V obvodu signalizace. Relé KR72 je zapojeno piimo v obvodu motori ventilace a kontroluje
napéti na motorech a tim i sepnuti obou stykaci. Pokud nedojde do 5 sec po pfepnuti do
paralelniho chodu k sepnuti relé KR72, regula¢ni systém vyhodnoti poruchu ventilace, dojde
k signalizaci poruchy chlazeni na stanovisti a sniZzeni proudu trakénich motori na hodnotu
max. 70A na jeden TM. Kontakt signalizace pojistky rozpina pti pieruSeni pojistky FU11,
pies kterou jsou napajeny motory ventilatorti v sériovém zapojeni.

- signalizace pozaru, vodi¢ 474, je zajiSténa Ctyifmi Cidly pozaru FP1 — FP4. Tyto ¢idla jsou
umisténa v prostoru nezavislého topeni, v prostoru spalovaciho motoru a v prostoru obou
elektrickych rozvadéci. Pti sepnuti kteréhokoliv ¢idla dojde k signalizaci pozaru na stanovisti
rozsvicenim signalky poZzaru a trvalym tonem signaliza¢ni houkacky.

- signal o chodu ventilace trak¢niho usmérnovace, vstup PVS, informuje fidici systém o
funkci ventilace trakéniho usmérnovace. Dojde-li za jizdy vykonem ke ztraté signalu,
regulacni systém vyhodnoti poruchu ventilace, dojde k signalizaci poruchy chlazeni na
stanovisti a snizeni proudu trak¢éniho usmériiovace na hodnotu max. 280 A. Kontrola funkce
ventilace usmérnovace je provedena pomoci proudového rel¢, kterym protéka proud motorka
ventilatort. V piipad¢ preruseni obvodu nebo v ptipadé zkratu s naslednym vypnutim jistice
relé odpadne a rozepnutim kontaktu zrusi signél do fidiciho systému.

- signal o uzavieni dvefi silového rozvadéce ve strojovné z koncovych spinacii SQI a SQ2 je
pfi uzavieni dveti aktivni. Pfi ztraté signdlu provede ftidici systém okamzité odbuzeni
trakéniho generatoru a stopnuti spalovaciho motoru. Tento stav je indikovan jako porucha na
stanovisti strojvedouciho. S touto poruchou nelze nastartovat spalovaci motor, start je
blokovan fidicim systémem.

- signal externiho stopu, vstup ES. Za provozu je v aktivnim stavu, pfi poZadavku na
zastaveni vlaku pomoci radiostanice dojde ke ztraté signalu. Ridici systém rozepne vSechny
své vystupy, dojde k zastaveni spalovaciho motoru a k zabrzdéni vlaku.

- signal o zadani nouzového stopu RNS je pfiveden z civky relé nouzového stopu. Je-li vse
v poradku, je tento signal aktivni. Pfi stisknuti nckterého tlacitka nouzového stopu na
stanoviSti nebo pii zauCinkovani zatizeni dalkového ovladani dojde ke ztraté signdlu a
k odpadu relé nouzového stopu KR13. Sepnutim klidovych kontakti tohoto relé dojde
k sepnuti EP ventilu nouzového stopu YVI a tlakovym vzduchem dojde pomoci
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vzduchového valecku k piestaveni packy na vstiikovacim ¢erpadle do polohy stop bez ohledu
na momentalni polohu akéniho ¢lenu. Zaroven dojde pres kontakty relé k zadani zavérné
polohy brzdi¢e DAKO BSE a k otevieni rychlobrzdného ventilu na hlavnim potrubi.

- signal TBS - tlakovy spina¢ SP8 spina pii tlaku vzduchu na vystupu brzdového rozvadéce
1,5 baru a rozpina pti poklesu tlaku pod 1 bar. K fidicimu systému je ptfipojen vodi¢em 490.
Je vyuzit pro kontrolu zabrzdéni vozidla napft. pti pfechazeni na opacné stanoviste.

- signdl TFS - tlakovy spina¢ SP7 snima tlak vzduchu v obvodu pfimocinnych brzd a brzdy
doplikové. Spina pfi tlaku 1,5 baru, rozpina pfti tlaku 1 bar. K fidicimu systému je pfipojen
vodicem 480. Je vyuzit pro kontrolu zabrzdéni vozidla a ve spolupraci s vyhodnocovaci
jednotkou rychlosti pii nulové rychlosti vybavi zafizeni kontroly bdélosti v rezimu
automatické vyluky.

- signal TDS - tlakovy spina¢ SP6 snima tlak vzduchu za uzaviracim kohoutem doplitkové
brzdy. Spinad pii tlaku 6 baru, rozpind pfi tlaku 5 baru. Kftidicimu systému je pfipojen
vodi¢em 483. Neni-li tento tlakovy spina¢ sepnut, je v rezimu jizdy ARR zrusena preference
doplikové brzdy pted samocinnou.

- signal PFI - tlakovy spina¢ SP18 snima podtlak vzduchu ve filtru sani spalovaciho motoru.
K fidicimu systému je piipojen vodi¢em 484. Pti zaneseni filtru tlakovy spina¢ sepne, na
stanovisti je indikovana porucha zaneseni filtru sani bez dalSich omezeni.

- signal PHY - tlakovy spina¢ SP21 snimd podtlak ve filtru v obvodu hydrostatického pohonu
ventilatoru chlazeni vody spalovaciho motoru. K fidicimu systému je piipojen vodi¢em 485.
Pfi zaneseni filtru tlakovy spina¢ sepne, na stanovisti je indikovana porucha zaneseni filtru
hydrauliky bez dalSich omezeni.

- signal THY - teplotni spina¢ ST21 je umistén v nadrzi hydrostatického oleje. K fidicimu
systému je ptipojen vodicem 486. Pti piekroCeni teploty 70°C v nadrzi oleje hydrostatického
pohonu spina¢ sepne, na stanovisti je indikovana porucha ptehtati hydraulického oleje bez
dalSich omezeni.

- signal TVO - teplotni spina¢ ST14 je umistén v horni sbérné vodni trubce na spalovacim
motoru. K fidicimu systému je piipojen vodicem 488. Pii piekrocCeni teploty 107°C ve
vodnim okruhu motoru dojde k odbuzeni trak¢éniho generatoru a prestaveni otacek
spalovaciho motoru na volnob¢h, na stanovisti je indikovana porucha piehiati vody chlazeni
spalovaciho motoru.

- signal TCS - tlakovy spina¢ SP5 snimd tlak vzduchu na vystupu brzdového rozvadéce
brzdového rozvadéce. Spina pii tlaku 0,5 baru, rozpina pti tlaku 0,3 baru. K fidicimu systému
je ptipojen vodiCem 489. Je vyuzit pro kontrolu nabéhu samocinné brzdy v rezimu jizdy
ARR. Pii sepnutém spinaci SP5 je blokovana jizda vykonem, pfi zadani poZadavku na jizdu
vykonem jesté pied rozepnutim spinace SP5, zlstava vykon blokovan i po poklesu tlaku a
rozepnuti tlakového spinace. Pro zruSeni blokace je nutné ptestavit jizdni kontrolér do polohy
,0 a znovu zadat jizdu.

- signal POL - tlakovy spina¢ SP12 snimé tlak v olejovém okruhu mazani spalovaciho
motoru. K fidicimu systému je piipojen vodiCem 487. Pii poklesu tlaku oleje v obvodu
mazani spalovactho motoru pod 0,8 baru spinaé rozepne. Ridici systém zrusi chod
spalovaciho motoru a na stanovisti je signalizovana porucha mazani spalovaciho motoru.
Zaroven dojde k rozepnuti pomocného relé KA12, jehoz klidovy kontakt je zapojen v obvodu
signalizace poruchy spal. motoru v rezimu nouzové jizdy.



-34 -

S jednotkami logickych vystupll jsou propojeny civky ptistroji, které souvisi s funkcemi
fizeni lokomotivy. Jsou to:

- linkovy styka¢ 1. trakéniho motoru KM11, signal SL1, vodi¢ 241. Ridici systém spina na
zaklad¢ pozadavku na jizdu pii splnéni vSech podminek pro jizdu a pouze v ptipadé, ze
vypina¢ linkového stykace SAl na rozvadéci je zapnuty. Po sepnuti styka¢ sepne svym
pomocnym kontaktem linkovy styka¢ KM15, ktery je zapojen v minusové vétvi 1. trakéniho
motoru. Pfi jizdé vrezimu nouzové jizdy je sepnuti vystupu SL1 blokovano reléovym
odpojovacem V jednotce DS. Ovladani stykace v tomto piipadé ovlada blok nouzové regulace
spindnim relé linkovych stykac KR10. Styka¢ spina pouze v ptipadé zapnutého vypinace
SA1 na rozvadéci (kontakt mezi vodic¢i 202 a 255).

- ovladani linkovych stykact dalSich trakénich motori je provedeno obdobnég.

- EP ventil pfepinade sméru vpied YP1, signal SRP, vodi¢ 245. Ridici systém spind na
zéklad¢ pozadavku ze smérového valce jizdniho kontroléru. Podminkou sepnuti je nulova
rychlost, rozepnuté vSechny linkové stykace a rozepnuté relé buzeni.

- ovladani EP ventilu vzad YP2 je obdobné.

- styka¢ shuntovani KM41, vystup SSH, vodi¢ 247. Ridici systém spind na zikladé
vyhodnoceni rychlosti, pfi rychlosti vét§i nez 26 km/h. Svym pomocnym kontaktem spina
shuntovaci styka¢ dal$iho trakéniho motoru KM42. Timto zplsobem postupné kaskadné
sepnou i zbylé shuntovaci stykace.

- relé buzeni KR60, vystup RBA, vodi¢ 233. Rel¢ buzeni spina fidici systém po zadani jizdy a
vyhodnoceni vSech podminek povolujicich jizdu. V obvodu napajeni spinace pro relé¢ buzeni
je zapojen kontakt tlakového spinace hlavniho potrubi SP1, pfi jehoZ rozepnuti dojde bez
ohledu na fidici systém k odpadu relé buzeni

r 7

- styka¢ startu KM30, vystup SST, vodi¢ 239. Stykac startu spina fidici systém na zaklad¢
pozadavku na start (tlacitkem start) po vyhodnoceni podminek povolujicich start spalovaciho
motoru. V obvodu stykace startu je jesté zapojen klidovy kontakt relé chodu spalovaciho
motoru KR31, ktery zajistuje rozpojeni obvodu po dosazeni 300 ot/min i v pfipad¢ poruchy
spinace v fidicim systému. Paraleln¢ ke stykaci startu je jeSté pfipojen magnet startovaci
davky Y A30, umistény na vstiikovacim Cerpadle a relé startu KR30, které svym kontaktem
piipojuje pomocnou baterii GB2 k siti béhem startu.

- relé temperance KR87, vystup EST, vodi¢ 234. Dojde-li za chodu spalovacitho motoru
v zimé k poklesu teploty pod 75°C ( napft. pfi jizd€ z kopce pfi zapnuti vSech topeni stanovist’
a sluzebniho oddilu ) sepne na 2 sec fidici systém relé KR87. To svym kontaktem v obvodu
nezavislého topeni Eberspacher zptisobi zapnuti tohoto topeni.

- relé stykacli ventilatord chlazeni trakénich motori KR73, vystup SVM, vodi¢ 231. Pfi
zvyseni trakéniho proudu pies 400 A (nebo 100 A nekterého TM) dojde k sepnuti relé KR73,
které¢ svym kontaktem sepne stykace KM71, KM72. Sepnutim jejich kontaktii dojde
k pfepojeni motori ventilatord do paralelniho zapojeni. Po sepnuti relé KR73 dojde
k rozpojeni klidového kontaktu v obvodu signalizace ventilace. Do 5 sec musi dojit k sepnuti
relé KR72, které hlida sepnuti obou stykaci a chod obou motord, jinak je signalizovana
porucha ventilace trak¢énich motort. K rozepnuti dojde po poklesu trakéniho proudu pod
hodnotu 320 A. Aby nedochazelo k opakovanému spinani a rozpinani stykacl je nastaveno
zpozdéni odpadu relé o 10 sec po poklesu proudu. Kontakt spinate SA34 slouzi k ru¢nimu
sepnuti stykaci a prepnuti motort ventilace do paralelniho zapojeni.

- relé blokovani DO KR84, vystup RBD, vodi¢ 236. Toto relé je trvale sepnuto, rozpind pfi
volbé ovladani lokomotivy pomoci dalkového ovladani. Jeho kontakty jsou zafazeny
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Vv obvodech nouzového stopu a rychlobrzdy, paralelné¢ ke kontaktim vystupnich relé
dalkového ovladani. Pti rezimu DO se tyto obvody uzaviraji pies zafizeni DO tak, aby bylo
mozno vozidlo dalkové uvést do bezpecného stavu nezavisle na fidicim systému.

- relé chodu dieselu KR31, vystup CHD, vodi¢ 237. Relé spiné za chodu spalovaciho motoru,
pti otackach vétsich nez 300 ot/min. Pies pracovni kontakty tohoto relé jsou napajeny budici
obvody obou nabijecich generatort a pomocné relé chodu dieselu KR32, které spind ob&hové
cerpadlo vody. Klidovy kontakt relé KR31 rozepind obvod stykace startu.

- styka¢ zhaveni KM34, vystup SZM, vodi¢ 238. Pii startu spalovaciho motoru a teploté
chladici kapaliny spalovaciho motoru mensi nez 5°C sepne nejprve styka¢ zhaveni KM34 a
na stanovisti je predzhaveni opticky signalizovano. Po uplynuti 30 sec je sepnut stykac startu
a dojde ke spusténi spalovaciho motoru. Po uplynuti dalSich 30 sec za chodu motoru dojde
automaticky k odpadu stykace zZhaveni.

- regulacni ventil fizeni otacek ventilatoru chlazeni vody je napajen pies kontakt relé chodu
dieselu KR31, vodi¢ 230. Regulace otacek hydromotoru ventilatoru chlazeni vody
spalovaciho motoru je zaji§téna elektrohydraulickym ventilem s vlastni elektronikou. Rizeni
je spojité, zavislé na teploté vody v chladi¢i, analogovym signalem 0 — 20 mA z vystupu DAO
se reguluji otacky ventilatoru. Pfi velikosti fidiciho proudu 0 mA nebo pii rozepnuti kontaktu
KR31 se elektrohydraulicky ventil uzavie a ventilator se to¢i plnymi otackami. Po startu pfi
teploté vody mensi nez 85°C se na 10 sec rozb&éhne ventilator naplno a potom dojde k jeho
zastaveni. Pfi1 zvySeni teploty vody nad 85°C dojde k postupnému rozbéhu ventilatoru
Vv zavislosti na teploté, pii dosazeni teploty 95°C se ventilator toc¢i naplno.

- EP ventil brzdici dopliikkové brzdy YV71, vystup BVDB, vodi¢ 315. Tento ventil je inverzni,
tzn. ze je pruchozi v ptipad¢, Ze jeho civka neni napajena. Pii ztraté napéti (rozepnuti spinace
v fidicim systému, vypnuti jisti¢e nebo odpojovace baterie) dojde automaticky k zabrzdéni
vozidla dopliikovou brzdou s maximalnim tlakem 4 bary.

- EP ventil odbrzd'ovaci dopliikové brzdy YV72, vystup OVDB, vodi¢ 316. Ventil
normalniho provedeni, pii sepnuti vypousti vzduch z fidiciho vzduchojemu doplikové brzdy
a pripojené tlakové relé snizuje tlak v brzdovych valcich.

- EP ventil YV15 odleh¢eni kompresoru, vystup VOK, vodi¢ 371. Pfi vypnuti spojky
kompresoru dojde k zaroven k rozepnuti inverzniho EP ventilu odleh¢eni kompresoru. Tim
dojde k otevieni automatického ventilu na odolejovaci a k vypusténi stlaeného vzduchu
Z obvodu vystupu kompresoru ptes odolejova€. Pii zapinani kompresoru dojde nejprve
k sepnuti spojky kompresoru. Kompresor se rozbiha bez protitlaku a teprve po cca 5 sec dojde
k sepnuti EP ventilu odleh¢eni a k uzavieni automatického ventilu odolejovace. Ovladaci
paka na automatickém ventilu odolejovace, ktery je umistén pod rdmem na pravé strané
lokomotivy smétuje v zakladni poloze vodorovné smérem k podvozku lokomotivy.

- relé spojky kompresoru KR9, vystup SKO, vodi¢ 372. Svym pracovnim kontaktem spind
elektromagnetickou spojku kompresoru YC10. Kompresor je pohanén ze zadniho konce
trakéniho generatoru pies spojovaci hiidel a vypinatelnou elektromagnetickou spojku
kompresoru. Ta je spindna fidicim systémem v zdvislosti na tlaku vzduchu v hlavnim
vzduchojemu. Hodnota pro sepnuti je 7,4 baru, hodnota pro rozepnuti je 9 bart.

- EP ventil mazani ndkolkl vpted, vystup MNP, vodi¢ 374
- EP ventil mazéani ndkolkl vzad, vystup MNZ, vodi¢ 375

V obvodu EP ventili mazani ndkolkl jsou zafazeny kontakty pfepinace mazani SA90, kterym
Ize mazani nakolkd vypnout pfi poruse nebo ru¢né sepnout pii zkouseni funkce mazani pii
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pravidelnych prohlidkach. Mazana je jen prvni osa ve sméru jizdy, vzdy po ujeti drahy 200 m,
ptirychlosti vyssi nez 20 km/h.

- EP ventil Soupatka zafizeni kontroly bdélosti, vystup VVZ, vodi¢ 381. Pti vypnuté kontrole
bdélosti je EP ventil napajen pies sériové zapojené klidové kontakty vypinact zafizeni
kontroly bdélosti. Pti pfepnuti nékterého vypinace do polohy Zapnuto se ptrerusi napajeni EP
ventilu Soupatka. Zaroven dojde K aktivaci funkce kontroly bdé€losti v fidicim systému, systém
provede kontrolu poklesu tlaku vzduchu v hlavnim potrubi. V piipadé, ze k poklesu tlaku
V hlavnim potrubi dojde, systém vyhodnoti spravnou funkci Soupatka a spravné otevieni
uzaviraciho kohoutu Soupatka a dojde k sepnuti EP ventilu Soupétka vystupnim spinacem
fidiciho systému.

- EP ventil rychlobrzdy YV65, vystup VRB, vodic 382.

V obvodu EP ventilu rychlobrzdy YV65 je zatazen kontakt relé nouzového stopu KR13, které
po odpadu rozpind obvod EP ventilu rychlobrzdy. Déle je v obvodu zafazen kontakt
vystupniho relé¢ zatizeni DO a paralelné k nému kontakt relé blokovani DO. Nésledkem
rozpojeni obvodu je vypusténi vzduchu z hlavniho potrubi.

A4.3.6. Elektronicky tachograf, kontrola bdélosti, automaticka regulace rychlosti

Nedilnou soucasti fidicitho systému je registrace rychlosti a jinych veli¢in za jizdy

vlaku, tj. elektronicky tachograf. Zdrojem dat jsou vnitini 1 vnéj$i signdly fidiciho systému.
Registrovana data jsou ukladana do zvlastni paméti a Ize je po sériové lince presunout do PC.
Registrovany jsou tyto veliCiny:

- rychlost jizdy, Cas a datum

- tlak vzduchu v hlavnim potrubi

- logické signaly:

- zapnuti st.1, zapnuti st.2, rezim Podfizena, rezim DO, rezim ARR, zap. kontroly
bd¢losti, rezim zkousSeni, jizda, tlak v BV, jizda vpied, jizda vzad, OBE v poloze B, houkacka,
tlacitko bdélosti, reg. modré, chod dieselu, otevieni dveii, Soupatko KBS, rychlobrzda, pozar,
nouzovy stop, zast. na znameni

Kazdy zdznam jizdy zacinéd hlavickou, ktera obsahuje datum a ¢as zdznamu, statistické Cislo
strojvedouciho, ¢islo vlaku, ¢islo vychozi dopravny, hmotnost vlaku, brzdovou vahu, ujetou
celkovou drahu, priméry kol a spotfebovanou trakéni préci.

Postup zadavani udaji do elektronického tachografu a jejich vyhodnoceni je uvedeno
vV navodu k obsluze a udrzbé tidiciho systému, ktery je soucasti dodavky fidiciho systému.

Kontrola bdélosti obsluhy je dalsi soucasti fidiciho systému. Osoba fidici drazni
vozidlo musi za jizdy vlaku pravidelné obsluhovat tlacitko bdélosti nebo obsluhou nékterych
ovladacii potvrzovat svoji bdé¢lost. Jedna se o tyto ovladade — jizdni kontrolér, ovladac
samocinné brzdy, tlacitko houkacky, tlacitko souhlasu. Jestlize nedojde k obsluze nékterého
z vySe uvedenych ovladaci nebo tlacitka bdélosti, zajisti fidici systém po akustické vystraze
vypnutim EP ventilu bezpe€nostniho Soupatka na hlavnim brzdovém potrubi vlaku
vyprazdnéni potrubi a tim zastaveni vlaku.

Névod k obsluze a udrzbé systému kontroly bd¢€losti je uveden v ptiloze D2.2
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Automatickd regulace rychlosti, jejiz funkci je udrzovani rychlosti vlaku na
pozadované rychlosti, je také soucasti fidiciho systému lokomotivy T47. Jeji ¢innost je plné
podfizena strojvedoucimu, ktery ma v kazdém okamziku moznost zasdhnout a pievzit fizeni
nad vozidlem. Strojvedouci je také pln¢ odpovédny za dodrzovani povolené rychlosti vlaku.
V piipadé nespravné funkce automatické regulace rychlosti je povinen ucinit veskera opatfeni
zamezujici vzniku moznosti ohrozeni bezpec¢nosti drazni dopravy.

Névod k obsluze a drzbé automatické regulace rychlosti je uveden v ptiloze D2.1

A4.3.7. Obvody ovladani obvodi samocinné brzdy (list ¢. 11)

Obvody ovlddani samocinné brzdy jsou napajeny z jistice FA9. EP ventily brzdice
DAKO-BSE jsou spinany ovlada¢i DAKO-OBEL, které jsou umistény po jednom na
kazdém stanovisti. Ovladace jsou mezi sebou elektricky blokovany pomoci relé stanovist’
KR3, KR4, kter¢ spinaji pfi zapnuti spinace fizeni SV60 na obsazeném stanovisti. Tim je
zajisténo, ze lze brzdi¢ samocinné brzdy ovladat jen z jednoho stanovisté.

Ovlada¢ samocinné brzdy ozn. SM1 je ovlada¢ s mechanicky ovladanou rychlobrzdou
zaklopkou v poloze R. Ovladani EP ventili brzdice DAKO — BSE je pomoci vackového
spinade, ktery je spiazen s ovladaci rukojeti ovladade. M4 7 poloh — S — vysokotlaky $vih,
P — nizkotlaké ptebiti, Z — zavér, O — odbrzdéni, J — jizdni poloha, B — brzdici poloha, R —
poloha rychlobrzdy. Kontakty spinaji v jednotlivych polohach takto :

- poloha S — sepnuty kontakty S — vodi¢ 331, P — vodi¢ 332, O — vodi¢ 333, B - vodi¢
334

- poloha P — sepnuty kontakty P — vodi¢ 332, O — vodi¢ 333, B - vodi¢ 334
- poloha Z — sepnuty kontakty B - vodi¢ 334, Z — vodi¢ 330

- poloha O - sepnuty kontakty O — vodi¢ 333, B - vodi¢ 334

- poloha J — sepnut kontakt B - vodi¢ 334

- poloha B — neni sepnut Zadny kontakt

- poloha R — sepnut kontakt Z — vodi¢ 330

Jednotlivé polohy ovladace samocinné brzdy jsou pienaSeny do fidiciho systému, ktery na
zaklad¢ téchto informaci provadi vyhodnoceni pfi jizd€ v rezimu s ARR.

Pti jizd€ v rezimu ru¢niho fizeni je brzdici EP ventil YV61 napdjen z ovladae pies vystupni
spina¢ fidiciho systému. To umoznuje fidicimu systému za urcitych okolnosti (napf. pti
ptekroceni konstrukéni rychlosti) zasdhnout a zavést provozni brzdéni. Taktéz EP ventil
zavéru YV60 je napdjen pres vystupni spina¢ fidicitho systému. VSechny ostatni EP ventily
brzdice DAKO-BSE (odbrzdéni - YV62, piebiti — YB63, Svihu — YV64) jsou napajeny
Z ovladace ptimo ptes oddélovaci diody. Tim je zachovana moZnost jemného ovladani brzdice
strojvedoucim, bez vnaseni riznych zpozdéni a jinych vlivi fidicim systémem.

Pti jizdé v rezimu s ARR, kdy je ovlada¢ v zakladni poloze ,Jizda*, je napdjeni brzdiciho
ventilu stejné jako pii ruénim fizeni. EP ventily odbrzdéni, pfebiti a Svihu jsou ovladany
fidicim systémem, napajeni jejich spinaci je ze vstupu PB ( z vodi¢e 334). Tim je zajiSténo,
7ze v poloze B ovladace dojde k rozepnuti vSech téchto EP ventilii nezdvisle na tidicim
systému. EP ventil zadvéru YV60 je napdjen pies vystupni spina¢ fidiciho systému.

Pti jizd€ v rezimu ,,Nouzova jizda® jsou rozpojeny reléové odpojovace na vystupech fidiciho
systému. Do obvodu brzdiciho EP ventilu YV61 a EP ventilu zavéru YV60 jsou zafazeny
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kontakty prepinace rezimu SV6, které sepnou v polohdch ,Nouzova jizda 1 a ,,Nouzova
jizda 2%, Tim se pteklenou rozpojené vystupni spinace v fidicim systému a brzdi¢ lze
normalné ovladat.

V obvodu EP ventilu zavéru YV60 je zafazen kontakt relé nouzového stopu KR13. Pti
nouzovém stopu, po odpadu relé KR13 dojde k zadani polohy Zavér brzdice BSE. Sepnuti EP
ventilu zavéru je signalizovano na stanovisti strojvedouciho rozsvicenim signalky ,,Zaver®.

Pro usporu casu a spotiebovaného tlakového vzduchu pii zméné stanovisté lze pouzit zadani
zavéru brzdice BSE pomoci tlacitka SB60 v signalce ,,Zavéru®. Pii vypnuti spinace fizeni na
stanovisti dojde k odpadu relé stanovisté KR3,4. Rozepnutim jeho kontaktt dojde k odpadu
brzdiciho EP ventilu brzdice a k poklesu tlaku v hlavnim potrubi. Po nabéhu brzdového
rozvadéce sepne tlakovy spina¢ SP8 a fidici systém sepne EP ventil zavéru. Tim dojde
k zastaveni poklesu tlaku v hlavnim potrubi. Po pfechodu na opacné stanovisté se ponecha
ovlada¢ samocinné brzdy v poloze ,,Zavér*, zapne se spinacC fizeni, stiskne signalka ,,.Zavér a
piestavi ovlada¢ samoc¢inné brzdy do polohy odbrzdéni. Po uplynuti cca 5 — 8 sec se uvolni
tlacitko ,,Zaveér”. Dojde k doplnéni hlavniho potrubi na plny tlak bez zbyte¢ného poklesu
tlaku a naplnéni brzdovych valct.

A4.3.8. Obvody nouzové jizdy (list ¢. 12)

Pro piipad vypadku fidiciho systému nebo jeho ¢asti, je na vozidle vytvofena moznost, dojet
svozidlem v rezimu ,Nouzové jizdy“. Rezim nouzové jizdy se voli piepnutim piepinace
rezimu do polohy NJ1 ( nouzova jizda z 1. stanovisté) nebo NJ2. Tim dojde k rozepnuti
reléovych odpojovacti na vystupech fidicitho systému a k aktivaci systému nouzové jizdy.
V nouzové jizdé¢ komunikuje vybrané stanovisté piimo s vykonovymi bloky fidiciho systému
ve strojovné. Jizda je mozna s urcitymi omezenimi (nefunkéni ARR, omezena funkce
kontroly bd¢€losti, nefunk¢éni diagnostika na vozidle, nefunkéni nékteré ukazatele, nefunkcni
dalkové 1 vicenasobné fizeni. Regulace otacek a vykonu je stupfiovita v osmi stupnich.
Nemusi byt funkéni tachograf a zobrazeni rychlosti.

V rezimu nouzové jizdy zajistuje vykonovy blok buzeni trakéniho generatoru NR3 funkce,
které souvisi s jizdou, vykonovy blok ovladani stavéce NR4 zajistuje funkce souvisejici
S ovladanim vozidla.

Na vstupech bloku NR3 jsou tyto signaly :

PBA — sepnuti relé buzeni, NJ — aktivace rezimu nouzové¢ jizdy, SPZ — ptestaveni pfepinace
sméru jizdy do pozadované polohy, PS1 — PS4 — potvrzeni sepnuti linkovych stykaci 1. — 4.
trakénitho motoru. Vstup IN8 je trvale spojen s minus poélem palubni sit¢ a slouZzi
k identifikaci pozice (a tim i funkce), ve které je vykonovy blok umistén.

Na vystupy bloku NR3 jsou pfipojeny pfistroje :

SRP — EP ventil Vpted piepinac¢e sméru, SRZ — EP ventil Vzad, SSH — styka¢ shuntovani,
RBA — relé¢ buzeni trakéniho generatoru (spina¢ napdjen z tlak. spinate SP1), RSL — relé
ovladani linkovych stykacti, SVM — sepnuti 2.stupné ventilace trakénich motort.

Napéjeni jednotlivych vystupnich spinaci vyjma RBA je z vodice 900, ktery je pod nap&tim
pouze Vv rezimu nouzové jizdy.
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Na vstupech bloku NR4 jsou tyto signaly :

ND1 — signal o otackach spalovaciho motoru, NJ — aktivace rezimu nouzov¢ jizdy, POSM —
sdruzend porucha spalovaciho motoru (pfehtati hydraulického oleje, ptehiati vody
spal.motoru, nizky tlak oleje spal. motoru), POZ — signal z ¢idla pozaru, KSR — uzavieni
dvefi rozvadéte nn, KOV — sdruzend kontrola ventilace trakénich motort a trakéniho
usmériovace, POTR — sdruzené porucha trakce (pojistky usmériiovace, nesymetrie trakéniho
generatoru, relé izolace). Vstup IN8 je trvale spojen s plus pdélem napajeni elektroniky a
slouzi k identifikaci pozice (a tim i funkce), ve které je vykonovy blok umistén.

Na vystupy bloku NR4 jsou pfipojeny pristroje :

SST — stykac startu, CHD — relé chodu spal. motoru, VOK — EP ventil odleh¢eni kompresoru,
SKO - relé spojky kompresoru, RBD — relé¢ blokovani DO, VRB — EP ventil rychlobrzdy,
VVZ — EP ventil Soupatka zatizeni kontroly bd¢losti.

Napdjeni jednotlivych vystupnich spinaci je z vodi¢e 900, ktery je pod napétim pouze
V rezimu nouzove jizdy.

V rezimu nouzové jizdy v zavislosti na zvoleném stanovisti pfepind své vystupy reléovy
ptepina¢ signali AS10. Pfi zadani reZimu nouzové jizdy dojde k pfepnuti komunikacnich
linek a k prepnuti signald trakéniho proudu, trakéniho napéti, teploty vody a tlaku vzduchu
V hlavnim vzduchojemu na AD ptevodniky vykonovych blokii.

A4.3.9. Obvody navéstnich svétel a svétlometa (list ¢.13)

Obvody navéstnich svétel jsou napéjeny z jistice FA10. Do obvodu jsou zatazeny klidové
kontakty relé stanovist KR1, KR2 a kontakty pomocnych relé KR5, KR6. Kontakty relé
stanovist’ odpojuji pfi zapnuti spinace fizeni napdjeni piepinace navéstnich svétel SV11 na
opacném stanovisti. Kontakty pomocnych rel¢ KR5S, KR6 odpojuji napdjeni piepinact
navéstnich svétel na obou stanovistich na podfizené lokomotive.

Prepinac navéstnich svétel ma 6 poloh :

0 — v8echna navéstni svétla vypnuta,

P — posun — zapnuta bila svétla na obou celech vozidla,

VL — vlak — zapnuta bila svétla na ptilehlém Cele a horni bilé svétlo,

LV — lokomotivni vlak — vpfedu zapnuta svétla jako v poloze VL, na opacné strané obé
cervend svétla

Z — zaves — obé Cervena svétla na prilehlém cele vozidla,
VS — vlak sunuty — rozsvicena ob¢€ Cervend svétla na opacné strané vozidla

Relé KR7, KR8 spinaji po pfipojeni dalSiho vozidla kabelem vicendsobného fizeni. Kontakty
tohoto relé odpoji navéstni svétla na Cele, kde je pfipojeno dalsi vozidlo a pies zdsuvku
vicenasobného fizeni na cele napdji navéstni svétla podfizeného vozidla. K zamezeni
moznosti rozsviceni ¢ervenych koncovych svétel na fidicim vozidle pfi ndhodném odpojeni
podiizeného vozidla jsou do obvodu relé KR7, KRS8 pfidany oddélovaci diody. Ty spole¢né
S pracovnim kontaktem relé zajiSt'uji trvalé sepnuti relé i pfi rozpojeni kabelu vicenasobného
fizeni do vypnuti cervenych svétel prepinacem SV11.

Obvody dalkovych svétlometi jsou napajeny z jistice FA1l pres kontakt relé stanovisté
KR1,KR2 a kontakt vypinace svétlometu SV10.
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A4.3.10. Pomocné obvody — osvétleni, vytapéni, ventilace, stérace, zasuvky (list ¢.
14,15,16)

Osvétleni kabiny a ptistroji je napajeno z jistice FA12.

Osvétleni stanovist’ je provedeno dvémi zafivkami, které jsou spindny piepinacem osvétleni
kabiny SA14 ve dvou stupnich. Je moznost volby zativkového nebo nouzového zarovkového
osvétleni stanoviste.

Osvétleni ptistroji na pultu strojvedouciho je také ve dvou stupnich, a to plné nebo tlumené
podle polohy piepinace osvétleni piistroji SA13.

Osvétleni jizdniho fadu je samostatnym zarovkovym svétlem EL16.

Osvétleni sluzebniho oddilu je napéjeno z jistiCe FA16. Ve sluzebnim oddile jsou tfi
osvétlovaci télesa. Dvé z nich, na stropé sluZzebniho oddilu, je moZno rozsvécet piepinatem
SA16 ve dvou stupnich — bud’ osvétleni zativkoveé nebo zarovkové. Treti svétlo, spinané
vypinacem SA17 je umisténo nad stolem a Ize v ném rozsvitit pouze zativka.

Na jisti¢c FA16 jsou jesté pifipojeny obvody vytapeéni sluzebniho oddilu a ob€hové Cerpadlo
vody. Prepinacem SA37 je mozno volit plny nebo poloviéni chod ventilatort topeni. Regulaci
teploty ve sluzebnim oddilu zajiStuje nastavitelny termostat ST93, ktery spind relé topeni
KAS. Obéhoveé Cerpadlo vody MC1 je napajeno pies vypina¢ SA88 a pracovni kontakt relé
chodu spalovaciho motoru KR32.

Obvody osvétleni strojovny jisti jistic FA17. Prepinae osvétleni strojovny SA1S5 spinaji
pomocné relé KA7. Kontakt tohoto relé ptipojuje napéti na vSechna svétla ve strojovné.

Na obvod jistiCe FA17 jsou jesté pfipojeny ventilatorky odvétrani strojovny. Pfepina¢ SA93
zapina ventilatorky bud’ v rezimu ru¢né ( ventilatorky bézi trvale) nebo v rezimu automaticky.
V tomto rezimu spind ventilatory prostorovy termostat pii teploté vyssi nez 40°C.

Stanovisté strojvedouciho vytapi teplovodni topeni EV1. Obvod topeni stanovist’ jisti jisti¢
FA15. Teplota je regulovana termostatem ST91, ktery spina pomocné rel¢ KAl, KA2.
Ptfepinacem SA36 je mozno zvolit plny nebo polovicni chod topeni. Nezavisle na termostatu
lze piepinaem SA38 zapnout ventilator topeni EV2 pro ohfev ¢elnich oken. Lze zvolit plny
nebo polovicni chod ventilatoru.

Na jisti¢ FA1S5 jsou jesté piipojeny stropni ventilatory na stanovisti. Zapinaji se pfepinacem
SA91 ve dvou stupnich rychlosti. Pfestavenim packy na ventilatorku lze zvolit reZim
kyvavého pohybu ventilatorku.

Montézni zasuvky jsou jistény jistiCem FA13. Jsou umistény na stanovistich strojvedouciho a
ve strojovné. Zasuvky jsou ureny pro piipojeni pfenosnych lamp a jsou v provedeni
automobilovém pro zapalovac.

Na listu €.16 je jesté zakreslen obvod ventilatorti chlazeni trakéniho usmériovace. Napéti pro
obvod ventilace je pfivedeno z vodice 62. Tim je zajiSt€éno napajeni ventilatord pii sepnuti
relé buzeni, spolecné s obvodem buzeni trakéniho generatoru. Relé KR76 je proudové relé,
které ma kontakt v obvodu signalizace chodu ventilace trakéniho usmérnovace.

A4.3.11. Obvody nezavislého topeni Eberspacher (list ¢.17)

Predehiev vody spalovaciho motoru pfed startem v zimnim obdobi obstardva nezavislé
naftové topeni. Je pfipojeno pies jistic¢ FA21 piimo na akumulitorovou baterii, pied
odpojovac. Sklada se z vlastniho topeni AT81 s fidici jednotkou NT81, Cerpadla nafty Y81 a
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spinacich programovacich hodin SE81. Topeni je plné automatické, zapind se bud’ ptimo
tlacitkem nebo pomoci piedvolby zapnuti na spinacich hodinach.

Spinaci hodiny umoziuji pti poruchdch zobrazeni poruchového kédu pro moznost rychlejsi
identifikace poruchy.

Navod k obsluze a udrzbé topeni, obsluze a programovani spinacich hodin je soucasti
dodavky nezavislého topeni.

A4.3.12. Zatizeni dalkového ovladani (list ¢.18)

Zatizeni dalkového ovladani vozidla je napajeno z jistice FAS. Podminkou zapnuti je pfepinac
rezimu v poloze PR nebo ZK (provoz nebo zkouska), tzn. plné funkéni fidici systém.

S fidicim systémem komunikuje piijimac dalkového ovladani pomoci sériové linky, signaly
pasivni stop a aktivni stop jsou navic vyvedeny 1 kontaktné.

Navod k obsluze, udrzbé a zkouSeni zatizeni dalkového ovladani je soucasti dodavky tohoto
zatizeni.

Na vozidle neni zatim toto zatizeni dosazeno, je pouze provedena kompletni ptiprava pro jeho
osazeni.
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A5. Tlakovzdusné obvody a brzdova vystroj

A5.1. Popis tlakovzdusnych obvodu

Schéma vzduchového rozvodu lokomotivy je uvedeno v pfiloze D2.3. tohoto navodu.
Soucasti této ptilohy je seznam pouzitych ptistroja.

Zdrojem stlaceného vzduchu je dvoustupniovy, tfivalcovy, vzduchem chlazeny
kompresor 3 DSK 75, pohanény od volného konce hiidele trakéniho alternatoru. Pohon
kompresoru je proveden pies hiidel se dvéma pryzovymi spojkami a pies vypinatelnou
elektromagnetickou spojku, kterou je fizena doba dodavky stlac¢eného vzduchu v zavislosti na
tlaku vzduchu v hlavnich vzduchojemech. Spinani této spojky je fizeno elektronickym fidicim
systémem na zakladé informaci z ¢idla tlaku vzduchu v napajecim potrubi. Chod kompresoru
je setizen na zapinaci tlak 7 bart a vypinaci tlak 9 barg.

Z kompresoru 1 je vzduch veden pies dochlazova¢ 44 k odolejovaci 4, ktery se
vypousti automaticky pii kazdém zastaveni chodu kompresoru a to pomoci pneumaticky
ovladaného vypoustéciho kohoutu 19, jehoz otevieni provadi inverzni elektropneumaticky
ventil 21, fizeny elektronickym fidicim systémem. Z odolejovace 4 proudi vzduch pies
zpétnou zaklopku 5 k hlavnim vzduchojemtim 6.

Mezi zpétnou zaklopku 5 a hlavni vzduchojem 6 je ptipojen obvod pomocného kompresoru.
Pomocny kompresor 70 je automobilového provedeni, typ 4133. Z n&j proudi vzduch do
regulatoru tlaku 71, ktery reguluje tlak pomocného kompresoru na hodnotu 8 bard.
Z regulatoru tlaku pies zpétnou zaklopku 72 je obvod ptipojen do piivodniho potrubi hlavniho
vzduchojemu

Hlavni vzduchojemy jsou mezi sebou oddé€leny piepoustéem 16, takze v prvni fazi po
startu motoru je plnén pouze jeden vzduchojem, ¢imz se zkrati doba pro dosazeni pottebného
tlaku v priabézném potrubi. Po dosazeni potiebného tlaku 4,8 baru v pribézném (brzdovém)
potrubi sepne tlakovy spina¢ 22 a lokomotiva je schopna jizdy. Po dosaZzeni tlaku ve
vzduchojemu na 5,5 baru se otevie piepousté¢ 16 a plni se také druhy vzduchojem. Tento je
na napajeci potrubi piipojen pies zpétnou zaklopku 5.

K ochran¢ pted ptfekrocenim nejvyssiho pracovniho tlaku jsou v napajecim obvodu
instalovany pojistné ventily 2 a 3. Pojistny ventil 2 je umistén na potrubi mezichladice 43,
ktery spojuje vytlak prvniho stupné kompresoru se sanim druhého stupné a je sefizen na
otviraci tlak 5,5 baru. Pojistny ventil 3 je umistén mezi odolejovaem a hlavnimi
vzduchojemy a je sefizen na otviraci tlak 9,5 baru.

Ze vzduchojemi jsou pies napajeci potrubi zasobovany stlacenym vzduchem brzdové
obvody, pomocné piistrojové obvody a soucasné je napajeci potrubi vyvedeno i na Cela
vozidla, kde je zakonceno kohouty 29, 30 a spojkami 31, 32.

Rizeni rezimu samocinné brzdy je provedeno brzditem DAKO BSE 9, ktery je od
napéjeciho 1 hlavniho potrubi oddélen uzaviracimi kohouty 37. Ovladani tohoto brzdice je
provedeno dvéma ovlada¢i DAKO OBE 1 10, které jsou umistény na fidicich stanovistich. V
ptipadé poruchy elektrického zatizeni brzdice 9 je mozné jeho nouzové ovladani pfimocinnou
brzdou a to tlakem vzduchu vedenym odbockou z obvodu pfimoc¢inné brzdy.

Hlavni potrubi je k brzdi¢i 9 ptipojeno ptes trojhrdlou odkapnici 26 s vypoustécim
kohoutem. Hlavni potrubi je na celech lokomotivy rozdvojeno a zakonceno kohouty 29 a 30.
Odbockou z hlavniho potrubi je napojen rozvadé¢ 39, zaklopky zachranné brzdy 15, ovladace
10 a jiz zminény tlakovy spinac 22, ktery blokuje jizdu vozidla, dokud tlak v hlavnim potrubi
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nedosahne hodnotu 4,8 baru a vypne automaticky trakéni obvod pfi poklesu tlaku v hlavnim
potrubi pod hodnotu 3,5 baru.

Piimocinnd brzda vozidla je fizena celkem ¢tyfmi brzdici DAKO-BP (11), které jsou
umistény na tidicich stanovistich v kabiné a jsou pfipojeny k napajecimu potrubi kohouty 37.
K oddéleni funkce jednotlivych brzdica 11 slouzi dvojité zpétné zaklopky 13. Dalsi dvojitou
zpétnou zaklopkou 13 je vzajemné oddé€lena pfimoc¢inna a doplnkova brzda, dalsi zaklopka
oddéluje brzdu samocinnou.

Na odbocku z potrubi vedouciho k brzdovym vélcim 28 jsou napojeny rucni
odbrzd’'ovace 15, umisténé na fidicich stanovistich. Rizeni procesii samocinné brzdy je
provedeno rozvadécem DAKO BV1m 14

Pro kontrolu funkce tlakovzdusnych brzdovych obvodl jsou na fidicich stanovistich
umistény tlakomery 41 a 42.

Pomocné ptistrojové obvody jsou napojeny na napajeci potrubi pies kohout 37. Tlak
vzduchu v téchto obvodech je upravovacem tlaku vzduchu 17 snizen na hodnotu tlaku 5 bard.

V pfistrojovém obvodu je zapojeno:
- piskovani,
- vypousténi kondenzatoru z odolejovace,
- napdajeni piistroji v elektrickém rozvadéci,
- houkacky,
- mazani okolki.

Piskovani krajnich naprav je provedeno pise¢nikovymi koleny 35, 36 s piseCnikovymi
hubicemi. Rizeni piskovani je elektrické (tlagitky na fidicim pultu v kabing) a ovlada se v
zéavislosti na navoleném sméru jizdy elektropneumatickymi ventily 20, které pneumaticky
oteviraji ventily pro piskovace 18.

Tlakovzdusné houkacky 33, 34 jsou umistény na stieSe kabiny lokomotivy. Ptivod
vzduchu k témto houkackam je proveden pies uzaviraci kohouty 39 a elektropneumatické
ventily 20.

A5.2. Kompresor 3 DSK 75

Kompresor 3 DSK 75 (obr.D1.9) je dvoustupiiovy tiivalcovy stroj s fadovym
uspofaddanim valci. Sestava z klikové skiing, klikového mechanismu, valch, ventildi, hlavy
valcil, dochlazovace, ventilatoru a kapoty.

Klikova skfin je litinova, skiinové konstrukce. Jeji spodni ¢ast tvoii olejovou vanu.
Cela skiin€ jsou uzaviena viky. V bo¢nim krytu je plnici hrdlo a mérka vysky hladiny oleje.

Klikovy htidel je ulozen ve dvou kulickovych loziskach, na vystupu je na peru
uloZena femenice pro pohon ventilatoru chlazeni kompresoru. Pisty jsou z hlinikové slitiny se

tfemi tésnicimi a dvéma stéracimi krouzky. V pistech jsou zalisované pistni Cepy, volné
oto¢né v okach ojnic.

Vnitfni stény valci jsou honovany, na vnéjsi stran¢ valct jsou chladici zebra.

Hlava valct je odlitek z hlinikové slitiny s vnéj$im Zebrovanim. Na prodlouZené strané
hlavy je pfipevnén dochlazova¢ na snizovani teploty vystupujiciho vzduchu. Do hlavy jsou
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vyfrézovany otvory pro samocinné ventily, jejich otvirani a zavirani zajistuje rozdil tlak vné
a uvnitt valce.

Vilce kompresoru a hlava maji spole¢nou kapotdz. Ventildtor vhani chladici vzduch
pod kapotu, ten proudi okolo valct, hlav, ventilti na dochlazovac.

Kompresor ma rozstiikovaci mazani, to znamena ze pti dolni vrati se do oleje noti
rozstiikovace upevnéné na spodni ¢asti ojnic a rozstiikuji olej do mazanych mist.

Hlavni technické udaje kompresoru

Nasaté mnozstvi vzduchu pii jmenovitém vykonu 50 m3/hod
Jmenovity tlak na vystupu kompresoru 0,9 MPa

Pocet valct 3

Pocet kompresnich stupni 2

Priimér valct 1. stupné 75 mm

Pramér valct II. stupné 56 mm

Zdvih pista 70 mm

Chlazeni vzduchem, vlastnim ventilatorem
Mazani olejove, rozstiikem
Mnozstvi oleje v klikové skiini 2 |

Ptikon na htideli kompresoru pii jmenovitém tlaku 7,9 KW

Hmotnost kompresoru 68 kg

A5.3. Kompresor 4133

Kompresor 4133 (obr. D1.15.) je pistovy, jednovalcovy, stojaty, patkového provedeni.
Klikovy hiidel je uloZen ve dvou valivych loziskach a opatien kuzelem pro nasazeni klinové
femenice. Hlava ojnice s loziskem pro klikovy cep je délend. Pouzdro pistniho Cepu je
zalisovano v oku ojnice. Ventily jsou samocinné, jazyckové (lamelové).

Skiin, viko skifing, valec a sedlova deska ventilu jsou odlitky ze Sedé litiny. Hlava
vélce a pist jsou z hlinikové slitiny. Klikovy hiidel a ojnice jsou ocelové vykovky.

Kompresor saje vzduch z distice nasdvaného vzduchu pro motor. Hlava valce se
sedlovou deskou ventilu je pfipojena na chladici soustavu motoru. Zebrovany vélec je chlazen
vzduchem. Intenzita chlazeni je takova, Ze teplota ve vytlacném hrdle hlavy valce neptestoupi

1800cC.

Kompresor je mazan tlakovym olejem pfivadénym trubkou z mazaci soustavy motoru.
Zpétné vedeni beztlakového oleje je provedeno bez nahlych ohybt a jakéhokoliv zizeni a je
svedeno do olejové vany motoru.

Hlavni technické udaje kompresoru
Nasaté mnozstvi vzduchu pfi jmenovitém vykonu 21 m3/hod

Jmenovity tlak na vystupu kompresoru 0,8 MPa

Pocet valct 1
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Pocet kompresnich stupni 1

Pramér valce 90 mm

Zdvih pistil 50 mm

Chlazeni kapalinou od motoru
Mazani olejové tlakové od motoru
Ptikon na hiideli kompresoru pfi jmenovitém tlaku 3,4 kKW

Hmotnost kompresoru 15 kg

A5.4. Samocinna brzda

Procesy samocinné brzdy jsou fizeny brzdicem DAKO BSE, ktery je ovladan dvéma
ovladaci DAKO OBE 1. Tento typ brzdice umoZznuje :

a) stupiiované zvySovani a snizovani brzdiciho ¢inku, zménou tlaku v priab€zném potrubi,

b) dopliovani ztrat tlaku vzduchu v prabézném potrubi vzniklych netésnostmi a to jak v jizdni
poloze, tak 1 pfi jizd€é se sniZzenym tlakem vzduchu v brzdovém potrubi (dalezité napt. pti
sjizdéni dlouhych spadi)

¢) plnéni hlavniho potrubi omezenym prifezem v jizdni poloze brzdice,

d) plnéni hlavniho potrubi velkym prifezem, tlakem hlavnich vzduchojemt - vysokotlaky
Svih,

e) vypousténi vzduchu z pribézného potrubi velkym prafezem - rychloc¢inné brzdéni,

f) nizkotlaké piebiti brzd v celém vlaku tlakem 5,4 bar a samocinné postupné
odstranéni nizkotlakého piebiti v ramci necitlivosti brzd,

h) kontrolu tésnosti pribézného potrubi vlaku, ptestavenim rukojeti brzdice do zavérné
polohy, ¢imz je hlavni potrubi odd€leno a neni v ném dopliovan tlakovy vzduch.

Elektricky fizeny brzdi¢ je na obr. D1.10, jeho vnitini schéma je na obr. D1.12.
Zakladem brzdice je deskovy nosi¢ (1), ktery je patkami upevnén k vozidlu. Nosi¢ je
Sroubenim (18, 19) spojen s napajecim a hlavnim potrubim, Sroubenim (21) s vyfukovou
trubkou a Sroubenim (20) s potrubim pfimocinné brzdy.

Na nosi¢i jsou pfipevnény tyto piistroje :
- regulator tlaku (3),
- vyrovnavaci ventil (4),
- fidici vzduchojem (5),
- prepojovaci ventil (4),
- rozvodovy ventil (7),
- omezovaci a prerusovaci ventil (6, 8),
- ventil linearniho odvétrani (9),
- elektropneumatické ventily (10, 11, 12, 13, 14),
- ¢asovaci vzduchojem (15),

- prestavovac E-N (16).



- 46 -

Brzdi¢ umoziuje provozni ovladani samocinné brzdy (tj. ovladacem DAKO OBE 1 —
obr. D1.11), nebo nouzové (brzdi¢i pifimoc¢inné brzdy - po piepnuti piestavovace E-N do
polohy N).

Pfesny popis uspofadani brzdice a popis jeho funkce je uveden ve sluzebni rukovéti
SR 15(V), popis jeho ovladani je v ptedpisu CD V 15/1.

A5.5. Primocéinna brzda

Piimoc¢inna tlakova brzda se ovlada celkem ¢tyimi brzdici DAKO BP (obr. D1.13).
Brzdice jsou umistény po dvou (jeden na kazdé strané fidiciho pultu) na obou stanovistich
strojvedouciho.

Brzdi¢ DAKO BP zajistuje :
- nastaveni pozadovaného tlaku v brzdovych valcich
- samoc¢inné dopliovani ztrat stlacené¢ho vzduchu vzniklych netésnostmi v brzdovém vélci
- moznost nastaveni zvoleného tlaku v brzdovych valcich v rozmezi 0 - 3,8 bar.
Brzdi¢ se ovlada rukojeti, kterd ma dveé polohy:
A jizda ( odbrzdéno )
B zabrzdéno na maximalni tlak 3,8 bar

V rozsahu obou krajnich poloh lze plynule regulovat tlak vzduchu v brzdovém valci a
tim volit brzdici ucinek. Maximalni brzdici tlak se nastavuje dorazem pomoci Sroubu.
V piivodnim a plnicim potrubi brzdice jsou namontovana sitka, ktera slouzi jako filtr a jsou
piistupna po vymontovani zatek.

Vzduch je ptivadén potrubim z hlavnich vzduchojemt ptes zavérné kohouty D 3/4". V
brzdi¢ich se zreguluje na pozadovany tlak a pfes zpétné zaklopky je veden do brzdového
valce. Tlak vzduchu v brzdovém valci méfi tlakoméry na fidicich stanovistich.

A5.6. Vzduchojemy

Lokomotiva je vybavena dvéma hlavnimi vzduchojemy o objemu 200 1, které jsou
mezi sebou propojeny pomoci zpétné zaklopky a piepoustéce. Toto usporadani umoziuje
postupné plnéni vzduchojemii, které je vyhodné naptiklad pro rychlé vyjeti z remizy.
Lokomotiva je dale vybavena pomocnym vzduchojemem o objemu 75 1 a fidicim
vzduchojemem o objemu 9 I.

Vzduchojemy jsou ulozeny pod hlavnim rdamem lokomotivy. Drzdky vzduchojemi
jsou svareny z plecht tloustky 10 mm z oceli tfidy 11 523. Vzduchojemy jsou do drzakt
upevnény pomoci upinacich pasii. Drzaky i1 upinaci pasy jsou opatieny pryZovou vystelkou.

A5.7. Vzduchové potrubi

Vzduchové potrubi je provedeno z ocelovych bezesvych trubek. Potrubi je instalovano
tak, ze nikde nevzniknou neodvodnitelnd mista. Pro spojovani potrubi jsou pouzita Sroubeni.
Veskeré potrubi bylo pfed montazi vyciSténo a opatifeno zakladnim néatérem. Pro zapojeni
tlakovzdusnych pristroji umisténych v kabin€, jakoz i pfistroji umisténych na hnacim
soustroji je pouzito hadicovych spojek, které jsou nutné vzhledem k pruznému ulozeni téchto
celkd.
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A5.8. Zachranna brzda

Zaklopka zéachranné brzdy tvofi soucast pribézného potrubi lokomotivy. Slouzi k
vypusténi vzduchu z pribézného potrubi, ¢imz se dosahne rychlo¢inného brzdéni. Zaklopka
se otvira rukojeti umisténou pod fidicim pultem na kazdém stanovisti strojvedouciho.

A5.9. Rucni brzda

Je ovladana klikou umisténou na stanovisti strojvedouciho a je zakomponovéana do
fidicitho pultu. Klika se nejprve vysune popotazenim smérem k sob¢, tim je umoznéno jeji
otaCeni. V klidovém stavu je zcela zasunuta do pultu. Otaivy pohyb kliky se méni
Sroubovym pievodem na piimocary pohyb, ktery je pfenasen tdhlem na brzdova tahla a tim na
podvozek pod stanovistém. Rucni brzda je urcena k zajisténi vozidla.

A5.10. Piskovani

Lokomotiva je vybavena piskovacim zafizenim, které je ovladano tlakovym
vzduchem. Piskovano je vzdy prvni dvojkoli ve sméru jizdy. Zasobnik pisku je umistén v levé
¢asti fidiciho pultu a je jej mozné doplnit po otevieni dvifek pod fidicim pultem. Ze zasobniku
pisek propadava trubkou ke dvéma piskovacim kolenlim, ktera jsou umisténa vedle sebe
piimo pod zdsobnikem a pisek je ptivadén pod kola pomoci tvarovanych trubek.

Piskovani je ovladané tlacitky umisténymi na obou fidicich pultech a je zavislé na
navoleném sméru jizdy. Tlacitka spinaji napajeci obvody EP ventili piskovani. Kazdy EP
ventil ovlada ptislusny, vzduchem fizeny ventil pro piskovani, ktery vpusti tlakovy vzduch do
trysky v piskovacim kolenu. Proudem vzduchu je pisek z kolena strhavan do piskovaci trubice
a ta jej privadi pfimo pod kola lokomotivy.

Ptfedepsana vyska mezi koncem piskovaci trubice a temenem kolejnice je 65 mm.

A5.11. Houkacky

Lokomotiva je vybavena dvéma houkackami nad kazdym stanovistém strojvedouciho,
které jsou umistény na stieSe lokomotivy vpravo vedle hlavniho reflektoru. Houkacky jsou
rovnéz ovladany EP ventily, které jsou napdjeny z tlacitek na obou stranach fidiciho pultu a
dale ze §lapky v prostoru pro nohy pod fidicim pultem pted sedadlem strojvedouciho.

A6. Natéry a napisy

Povrchova tprava agregati odpovida CSN 03 8240 a CSN 03 8250. Vnitini ochranné
natéry vyhovuji provedenim prostiedi se stupném korozni agresivity 1. Vngj$i ochranné
natéry vyhovuji provedenim prostiedi se stupném korozni agresivity 2. Vnitini povrch skiiné
akumulatort je opatfen natérem odolnym proti U€¢inkim agresivniho prostfedi vznikajiciho
jejich provozem.

Pro natéry byly pouzity natérové hmoty bez obsahu toxickych latek.

Na vozidle jsou umistény napisy dle Vyhlasky ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb.,
které jsou doplnény dal$imi napisy dle piedpisti provozovatele:
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e ftada a evidencni Cislo - lita tabulka (napt. T47.018) na obou bocnicich lokomotivy,
napis na obou celech (napt. T47.018) a nové oznaceni (napt. 705.918-1) umisténé pod
tabulkou s fadovym oznacenim,

e vyrobni Stitek — pii modernizaci se lokomotivé zachova piivodni vyrobni ¢islo a
puvodni vyrobni stitek,

e oznaceni provozovatele na obou bocnicich a obou ¢elech vozidla (logo JHMD).
Na boc¢nicich vozidla jsou umistény tyto napisy:

e jmenovitd hmotnost drazniho vozidla,

druh brzdy a brzdové vahy pro jednotlivé reZimy brzdéni,

e rozvor drazniho vozidla,

e d¢lka vozidla ptes sprahlové ustroji,

e 1udaje o vazeni vozidla,

e mista pro zvedani vozidla.

Na c¢ele vozidla budou umistény tyto ndpisy:

e oznaceni brzdového a napajeciho potrubi.

Na kazdém stanovisti strojvedouciho jsou umistény tyto napisy:
e nejvyssirychlost 50 km/h.,

e fada a evidencni Cislo.

Déle budou na vozidle umistény tyto napisy:

¢ navzduchojemech (datum revize UTZ-T),

e na nizkonapét'ovém rozvadéci (datum revize UTZ-E),

e na skiini akumulatorovych baterii (znacka elektrického zatizeni),

e 1 plniciho hrdla palivové nadrze (objem palivové nadrze 450 1).
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B. Navod na obsluhu modernizované lokomotivy rady T47.0 (705.9)
B1l. Systém prohlidek uzlti a komponenti vozidla

Prohlidka se provede pfi :
- nastupu a ukonceni sluzby strojvedouciho provadi strojvedouci
- provoznim oSetfeni RO (rozsah v navodu k udrzb¢) provadi strojvedouci
- periodickych prohlidkach R1, R2 (rozsah v ndvodu k udrzbé) provadi dilna JHMD
- prohlidce RV, R3 a opravach H a G rozsah a dodavatel je zajistovan smluvné
- technické kontrole vozidla (rozsah ve vyhlasce MDS €.173/95 Sb. v platném znéni)
provadi technicky komisar JHMD

B2. Prohlidka a priprava vozidla pred jizdou

Prohlidka se provede z bokt a el vozidla, ve strojovné, na stanovistich strojvedouciho
a ve sluzebnim oddile nejprve se zastavenym chodem spalovaciho motoru. Po jeho
nastartovani a po dosaZeni tlaku vzduchu v hlavnich vzduchojemech umoznujici provoz
lokomotivy se provede opétovna kontrola.

Vizualni kontrola se provede :
pii zastaveném chodu spalovaciho motoru - z ¢el a bokl vozidla,
- na stanovistich strojvedouciho,
- ve sluzebnim oddile,
- ve strojovné lokomotivy,
spalovaci motor nastartovan - ve strojovn¢ vozidla
- Z Cel a bokiu vozidla,
- ve sluzebnim oddile,

- na stanovistich strojvedouciho.

B2.1. Cela a boky vozidla

prohlidka se spalovacim motorem v klidu

- stav listovych pruzin (celistvost, lom listu...), jejich upevnéni a stav zavésnych Sroub,
- stav loziskovych domki a jejich vedeni,

- upevnéni schidkli a madel vozidla,

- stav a upevnéni odolejovace,

- stav a upevnéni skiini akumulatorovych baterii a skiin€ nezavislého topenti,

- stav a upevnéni vzduchojem,

- stav a upevnéni uzemnovacich propojek

- stav spiahlového ustroji a pojistnych sprahel,

- stav spojkovych kohoutti a pryZzovych spojek.
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B2.2. Stanovisté strojvedouciho
prohlidka se spalovacim motorem v klidu

- kontrola manometrtt tlakovzdusnych okruhtt (neni-li v hlavnich vzduchojemech tlak
vzduchu, ru¢icka manometru musi ukazovat presn¢ nulovou polohu — tzv. kontrola nulovani
manometru); kontrolu proved’te na obou stanovistich,

- kontrola kompletnosti vybaveni a vystroje a vybavy stanoviste,
- kontrola poloh rukojeti ovladacich prvki,

- mnozstvi pisku v pise¢nicich.

B2.3. Sluzebni oddil

- zkontrolovat stav zafizeni elektrického rozvadéce R1 (po jeho otevieni),
- zapnout odpojova¢ pomocné baterie,

- zkontrolovat napéti baterie na voltmetru,

- zkontrolovat zapnuti jistict a piisluSnych ovladacich prvka.

B2.4. Strojovnavozidla

prohlidka se spalovacim motorem v klidu

Prekontrolujte :

- mechanické spojeni dila, celki s pomocnym ramem a ramem vozidla,

- spojeni naftového motoru s trak¢énim alternatorem a kompresorem,

- stav tahel ovladani vsttikovaciho Cerpadla,

- stav a napnuti klinovych fement : nabijecich alternatort,
vodniho Cerpadla,
pridavného kompresoru

- stav saciho a vyfukového potrubi,zvlasté ¢asti mezi turbodmychadlem, chladi¢em
plniciho vzduchu a sacim potrubim na hlavach motoru,

- pomoci zabudované mérky mnozstvi olejové naplné ve spalovacim motoru a kompresoru,
stav hladiny chladici kapaliny ve vyrovnavaci nadrzi,

- ptipadny unik oleje, paliva nebo chladici kapaliny,

- stav a upevnéni palivové nadrze a mnozstvi paliva v nadrzi,

- stav izolace a upevnéni elektrické kabelaze, konektori,

- predepsané polohy kohoutti brzdice DAKO BSE a bezpecnostniho Soupatka,

- neporusenost plomb pojistnych ventili a kohoutd bezpe¢nostniho Soupatka a rychlobrzdy,
- rozvadeé¢ R2, resp. jeho uzavienti,

- pouzitelnost hasicich ptistroju
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B2.5. Strojovna vozidla
prohlidka se spalovacim motorem v chodu
Ptekontrolujte :

- ptipadny unik paliva, oleje nebo chladici kapaliny, vizudlni kontrola tésnosti saciho a
vyfukového potrubi,

- kontrola chodu dieselagregatu se zaméienim na vibrace a nepravidelnost chodu,
- kontrola chodu kompresoru,

- kontrola chodu nabijecich alternatort.

B2.6. Cela a boky vozidla

prohlidka se spalovacim motorem v chodu
Proved'te:

- odkaleni odolejovace,

- zkouSku prichodnosti uzaviracich kohoutti brzdového a napajeciho potrubi na obou celech
vozidla,

- kontrolu funkce pozi¢nich svétel a reflektort

B2.7. Stanovisté strojvedouciho a sluzebni oddil

Proved'te:

- na ampérmetru nabijeni zjistéte spravnou funkci dobijeni baterii,

- na manometrech na stanovisti sledovat plnéni hlavnich vzduchojemui,

- proved’te predepsané zkousky brzdy,

B2.8. Zbrojeni vozidla

a/ palivem : nafta -letni NM 4 CSN 65 6506
- zimni NM 22 CSN 65 6506
NM35 (pii teplotach pod -159C)
b/ olejem : kontrola, vyména dle mazaciho planu (v pfiloze)
¢/ chladici kapalinou : destilovana voda s Fridexem Stabil (pfi pfipravé a slozeni

smési se fid’te pokyny a navodem vyrobce Fridexu)
d/ piskem : suchy, kfemicity, ptesaty v zrnéni krupice

Stav uvedenych provoznich hmot kontrolujte pfed nastupem a po ukonceni smény,
doplnéni provadéjte dle potieby a provozniho nasazeni.
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B3. Technologie jizdy s vozidlem
B3.1 Obsluha vozidla

Vozidlo smi obsluhovat pouze pracovnik, ktery spliuje kvalifikacni ptfedpoklady.
Podminky jsou stanoveny zdkonem 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisi a
vyhlaskou ministerstva dopravy a spoji ¢. 101/1195 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist, kterou
se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zptisobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy. Dalsi podminky pro zpusobilost osob fidicich drazni vozidlo stanovi dopravce svym
vnitinim pfedpisem, zejména rozsah znalosti vnitfnich predpisi pro provozovani drazni

dopravy.

B3.2. Priprava vozidla k jizdé
Pfed zapocetim jizdy :
a) provést kontrolu v rozsahu bodu B2 tohoto navodu.

b) na rozvadéci R1 ve sluzebnim oddilu zkontrolovat zapnuti odpojovacu trakénich
motorti a polohu ostatnich ptepinact ( rezimovy ptepinac, piepina¢ rezimu nabijeni apod.)

C) zapnutim spinace fizeni na ovladacim pultu stanovisté aktivovat ptislu§né stanovisté,
ze kterého bude lokomotiva ovladana. Tlac¢itkem START nastartovat spalovaci motor. V
piipadé¢ studeného startu dojde k automatickému sepnuti stykac¢e Zhaveni. Po dobu Zhaveni
je opticky signalizovano na stanovisti sepnuti zhaveni. Po uplynuti stanovené doby dojde
k sepnuti stykace startu spalovaciho motoru. Po dosazeni volnobéznych otacek uvolnit
tlaCitko startu a zkontrolovat tlak oleje mazani spalovaciho motoru na ukazateli tlaku.

d) po naplnéni vzduchovych obvodi vzduchem vyzkousi na obou stanovistich funkci
samoc¢inné a ptimocinné brzdy, houkacky a piskovani

e) otoc¢enim kliky povoli ru¢ni brzdu

B3.3. Jizda s vozidlem

Strojvedouci zafadi smér z "0" do polohy "VPRED" nebo "VZAD" pomoci paky
fazeni sméru a vlastni pohyb vozidla ovlada jizdni pakou a to tak, ze posuvem paky smérem
z polohy "0" do polohy "1-8" se vozidlo rozjizdi a strojvedouci si tak upravuje dle potieby
okamzitou rychlost a taznou silu; vrati-li tuto paku zpét do polohy "0", vozidlo jede vyb&hem.

Obsluha lokomotivy pii jizd€¢ v rezimu automatické regulace rychlosti (ARR) je popséna
Vv priloze D2.1.

NENi-LI PRI JiZDE VLAKU OVLADANA SAMOCINNA BRZDA Z TETO
LOKOMOTIVY JE NUTNE PRESTAVIT OVLADAC SAMOCINNE BRZDY DO
POLOHY ,ZAVER“ A UZAVRIT UZAVIRACI KOHOUT NA VYSTUPU BRZDICE
DAKO BSE !

B3.4. Brzdéni vozidla

Uspotradani pneumatické ¢asti brzdové vystroje na vozidle je zndzornéno na vykrese
Funkéni schéma tlakovzdusnych obvodi, ktery tvoti prilohu D2.3. tohoto navodu.
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Vozidlo je vybaveno :
a/ tlakovzdu$nou brzdou

- samoc¢innou - osazenou brzdicem DAKO BSE, ovlddanym dvéma ovladaci DAKO
OBE 1 a brzdovym rozvadé¢em DAKO Bv 1m 14*.

- pfimo¢innou - ovladanou dvéma brzdici DAKO BP na kazdém tidicim stanovisti

Vsechna kola vozidla jsou oboustranné brzdéna litinovymi zdrzemi.

b/ ruéni brzdou vietenovou

Ruéni brzda plsobi vzdy na ptislusny podvozek vozidla. Stojanem rucni brzdy jsou
vybavena obé¢ fidici stanoviste.

Pozndmka :  Pii manipulaci s brzdovym zaiizenim dodrite ustanovent predpisu CD VI15/1,
resp. prilohy 8.

Podrobny popis prvkii brzdove vystroje vozidla obsahuje sluzebni rukovet SR
I5(V) - Popis brzd zZeleznicnich vozidel.

B4. Ukonceni jizdy vozidla
B4.1. Odstaveni vozidla

Po ukonceni jizdy strojvedouci ptestavi jizdni paku do polohy "0", vyfadi smérovou
pakou zatazeny smér a piestavi ji do polohy "0", po vychlazeni spalovaciho motoru (po péti
minutach chodu motoru ve volnobéznych otackach) tlacitkem STOP vypne spalovaci motor
vozidla.

Lokomotivu zabrzdit ru¢ni brzdou, ovladaci paku ovlada¢e DAKO OBE 1 piestavit do
polohy ,,zavér®, ptfepnout spinac tizeni do polohy ,,0%.

Provede prohlidku vozidla v rozsahu bodu B2 navodu k obsluze (polozky s motorem
v klidu. Odpoji odpojova¢ akumulatorové baterie. Uzamkne dveie kabiny lokomotivy, popf.
provede dalsi ukony dle vnitiniho ptfedpisu dopravce.

B5. Preprava vozidla

B5.1. Podminky prepravy ne¢inného vozidla
Vozidlo Ize ptepravovat ve vlakové soupravé az do maximalni rychlosti 50 km/hod.

Pfed zafazenim vozidla na pfepravu ve vlakové soupravé je nezbytné nutné
piekontrolovat stav pojezdu vozidla. Ve strojovné uzaviit uzaviraci kohouty vzduchu :

- uzaviraci kohout bezpe¢nostniho Soupatka zatizeni kontroly bdélosti,
- uzaviraci kohout na vystupu brzdi¢e samocinné brzdy DAKO BSE,
- uzaviraci kohout ventilu rychlobrzdy,

- uzaviraci ventil doplikové brzdy ( pouze v pfipadé, Ze nejsou prazdné hlavni
vzduchojemy).

V piipadé prepravy vozidla, které je obsazeno doprovodem, je po zapnuti odpojovace
baterie nutno uzavitit pouze uzaviraci ventil na vystupu brzdice DAKO BSE.
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B6. Provozlokomotiv ve vicenasobném rizeni

Modernizované lokomotivy fady T47.0 (705.9) jsou pfizpisobeny provozu ve
vicenasobném fizeni, Které umoznuje ovladani az tiéi lokomotiv z jednoho ovladaciho
stanovisté. Pfedpokladem vicendsobného fizeni je propojeni elektrickych obvodi lokomotiv
propojovacim kabelem, ktery se zapojuje do zasuvek na celech lokomotivy. Propojeni a
rozpojeni lze provést i pfi zapnutém odpojovaci baterie a za chodu spalovaciho motoru .

Postup funkéniho propojeni lokomotiv :
- spojit lokomotivy sptahly ,,bosenského typu‘ a pojistovacimi spiahly se Sroubovkou,
- propojit prubézné vzduchoveé potrubi, ptip. napajeci potrubi

- propojovacim kabelem propojit obé lokomotivy, konektory kabelu tadn& zajistit v
zasuvkach,

- u fizenych lokomotiv piepnout spina¢ fizeni na stanovisti do polohy P1 (Podfizena 1),
vyjmout klicek a pfenést na fidici lokomotivu, ovladace samocinné brzdy OBEI pfestavit
do polohy ,,ZAVER®, brzdi¢e DAKO BP pfestavit do polohy ODBRZDENO.

-z fidici lokomotivy provedeme zkousku ovladani obou lokomotiv a ovladani samo¢inné
brzdy.

rrrrrr

spalovaciho motoru fizenych lokomotiv je mozno ovladat po pfepnuti spinace fizeni do
polohy ,2% resp. ,3“. Rizena lokomotiva je v pfipad¢ béziciho spalovaciho motoru
ovladana automaticky fidicim systémem.

- aktivace tizené lokomotivy se stopnutym spalovacim motorem za jizdy vykonem se

provede takto :

- spinac fizeni na obsazeném stanovisti pfepnout do polohy ,,2. Tim dojde k pfepnuti
analogovych ukazateli na zobrazeni fizené¢ lokomotivy.

- tlacitkem start dojde ke spusténi spalovaciho motoru na fizené lokomotive, tlacitko
uvolnit po dosazeni volnobéznych otacek ( dle ukazatele otacek)

- fizend lokomotiva se po doplnéni vzduchu ( v pfipad€, Ze neni propojeno napajeci
potrubi ) nastavi na stejny smér 1 vykonovy stupen podle fidici lokomotivy.

- v ptipad¢ potieby rozpojeni lokomotiv ve vicendsobném ftizeni se toto provede opaénym
postupem jako pfi jejich spojovani.

B7. Provoz v zimnich podminkach

Pted ptichodem zimniho obdobi provéite provozni napln€ motoru : - motorovy olej
- chladici kapalina
Zkontrolujte, zda odpovidaji ptredpokladanym zimnim podminkam.

Letni druhy nahrad’te naplnémi pfedepsanymi pro zimni provoz nebo celoro¢ni
provoz. Odkalte palivovou nadrzZ a tankujte zimni druhy nafty. DodrZte, aby se pii zbrojeni
naftou do palivové nadrze nedostala voda a snih. Za zvlasté nizkych teplot mize dojit k
vylouceni parafinu z paliva, ktery zanese vlozku palivového filtru. V tomto pfipad¢ je nutné
vloZku filtru vyménit za novou a pouZit teplotné odolné;jsi druh motorové nafty (napi. NM 35)
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Stav chladici kapaliny zkontrolujte hustomérem, slozeni smési destilované vody S
Fridexem musi odpovidat venkovnim teplotnim podminkach provozu vozidla dle navodu
vyrobce Fridexu.

Vozidlo, které bylo delsi dobu odstaveno ve velkém mrazu, rozmrazte ve vytapéném
prostoru. Pfed uvedenim spalovaciho motoru do chodu uvedte do provozu nejdiiv
predehiivaci zafizeni a po dosazeni teploty chladici kapaliny alesponn -10°C je mozné
spalovaci motor nastartovat. Pro minimalizaci opotfebeni spalovaciho motoru je vzdy
vyhodné, aby teplota chladici kapaliny byla pfi startu vyssi nez 20°C.

B8. Zakaz provozu vozidla

Vozidlo neni dovoleno provozovat:

- pii zavad¢é na ventilatoru trak¢éniho generatoru, kdy je omezena nebo vyloucena jeho
¢innost,

- pfinedostate¢ném napéti akumulatorovych baterii,
- pfiporuse i jen jednoho druhu brzd,

- pfi opakovaném zaucinkovani relé izolace, trva-li signalizace i po postupném vypinani
vSech trakénich motort

- nedodava-li kompresor dostatecny tlak vzduchu nebo pti rdzech, klepani, zvySené teploté
valct kompresoru,

- pfi velké netésnosti vzduchu v tlakovzdusném obvodu vozidla,

- ma-li naftovy motor nepravidelny chod,

- pfipoklesu tlaku oleje pod krajni provozni hodnotu,

- pfineobvyklém hluku naftového motoru nebo nékterého stroje hnaciho agregatu,
- kdyz dochazi k uniku chladici kapaliny, oleje a paliva mimo vozidlo,

- pfinadmérném zvyseni teploty chladici vody,

- pfiporuse trak¢niho alternatoru.

Dale je vozidlo zak4dzdno provozovat se zavadami, uvedenymi ve Vyhlasce
ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb.,ve znéni pozdé¢jSich ptedpist, kterou se vydava
Dopravni tad drah.

B9. Protipozarni opatreni

Nejdokonalej$i prevenci proti pozaru je Cistota. ZvySenou pozornost vénujte
vyfukovému potrubi naftového motoru a jeho okoli, naftovému rozvodu, elektrickym strojim.

Pfipozaru: - zastavte vozidlo na vhodném misté a zajistéte jej proti ujeti,
- zastavte chod spalovaciho motoru,
- odpojte akumulatorovou baterii.

Manipulace s hasicimi pfistroji pii potiebé jejich pouziti je popsdna na tabulce
umistnéné na hasicim pftistroji.
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C. Navod na udrzbu lokomotivy rady T47.0 (705.9)
Cl. Uvod

Utelem udrzby vozidla je zajisténi bezpecnosti a spolehlivosti v jeho provozu, ma
tedy vyrazné preventivni charakter. V ramci udrzby se provadi kontrola stavu jednotlivych
casti a pokud se preventivni udrzbou nepodaii predejit jejich porucham, provadi se i jejich
odstranéni.

C2. Druhy prohlidek, oprav a normy vykonu vozidla mezi nimi

K ucelim udrzby rozliSujeme :

a) provozni oSetieni RO

b) mala periodicka prohlidka R1

C) stfedni periodicka prohlidka R2

d) vyvazovaci periodicka prohlidka RV (rozsah neni v tomto ndvodu feSen)
e) velka periodicka prohlidka R3 (rozsah neni v tomto navodu feSen)
e) hlavni oprava H  (rozsah neni v tomto navodu feSen)
f) generalni oprava G  (rozsah neni v tomto navodu fesen)
9) neplanované opravy

h) provadéni zmény konstrukce drazniho vozidla

Nedilnou soucasti systému udrzby vozidla je provadéni pravidelné technické
kontroly ve smyslu pfilohy ¢.6 vyhlasky MDS ¢. 173/1995 Sb.v terminu dle platného znéni
vyhlasky a provozniho urceni drazniho vozidla.

C3. Systém udrzby drazniho hnaciho vozidla fady T47. 0 (705.9)

Kilometrické probéhy mezi prohlidkami a opravami :

Prob¢h do prohlidky RO 500 — 900 km

Probéh do prohlidky R1 2 500 — 3 500 km
Prob¢h do prohlidky R2 13 000 — 16 000 km
Probéh do prohlidky RV 100 000 — 120 000 km
Probéh do prohlidky R3 200 000 — 240 000 km
Probéh do opravy H 600 000 — 650 000 km

Probéh do opravy G 1200 000 — 1 400 000 km
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C4. Prehled technické dokumentace pro prohlidky a opravy
Piedpisy JHMD
Ptedpis pro udrzbu draznich vozidel JHMD

Predpisy CD
CD V99/1 Oprava dvojkoli zelezni¢nich kolejovych vozidel
CD V95/5 Svatovani zelezni¢nich kolejovych vozidel

CD V98/62  Piedpis pro udrzbu a opravy akumulatorovych baterii zelezniénich kolejovych
vozidel

CD VI5/11  Piedpis pro tidrzbu a opravy brzdovych zatizeni zelezni¢nich kolejovych
vozidel

Normy a ostatni piedpisy

TNZ 28 2181 Surové a opracované obruce

Dokumentace vyrobcii jednotlivych komponentit vozidla :

Skoda LIAZ, a. s. Jablonec nad Nisou

Névod k obsluze a udrzbé motort

Dilenska ptirucka

Katalog nadhradnich dila pro motory LIAZ série M1.2C
SAFT Ferak Raskovice

Ptedpisy vyrobce pro provoz a oSetiovani akumulatorovych baterii
Siemens Drasov

Navod k obsluze alternatort fady A se stiidavym toc¢ivym budiCem
MSV elektronika

Elektronicky fidici systém — popis a navod k obsluze a tdrzbé

C5. Rozsah udrzby pri provoznim oSetreni (R0) a prohlidkach R1 a R2

Pii provoznim oSetfeni RO a periodickych prohlidkach R1 a R2 proved'te vzdy
kontrolu ptipadného tniku ropnych produktii, zdvady neprodlené odstraite!

Rozsah udrZby pti provoznim oSetfeni (R0O) a pfi periodickych prohlidkach (R1 a R2)
je uveden v ptiloze ¢. D 2.6. tohoto navodu.
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OBRAZOVA PRILOHA

Prehled vyobrazeni

Typovy list

Trak¢ni charakteristika
Koreffuv zatézovy diagram
Ridici stanovisté

Palivovy systém

Chladici systém

Rozvadéc R1

Rozvadéc R2

Kompresor 3 DSK 75
Elektricky brzdic DAKO BSE
Ovlada¢ DAKO OBE 1
Schéma brzdice DAKO BSE
Brzdi¢ DAKO BP
Hydrostaticky systém
Kompresor 4133

Prehled priloh

Zatizeni ARR, jeho obsluha, udrzba a zkouseni

Zatizeni kontroly bd¢€losti, jeho obsluha, udrzba a zkouseni
Funk¢ni schéma tlakovzdusnych okruhti

Obvodové schéma silovych, fidicich a pomocnych el. obvodi
Mazaci plan vozidla

Rozsah udrzby pti provoznim oSetieni (R0) a prohlidkdch R1 a R2
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SCHEMA TLAKOVZDUSNYCH OBVODU LOKOMOTIV T47 013
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2 [Brzdovy valec 6" stavajici 28
1 |Trojhrdla odkapnice stavajici 27
2 |Prachojem 90090-105 DAKO Tfemos$nice 26
1 |Ventil rychlobrzdy DK VR 1 [96437-133/1 DAKO TremoS$nice 25
1 [Tlakovy spina€ TFS (SP7) [1,5/1 bar ¢.v. 4-008-00-01 24
1 [Tlakovy spina€ TES (SP3) |0,2 bar ¢.v. 4-008-00-01 23
1 [Tlakovy spina€ TAS (SP1) [4,8/3,5 bar ¢.v. 4-008-00-01 22
2 |EP ventil inverzni EV57, 24V ¢.v. 4-008-00-01 21
6 |EP ventil pfimy EV58, 24V ¢.v. 4-008-00-01 20
2 [Pneu. ovl. vypoustéci kohout |96437-108 DAKO TremoS$nice 19
2 [Ventil pro piskova¢ 90055-104 DAKO TremoS$nice 18
1 |Ventil pro upravu tlaku 90050-122 DAKO TfemoS$nice 17
1 |Prepoustéc 90125-102 DAKO Tfemos$nice 16
2 [Palubni odbrzdovac 90035124 DAKO Tfemos$nice 15
1 |Bezpelnostni Soupatko P2 VC; 24V DC MEP Postfelmov 14
5 |Dvoijita zpétna zaklopka 96433-035 DAKO TremoS$nice 13
1 |Rozvadé¢ DAKO Bv 1m 14" |90040-161 DAKO TfemoS$nice 12
4 [Brzdi¢ DAKO BP 90035-128 DAKO TfemoS$nice 11
2 |Ovlada¢ DAKO - OBE 1 90500-107 DAKO TremoS$nice 10
1 |Brzdi€ DAKO BSE 90035-149 DAKO TremoS$nice 9
1 [Rozvodovy vzduchojem 91,10 bar Invekta Litomys| 8
1 |Pomocny vzduchojem 751, 10 bar Invekta Litomysl| 7
2 [Vzduchojem 2001, 10 bar Invekta Litomys| 6
3 |Zpétna zaklopka 1" 96430124 DAKO TremoS$nice 5
1 [Odolejovac stavajici 4
3 |Poijistny ventil (9,5 bar) DN 25 Herose 3
1 [Pojistny ventil (5,5 bar) DN 25 Herose 2
1 |Kompresor 3 DSK 75 Orlik C. Trebova 1
KS Nazev Typ - tech. data Poznamka Poz.
Kusovnik k funkénimu schematu Piiloha D2.3.
JHMD vzduchotlakych obvod
listd: 3 list: 1




4 |Tryska mazani okolkU stavajici 56
2 |Vzduchojem 81, 10 bar stavajici 55
2 |EP ventil EV58, 24V ¢.v. 4-008-00-01 54
2 |Kohout uzaviraci 3/4" 96405-106 DAKO Tfemosnice 53
4 |Kohout uzaviraci 1" 96405-105 DAKO Tfemosnice 52
1 |Tlakovy spina€ TBS (SP8) |1,5/1 bar ¢.v. 4-008-00-01 51
1 |Tlakovy spina€ TCS (SP5) 10,5/0,3 bar ¢.v. 4-008-00-01 50
1 |Cidlo tlaku hl. potrubi 0 - 6 bar ¢.v. 4-008-00-01 49
1 |Cidlo tlaku hl. vzduchojem |0 - 10 bar ¢.v. 4-008-00-01 48
47
46
2 |Zaklopka zachranné brzdy [96430-036 DAKO Tfemosnice 45
1 |Dochlazovac Zebrovana trubka 1" |dl. 1000 44
1 |Mezichladi¢ Zebrovana trubka 1" |dl. 1000 43
2 |Tlakomér jednoduchy JZ0-80-16 Z0S C. Tiebova 42
2 |Tlakomér dvoijity DZ0-80-16 Z0S C. Trebova 41
2 |Kohout odvodriovaci 1/2" 96405-111 DAKO Tfemosnice 40
4 |Kohout uzaviraci 3/8" 96405-115 DAKO Tfemosnice 39
1 |Kohout uzaviraci 1/2" 96405-110 DAKO Tfemosnice 38
7 |Kohout uzaviraci 3/4" 96405-107 DAKO Tfemosnice 37
2 [Piskovaci koleno pravé pavodni 36
2 [Piskovaci koleno levé pavodni 35
2 [Houkacka - nizky ton Tvarnica Kuty 34
2 |Houkacka - stfedni ton Tvarnica Kuty 33
2 |Zrcadlova spojka 90150-140 DAKO Tfemosnice 32
4 |Brzdova spojka 90150-133 DAKO TifemosSnice 31
3 [Spojkovy kohout levy 90145-143 DAKO Tfemosnice 30
3 [Spojkovy kohout pravy 90145-142 DAKO Tfemosnice 29
KS Nazev Typ - tech. data Poznamka Poz.
Kusovnik k funkénimu schematu Piiloha D2.3.
JHMD vzduchotlakych obvod
listl: 3 list: 2




6 [Jalova spojka 94380-101 DAKO Tfemosnice
1 [Nosi€ rozvadéce 90040-119 DAKO Tfemosnice
1 |Odkapnice 71
1 |PFfidavny kompresor 4133 ADACO 70
69
1 |Cidlo tlaku doplf. brzdy 0 -6 bar 4-008-00-01 68
1 |Tlakovy spina€ TDS (SP6) 16,0/5,0 bar 4-008-00-01 67
1 |Vzduchojem 1L, 10 bar pavodni z BS2 66
2 [Dyza 65
1 |EP ventil pfimy 4-008-00-01 64
1 |EP ventil inverzni 4-008-00-01 63
1 |Tlakové relé TR1 90040-136 DAKO Tfemosnice 62
1 |Ventil pro upravu tlaku 90050 - 121 DAKO Tremos$nice 61
1 [Kohout uzaviraci 3/4" 96405 - 106 DAKO Tfemosnice 60
59
58
57
KS Nazev Typ - tech. data Poznamka Poz.

JHMD

Kusovnik k funkénimu schematu
vzduchotlakych obvod

Priloha D2.3.

lista: 3

list: 3
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Nddrz hydraulického oleje
El. spina¢ prehrdtr oleje
/ubovy hydrogenerdtor
Pojistny ventil

El. spina¢ zaneseni filtru

]2

Hydromotor
Jednosmérny ventll
Jednosmeérny ventll

10 Proporciondini rozvadét

1
2
3
4
5 Cisti¢ oleje s pretlakovym ventilem
6
7
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9

Schema hydrostatického systému

pohonu ventildtoru chlazenf Obr.
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KUSOVNIK K ELEKTRICKEMU SCHEMATU MOTOROVE LOK. 705.9 - M+DO

¢€.v. 4-008-00-01

Oznaceni Nazev Typ Tech.udaje ks kod Umist. Vyrobce/dodavatel Poznéamka

AD Radiostanice 1 S R

AS1,AS1* Zobrazovaci jednotka ZJS 01 2 (0] P,z MSV Elektronika souc. dod. NR1

AS10 Prepinac signald nouzové jizdy 1 X R MSV Elektronika

AS11 Blok prevodniku otacek BPO 01 24V 1 F MSV Elektronika

AS2,AS2* Klavesnice membranova BKL 02 2 P.Z MSV Elektronika sou¢. dod. NR1

AS21,21* Cyklova¢ 443853142057 24V 2 X P.Z Mototechna

AS3 Blok nabijeni pomocné baterie BNB-10 1 R MSV Elektronika

AT81 Nezéavislé topeni - agregét HYDRONIC 10 24V 1 S B Dalix

BP1 Cidlo tlaku oleje dieselu DMP 331 110100215111000 1 S O HIT Uh. Hradisté

BP2 Cidlo tlaku vzduchu-hlavni vzduchojem DMP 331 110100215111000 1 S F HIT Uh. Hradisté

BP5 Cidlo tlaku vzduchu-hlavni potrubi DMP 331 110100215111000 1 S F HIT Uh. Hradisté

BP6 Cidlo tlaku vzduchu-pfimoginna brzda DMP 331 110100215111000 1 S F HIT Uh. Hradisté

BQ,BQ* Snimac polohy jizdni paky kontroléru 6 P,Z Zlatokov Tren¢in

BR1 Cidlo rychlosti 1. napravy DAKO FE1.4 90550-123/101 1 X G DAKO

BR10 Cidlo otacek dieselu S11 1 X (6] Brisk Tabor

BR2 Cidlo rychlosti 2. napravy DAKO FE1.4 90550-123/101 1 X G DAKO

BR3 Cidlo rychlosti 3. napravy DAKO FE1.4 90550-123/101 1 X H DAKO

BR4 Cidlo rychlosti 4. napravy DAKO FE1.4 90550-123/101 1 X H DAKO

BT1 Cidlo teploty vody dieselu TSK-Pt 2B21 1 S (6] HIT Uh. Hradisté

BT2 Cidlo teploty vody chladi¢e TSK-Pt 2B21 1 S F HIT Uh. Hradisté

BT3 Cidlo teploty saciho vzduchu TSK-Pt 2B21 1 S F HIT Uh. Hradisté

EL11,EL12 Reflektory 24V, 70W, H4 2 X LM Svoboda Uprava

EL16,EL16*| Osvétleni jizdniho fadu 24V 1 S P,Z Helza

EL2/1*-4* Osvétleni pfistrojl Metra 24V, 2W sufit 4 S Z Metra Blansko

EL2/1-4 Osvétleni pristrojl Metra 24V, 2W sufit 4 S P Metra Blansko

EL2/5*-6* Osvétleni pfistrojl 24V, 2W Ba 9d 2 S Z sou¢. manometrd

EL2/5-6 Osvétleni pfistrojl 24V, 2W Ba 9d 2 S P sou¢. manometrd

EL21,EL22 Horni navéstni svétlo 24V, 4W Ba 9d 2* X LM souc.EL11,12

EL31 Naveéstni svétlo levé predni bilé 25V,25W B22/2 1 S L

EL32 Naveéstni svétlo levé zadni bilé 25V,25W B22/2 1 S M

EL41 Naveéstni svétlo levé pfedni Cervené 25V,25W B22/2 1* S L souc. EL31

EL42 Naveéstni svétlo levé zadni Cervené 25V,25W B22/2 1* S M souc. EL32

EL51 Naveéstni svétlo pravé predni bilé 25V,25W B22/2 1 S L

EL52 Naveéstni svétlo pravé zadni bilé 25V,25W B22/2 1 S M

EL61 Naveéstni svétlo pravé predni Cervené 25V,25W B22/2 1* S L souc. EL51

EL62 Naveéstni svétlo pravé zadni Eervené 25V,25W B22/2 1* S M souc. EL52
EL7/1* EL7/2* Osvétleni zadniho stanovisté 24V 2 S Z SEC Nitra

EL7/1,EL7/2] Osvétleni pfedniho stanovisté 24V 2 S P SEC Nitra

EL71/1 Osvétleni rozvadéce mn 24V ,5W 1 S R Mototechna

EL71/2 Osvétleni rozvadéce nn 24V ,5W 1 S S Mototechna

EL72/1,2 Osvétleni sluz.oddilu 24V 2 S A SEC Nitra

EL72/3 Osvétleni stolu vlakvedouciho 24V 1 S A SEC Nitra

EL73/1-7 Osvétleni strojovny 24V ,40W 7 S F

EV Chladni¢ka MCH-20 24V 1 S A OPOS Chrudim

EV1,EV1* Topeni stanovisté 3V2 24V 2 X P.Z ATESO
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Oznaceni Nazev Typ Tech.udaje ks kod Umist. Vyrobce/dodavatel Poznéamka
EV2,EV2* Topeni pro ohfev ¢elnich oken 3V2 24V 2 X P,z ATESO
EV3,EV4 Topeni sluzebniho oddilu 3v2 24V 2 X A ATESO

FA1 Jisti€ buzeni alternatoru LSN-DC 6A 1 X R OEZ Letohrad
FA10 Jisti€ ndvéstnich svétel LSN-DC 6A 1 X R OEZ Letohrad
FA11 Jisti¢ reflektortl LSN-DC 6A 1 X R OEZ Letohrad
FA12 Jisti€ osvétleni stanovist LSN-DC 6A 1 X R OEZ Letohrad
FA13 Jisti€ zasuvek LSN-DC 15A 1 X R OEZ Letohrad
FA14 Jisti¢ stéracd LSN-DC 10A 1 X R OEZ Letohrad
FA15 Jisti€ topeni stanovist LSN - DC 15A 1 X R OEZ Letohrad
FA16 Jisti€ topeni a osv. sluz.oddilu LSN - DC 15A 1 X R OEZ Letohrad
FA17 Jisti€ osv.strojovny a odsév.ventilatoru LSN-DC 15A 1 X R OEZ Letohrad
FA18 Jisti€ radiostanice LSN-DC 6A 0 S R OEZ Letohrad
FA19 Jisti¢ osv.rozvadéct a mont. zasuvek LSN-2DC 6A 1 S R OEZ Letohrad
FA2 Jisti€ fizeni LSN-DC 15A 1 X R OEZ Letohrad
FA20 Jisti€ chladnicky LSN-2DC 6A 1 S R OEZ Letohrad
FA21 Jisti€ nezavislého topeni LSN -2 DC 20A 1 X R OEZ Letohrad
FA3 Jisti€ regulace dieselu LSN-DC 10A 1 X R OEZ Letohrad
FA4 Jisti€ ovladani stanovist LSN-DC 6A 1 X R OEZ Letohrad
FA5 Jisti€ ovladani lokomotivy LSN-DC 6A 1 X R OEZ Letohrad
FAG6 Jisti€ fidiciho systému (elektroniky) LSN-DC 6A 1 X R OEZ Letohrad
FA7 Jisti¢ tlakovzdu$nych obvodil LSN-DC 6A 1 X R OEZ Letohrad
FA8 Jisti¢ dalkového ovladani LSN-DC 6A 1 X R OEZ Letohrad
FA9 Jisti€ ovladani samocinné brzdy LSN-DC 6A 1 X R OEZ Letohrad
FP1-4 Pozéarni hlasice JSA 2359 4 S R,S,F.V Labora

FU1,2,3 Pojistky trakéniho usmérfiovace PHN 400A 3 S S OEZ Letohrad
FU1,2,3 Pojistkové spodky 3 S S OEZ Letohrad
FU1,2,3 Signalizaéni kontakty VL50 3 S S OEZ Letohrad
FU10 Pojistka alternatoru GN2 PH 00 80A 1 S R OEZ Letohrad
FU11 Pojistka motoru ventiladtoru MV1 PH 00 20A 1 S R OEZ Letohrad
FU11 Pomocny kontakt VL50 1 R OEZ Letohrad
FU12 Pojistka motoru ventilatoru MV2 PH 00 20A 1 S R OEZ Letohrad
FU13 Pojistka alternatoru GN1 PH 00 80A 1 S R OEZ Letohrad
FU14 Paojistka obvodil 24V - plus PH 00 80A 1 S R OEZ Letohrad
FU15 Paojistka napajeni pfivésnych vozl -plus PH 00 80A 1 S R OEZ Letohrad
FU16 Pojistka Zhavicich svi¢ek PH 00 80A 1 S R OEZ Letohrad
FU81 Pojistka nezavislého topeni - agregat 15A 1 S R Mototechna
FU82 Pojistka nezavislého topeni - fizeni 5A 1 S R Mototechna

GA1 Trakéni alternator 1 FC2 284-4 250 kVA 1 X F Siemens Drasov
GB1 Baterie hlavni KPH 150 P 21,6V 18 ¢lanku 1 X B Ferak RaSkovice
GB2 Baterie pomocna WP5-12 12V, 5 Ah 2 X R MSV Elektronika
GN1 Nabijeci alternator 443113518811 28V, 75A 1 S (6] Magneton Kroméfiz
GN2 Alternator pro ventilatory TM 443113518811 28V, 75A 1 S F Magneton Kroméfiz
GU1 Trakéni usmérfiovac TM 250 - T47 800V, 750A 1 S S Patent
HA1,HA1* Signalizacni houkacka XB5-KSB 24V 2 S P.Z Telemechanique
HA2,HA2* Signaliz. houkacka vlak. zab. E1 24V 2 X P.Z AZD
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HL11,11* Signalizace centréini poruchy ZB5-CW343 2 X P,z Telemechanique
HL11,11* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,Z Telemechanique
HL11,11* Objimka LED - RU ZBV-B4 2 X P.Z Telemechanique
HL11,11* Spinaci jednotka ZBE-101 2 X P.Z Telemechanique
HL12,12* Signalizace centrélni poruchy Il ZB5-CW343 2 X P,z Telemechanique
HL12,12* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,z Telemechanique
HL12,12* Objimka LED - RU ZBV-B4 2 X P.Z Telemechanique
HL12,12* Spinaci jednotka ZBE-101 2 X P.Z Telemechanique
HL15,15* Signalizace skluzu ZB5-CW353 2 X P,Z Telemechanique
HL15,15* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,z Telemechanique
HL15,15* Objimka LED - ZL ZBV-B5 2 X P.Z Telemechanique
HL21,21* Signalizace pozaru ZB5-CW343 2 X P.Z Telemechanique
HL21,21* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,z Telemechanique
HL21,21* Objimka LED - RU ZBV-B4 2 X P.Z Telemechanique
HL22,22* Signalizace poZaru Il ZB5-CW343 2 X P,Z Telemechanique
HL22,22* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,z Telemechanique
HL22,22* Objimka LED - RU ZBV-B4 2 X P.Z Telemechanique
HL60,60* Signalizace Zavéru brzdi¢e BSE ZB5-CW313 2 X P,z Telemechanique
HL60,60* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,z Telemechanique
HL60,60* Objimka LED - Bl ZBV-B1 2 X P.Z Telemechanique
HL60,60* Spinaci jednotka ZBE-101 2 X P,z Telemechanique
HL73,73* Signalizace rez. ARR - P strana (souhlas) X P.Z sou¢. SB73,73*
HL74,74* Signalizace rez. ARR - L strana (souhlas) X P,z sou¢. SB74,74*
HL82,82* Signalizace otevreni dvefi ZB5-CW343 2 X P,Z Telemechanique
HL82,82* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P.Z Telemechanique
HL82,82* Objimka LED - RU ZBV-B4 2 X P.Z Telemechanique
HL87,87 Signalizace ZNZ ZB5-CW313 2 X P,z Telemechanique
HL87,87 Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,z Telemechanique
HL87,87* Objimka LED - Bl ZBV-B1 2 X P.Z Telemechanique
HL87,87 Spinaci jednotka ZBE-101 2 X P,Z Telemechanique
HL88,88 Signalizace ZNZ - potvrzeni ZB5-CW353 2 X P,z Telemechanique
HL88,88 Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,z Telemechanique
HL88,88* Objimka LED - ZL ZBV-B5 2 X P.Z Telemechanique
HL88,88 Spinaci jednotka ZBE-101 2 X P,z Telemechanique
HL89,89* Signalizace vlak.zab.-modra ZB5-CW313 2 X P,z Telemechanique
HL89,89* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,z Telemechanique
HL89,89* Objimka LED - MO ZBV-B6 2 X P.Z Telemechanique
HL90,90* Signalizace vlak.zab.B172-ruda ZB5-CW343 2 X P.Z Telemechanique
HL90,90* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,Z Telemechanique
HL90,90* Objimka LED - RU ZBV-B4 2 X P.Z Telemechanique
KA1,KA2 Relé ovladani topeni 443811445151 24V 2 S P,z Mototechna
KA12 Relé minimalniho tlaku oleje dieselu 24V, 1R 1 R Mototechna
KA3,KA4 Relé ovladani stéracl RP700-PC-L 24V 2 S P,z Siemens Trutnov
KA3,KA4 Patice 2 P,z Siemens Trutnov
KA5 Relé ovladani topeni sluz.oddilu 443811445151 24V 1 S R Mototechna
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KA7 Relé osvétleni strojovny 443811445151 24V 1 S R Mototechna

KM11 Styka€ 1. TM - plus pdl SA781 750V,200A,civka24V 1 X S Alfa Union

KM12 Styka€ 2. TM - plus pdl SA781 750V,200A,civka24V 1 X S Alfa Union

KM13 Styka€ 3. TM - plus pdl SA781 750V,200A,civka24V 1 X S Alfa Union

KM14 Styka€ 4. TM - plus pdl SA781 750V,200A,civka24V 1 X S Alfa Union

KM15 Styka¢ 1. TM - minus pdl SA19 750V,160A,civka24V 1 X S Alfa Union

KM16 Styka€ 2. TM - minus pdl SA19 750V,160A,civka24V 1 X S Alfa Union

KM17 Styka€ 3. TM - minus pdl SA19 750V,160A,civka24V 1 X S Alfa Union

KM18 Styka€ 4. TM - minus pdl SA19 750V,160A,civka24V 1 X S Alfa Union

KM30 Stykac startu KM 50 C 24V 1 X R Magneton Kroméfiz
KM34 Styka€ Zhaveni KM 50 C 24V 1 X R Magneton Kroméfiz
KM41 Styka€ shuntovaci SA261 24V 1 X S Alfa Union

KM42 Styka€ shuntovaci SA261 24V 1 X S Alfa Union

KM43 Styka€ shuntovaci SA261 24V 1 X S Alfa Union

KM44 Styka€ shuntovaci SA261 24V 1 X S Alfa Union

KM71 Styka¢ ventilatoru tr.motort KM 50 C 24V 1 X R Magneton Kroméfiz
KM72 Styka¢ ventilatoru tr.motor( KM 50 C 24V 1 X R Magneton Kroméfiz
KR1,3 Relé 1. stanovisté 24V, 4P 2 P Telehase

KR1,3 Patice 2 P Telehase

KR10 Relé linkovych stykact 24V, 4P 1 S Telehase

KR10 Patice 1 S Siemens Trutnov
KR13 Relé nouzového stopu RP700-PC-L 24V, 3P 1 S R Siemens Trutnov
KR13 Patice 1 R Siemens Trutnov
KR2,4 Relé 2. stanovisté 24V, 4P 2 Z Telehase

KR2,4 Patice 2 Z Telehase

KR30 Relé startu 443811445151 24V, 1S 1 X R Mototechna

KR31 Relé chodu dieselu RP700-PC-L 24V, 3P 1 S R Siemens Trutnov
KR31 Patice 1 R Siemens Trutnov
KR32 Relé chodu dieselu 443811445151 24V, 1S 1

KR5,6 Relé blok. navést. svétel v rez. podfizena RP700-PC-L 24V, 3P 1 S P,z Siemens Trutnov
KR5,6 Patice 1 P,z Siemens Trutnov
KR60 Relé buzeni alternatoru RP700-PC-L 24V, 3P 1 S R Siemens Trutnov
KR60 Patice 1 R Siemens Trutnov
KR7,8 Relé aktivace zasuvky vicenas. fizeni RP700-PC-L 24V, 3P 1 S P,Z Siemens Trutnov
KR7,8 Patice 1 P.Z Siemens Trutnov
KR71 Relé kontroly sité ventilatord chlazeni 443811445151 24V, 1S 1 X R Mototechna

KR72 Relé kontroly 2. stupné chlazeni 443811445151 24V, 1S 1 X R Mototechna

KR73 Relé 2. stupné ventilace RP700-PC-L 24V, 3P 1 R Siemens Trutnov
KR73 Patice 1 R Siemens Trutnov
KR76 Relé kontroly ventilace trak¢.usmérfovace RP700-PC-L 1A 1 R Siemens Trutnov
KR76 Patice 1 R Siemens Trutnov
KR81,82 Relé rezimu podfizena 443811445151 24V, 1S 1 X P.Z Mototechna

KR84 Relé blokovani DO RP700-PC-L 24V, 3P 1 S R Siemens Trutnov
KR84 Patice 1 R Siemens Trutnov
KR87 Relé ovladani nezavislého topeni 443811445151 24V, 1S 1 S R Mototechna
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KR9 Relé spojky kompresoru 443811445151 24V, 1S 1 X R Mototechna

KU1 Relé izolace trakéniho obvodu RA110 1 X S Alfa Union

MA1 Spoustéc 24V 1 S O Bosch

MC1 Motor obé&hového Eerpadla vody K2 UR 24V 1 F Atas Nachod

MS11 Motorek stéraCe predni levy 443122196027 24V 1 X P PAL

MS12 Motorek stérace predni stfedni 443122196027 24V 1 X P PAL

MS13 Motorek stéraCe predni pravy 443122196027 24V 1 X P PAL

MS21 Motorek stérace zadni levy 443122196027 24V 1 X Z PAL

MS22 Motorek stérace zadni stfedni 443122196027 24V 1 X Z PAL

MS23 Motorek stérace zadni pravy 443122196027 24V 1 X Z PAL

MT1 Trakéni motor TM35/15 40 kW 1 X G puvodni

MT2 Trakéni motor TM35/15 40 kW 1 X G puvodni

MT3 Trakéni motor TM35/15 40 kW 1 X H puvodni

MT4 Trakéni motor TM35/15 40 kW 1 X H puvodni

MV1,2 Motor ventilatoru chlazeni tr. motor( 24V 2 (o] F EM Brno

MV11,11* Motorky stropnich ventilatorku BOTTARI 24V 2 S P.Z Mototechna

MV27,28 Motorky odsavacich ventilatort 443 132 178 020 24V,55W 2 S F PAL

MV5,6 Motorky ventilator(i chlazeni usmérrfiovace 2 S

NR1 Ridici systém ERS T47 24V 1 (6] R MSV Elektronika souc. dod. NR1
NR11 Komunikaéni modul pultu Modurail 24V 1 O P MSV Elektronika sou€. dod. NR1
NR12 Ridici jednotka 2.stanovisté Modurail 24V 1 (6] Z MSV Elektronika sou¢. dod. NR1
NR2 Dalkové ovladani OPL99 24V 1 S R TRS Pardubice pouze pfiprava
NR3 Blok buzeni trakéniho alternatoru BVM 1 S F MSV Elektronika sou€. dod. NR1
NR4 Blok ovladani palivové tyce BVM 1 S F MSV Elektronika souc. dod. NR1
NT81 Nezéavislé topeni - Fidici jednotka 1 S B Dalix souc. dod. AT81
PA6 Ampermetr baterie Ma72c 100-0-100A/60mV 1 S R Metra Blansko 0 uprostf.,otfesy
PV1 Voltmetr akubaterie Ma72¢c 40V 1 X R Metra Blansko otfesy

PV2 Voltmetr sité ventilatorl chlazeni TM Ma72¢c 40V 1 X R Metra Blansko

QB1 Odpojova¢ akubaterie FR18 200A 1 (6] R Alfa Union

QP Pfepina¢ sméru PZ 791 24V 1 X S puvodni

R11,R12 Odpor pfedfadny TR629 33R 2 S P.Z Tesla

R43,R44 QOdpor tlumeni osv.pfistroju TR627 47R 2 S P,z Tesla

R73,74 Odpor predfadny signalek ARR 2 P.Z Tesla

R8 QOdpor nouzového buzeni tr. Alternatoru OV1- 1 S R Alfa Union

R99 Odpor zakon¢ovaci linky CAN 60R, 0,125W 1 S F Elektro

RM1-4 Boc¢nik proudu trakénich motor(i Metra 150A / 60mV 4 X S Metra Blansko

RM5 Bocnik trakéniho proudu Metra 600A / 60mV 1 X S Metra Blansko

RM6 Bo¢nik proudu baterie Metra 100A / 60mV 1 X R Metra Blansko

RM7 Boc¢nik proudu nabijeciho alternatoru Metra 100A / 60mV 1 X R Metra Blansko

RP1 Blok déli¢e generatoru BDG 01 1 O S MSV Elektronika souc.dod.NR1
RP6 DéIi¢ napéti DGU204 30V / 10V 1 (6] R MSV Elektronika sou¢.dod.NR1
RS1-RS4 Shuntovaci odpory 4 X S puvodni

RT1,2 Zhavici svicky 2 (o] Brisk

SA1 Vypina¢ stykacl 1. trakéniho motoru ZB5-AD2 1 X R Telemechanique

SA1 Spojovaci dil ZB5-AZ009 1 X R Telemechanique
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SA1 Spinaci jednotka ZBE-101 2 X R Telemechanique
SA13,13* Spinac¢ osvétleni pristroju ZB5-AD3 2 X P.Z Telemechanique
SA13,13* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,Z Telemechanique
SA13,13* Spinaci jednotka ZBE-101 4 X P,z Telemechanique
SA13,13* Spinaci jednotka ZBE-102 2 X P,z Telemechanique
SA14,14* Spinac osv.kabiny ZB5-AD3 2 X P,z Telemechanique
SA14,14* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,z Telemechanique
SA14,14* Spinaci jednotka ZBE-101 4 X P.Z Telemechanique
SA15,15* Spina€ osvétleni strojovny 2 X F

SA16 Spina¢€ osvétleni sluz.oddilu ZB5-AD3 1 X R Telemechanique
SA16 Spojovaci dil ZB5-AZ009 1 X R Telemechanique
SA16 Spinaci jednotka ZBE-101 2 X R Telemechanique
SA17 Spina€ osvétleni stolu vlakvedouciho ZB5-AD2 1 X R Telemechanique
SA17 Spojovaci dil ZB5-AZ009 1 X R Telemechanique
SA17 Spinaci jednotka ZBE-101 1 X R Telemechanique
SA18,18* Spina€ rezimu vlak.zabezp. ZB5-AD2 2 X P,z Telemechanique
SA18,18* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,z Telemechanique
SA18,18* Spinaci jednotka ZBE-101 2 X P,z Telemechanique
SA18,18* Spinaci jednotka ZBE-102 2 X P,z Telemechanique
SA19 Spina¢ blokovani externiho stopu ZB5-AD2 1 X R Telemechanique
SA19 Spojovaci dil ZB5-AZ009 1 X R Telemechanique
SA19 Spinaci jednotka ZBE-102 1 X R Telemechanique
SA2 Vypina¢ stykacl 2. trakéniho motoru ZB5-AD2 1 X R Telemechanique
SA2 Spojovaci dil ZB5-AZ009 1 X R Telemechanique
SA2 Spinaci jednotka ZBE-101 2 X R Telemechanique
SA3 Vypina¢ stykacl 3. trakéniho motoru ZB5-AD2 1 X R Telemechanique
SA3 Spojovaci dil ZB5-AZ009 1 X R Telemechanique
SA3 Spinaci jednotka ZBE-101 2 X R Telemechanique
SA34 Spina¢ rezimu chlazeni tr.motort ZB5-AD3 1 X R Telemechanique
SA34 Spojovaci dil ZB5-AZ009 1 X R Telemechanique
SA34 Spinaci jednotka ZBE-101 3 X R Telemechanique
SA36,36* Spina¢ topeni stanovisté ZB5-AD3 2 X P,Z Telemechanique
SA36,36* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,Z Telemechanique
SA36,36* Spinaci jednotka ZBE-101 4 X P,Z Telemechanique
SA37 Spina¢ topeni sluz. oddilu ZB5-AD3 1 X R Telemechanique
SA37 Spojovaci dil ZB5-AZ009 1 X R Telemechanique
SA37 Spinaci jednotka ZBE-101 2 X R Telemechanique
SA38,38* Spinac€ ohfevu €elnich oken ZB5-AD3 2 X P,z Telemechanique
SA38,38* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,Z Telemechanique
SA38,38* Spinaci jednotka ZBE-101 4 X P,Z Telemechanique
SA4 Vypina¢ stykacl 4. trakéniho motoru ZB5-AD2 1 X R Telemechanique
SA4 Spojovaci dil ZB5-AZ009 1 X R Telemechanique
SA4 Spinaci jednotka ZBE-101 2 X R Telemechanique
SA51,51* Spina¢ regulace chlazeni dieselu ZB5-AD2 2 X P,Z Telemechanique
SA51,51* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,Z Telemechanique
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SA51,51* Spinaci jednotka ZBE-101 2 X P,z Telemechanique
SA7 Prepinac aktivace stanovist ZB5-AD3 1 X R Telemechanique
SA7 Spojovaci dil ZB5-AZ009 1 X R Telemechanique
SA7 Spinaci jednotka ZBE-102 4 X R Telemechanique
SA72,72* Pfepinac rezimu jizdy ARR ZB5-AD2 2 X P,z Telemechanique
SA72,72* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,z Telemechanique
SA72,72* Spinaci jednotka ZBE-101 2 X P,z Telemechanique
SA72,72* Spinaci jednotka ZBE-102 2 X P.Z Telemechanique
SA8 Prepina¢ nouzového buzeni tr. Alternatoru ZB5-AD2 1 X R Telemechanique
SA8 Spojovaci dil ZB5-AZ009 1 X R Telemechanique
SA8 Spinaci jednotka ZBE-101 2 X R Telemechanique
SA8 Spinaci jednotka ZBE-102 1 X R Telemechanique
SA88 Prepina€ provozu temperace ZB5-AD3 1 X R Telemechanique
SA88 Spojovaci dil ZB5-AZ009 1 X R Telemechanique
SA88 Spinaci jednotka ZBE-101 2 X R Telemechanique
SA90 Prepinac funkce mazani nakolku ZB5-AD3 1 X R Telemechanique
SA90 Spojovaci dil ZB5-AZ009 1 X R Telemechanique
SA90 Spinaci jednotka ZBE-101 2 X R Telemechanique
SA90 Spinaci jednotka ZBE-102 2 X R Telemechanique
SA91,91* Spina¢ stropnich ventilatorkt ZB5-AD3 2 X P,z Telemechanique
SA91,91* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,z Telemechanique
SA91,91* Spinaci jednotka ZBE-101 4 X P,z Telemechanique
SA93 Spina¢ odsavacich ventilatort ZB5-AD3 1 X R Telemechanique
SA93 Spojovaci dil ZB5-AZ009 1 X R Telemechanique
SA93 Spinaci jednotka ZBE-101 2 X R Telemechanique
SA99 Vypina€ relé izolace 3232 1 X S souc. KU1
SB10,10* Tlacitko startu ZB5-AA3 2 X P.Z Telemechanique
SB10,10* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,z Telemechanique
SB10,10* Spinaci jednotka ZBE-101 2 X P.Z Telemechanique
SB11,11* Tlagitko stopu ZB5-AA4 2 X P.Z Telemechanique
SB11,11* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,z Telemechanique
SB11,11* Spinaci jednotka ZBE-101 2 X P.Z Telemechanique
SB13,13* Tlagitko nouzového stopu ZB5-AS844 2 X P,Z Telemechanique
SB13,13* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,Z Telemechanique
SB13,13* Spinaci jednotka ZBE-102 2 X P,Z Telemechanique
SB18-18* Tlacitko bdélosti ZB5-AC2 2 X P.Z Telemechanique
SB18-18* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,z Telemechanique
SB18-18* Spinaci jednotka ZBE-1016 2 X P,z Telemechanique
SB19-19* Tla¢itko bdélosti - leva strana ZB5-AC2 2 X P,Z Telemechanique
SB19-19* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,Z Telemechanique
SB19-19* Spinaci jednotka ZBE-1016 2 X P,Z Telemechanique
SB30,30* Tlagitko piskovani ruéni - prava strana ZB5-AA2 2 X P,z Telemechanique
SB30,30* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,Z Telemechanique
SB30,30* Spinaci jednotka ZBE-101 2 X P,Z Telemechanique
SB31,31* Tlac¢itko piskovani ruéni - leva strana ZB5-AA2 2 X P.Z Telemechanique
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SB31,31* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P.Z Telemechanique

SB31,31* Spinaci jednotka ZBE-101 2 X P.Z Telemechanique

SB42,42* Tlagitko dorozumivaci houkacky ZB5-AA2 2 X P.Z Telemechanique

SB42,42* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P.Z Telemechanique

SB42,42* Spinaci jednotka ZBE-101 2 X P.Z Telemechanique

SB43,43* Tlagitko navéstni houkacky ZB5-AC24 2 X P.Z Telemechanique

SB43,43* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P.Z Telemechanique

SB43,43* Spinaci jednotka ZBE-101 2 X P.Z Telemechanique

SB44,44* Tlagitko navéstni houkacky - leva strana ZB5-AC24 2 X P.Z Telemechanique

SB44,44* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P.Z Telemechanique

SB44,44* Spinaci jednotka ZBE-101 2 X P.Z Telemechanique

SB60,60* Tlagitko zavéru BSE P,Z sou¢. HL60,60*
SB70,70* Tlagitko ruSeni ochran X P,z sou€. HL11,11*
SB71,71* Tlacitko ruseni ochran X P.Z souc. HL12,12*
SB73,73* Tlagitko souhlas - prava strana ZB5-AW313 2 X P,z Telemechanique

SB73,73* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P,z Telemechanique

SB73,73* Objimka LED - Bl ZBV-B1 2 X P.Z Telemechanique

SB73,73* Spinaci jednotka ZBE-101 2 X P,z Telemechanique

SB74,74* Tlac¢itko souhlas - leva strana ZB5-AW313 2 X P.Z Telemechanique

SB74,74* Spojovaci dil ZB5-AZ009 2 X P.Z Telemechanique

SB74,74* Objimka LED - Bl ZBV-B1 2 X P.Z Telemechanique

SB74,74* Spinaci jednotka ZBE-101 2 X P.Z Telemechanique

SB87,87* Tlagitko ZNZ - signalizace X P.Z souc. HL87,87*
SB88,88* Tlacitko ZNZ - potvrzeni X P.Z souc¢. HL88,88"
SE81 Modularni hodiny Eberspaecher 221000303400 1 S R Dalix

SF43,43* Nozni spina¢ navéstni houkacky 2 P,z

SG,SG* Spinac¢ fidiciho kontroléru - jizdni paka 2 X P.Z Patent

SH,SH* Spinac fidiciho kontroléru - smérova paka 6 X P.Z Patent

SM1,SM1* Ovlada¢ samocinné brzdy OBE1 2 S P.Z DAKO TfemoSnice

SP1 Tlak.spina¢ vzduchu-hlavni potrubi BSAP 4257 4,5/ 3,5 bar 1 S F ZPA Ustin. L.

SP12 Tlak.spinac¢ oleje - minimalni tlak (stop) 0,8 bar 1 O Mototechna

SP18 Tlak spina€ - zaneseni filtru sani 1 F Mototechna

SP21 Tlak spina€ - zaneseni filtru hydrauliky 1 F Praga Hostivar

SP3 Tlak.spina¢ vzduchu-brzdové valce BSAP 4257 0,4/0,2 bar 1 S F ZPA Ustin. L.

SP5 Tlak. spina¢€ vzduchu - brzdovy rozvadéé BSAP 4257 0,4 /0,2 bar 1 F ZPA Ustin. L.

SP6 Tlak. spina¢ blokovani doplfi. brzdy BSAP 4257 6,0/ 5,0 bar 1 S F ZPA Ustin. L.

SP7 Tlak.spina¢€ vzduchu - autom. vyluka ZKB BSAP 4257 1,5/ 1,0 bar 1 S F ZPA Ustin. L.

SP8 Tlak. spina¢€ vzduchu - brzdovy rozvadé¢ BSAP 4257 1,5/1,0 bar 1 F ZPA Ustin. L.

SQ1,2 Koncovy spina¢ dvefi rozvadéce nn 2 S

ST1 Termostat odsavacich ventilatord strojovny 45°C 1 F Metra Sumperk

ST14 Termostat prehrati vody dieselu 107°C 1 O Metra Sumperk

ST21 Termostat prehrati hydralického oleje 70°C 1 F Metra Sumperk

ST91,91* Termostat topeni stan. 2 X P.Z

ST93 Termostat topeni sluz.oddilu 1 X R

SVv10,10* Spinac reflektorll VS16 2 S P.Z OBZOR Zlin Uprava
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SV11,11* Spina€ navestnich svétel VS16 2 S P,z OBZOR Zlin Uprava
SV35 Prepina€ rezimu nabijeni VS 100 1 S R OBZOR Zlin Uprava
SV6 Prepina€ rezimu provozu VS16 1 S R OBZOR Zlin Uprava
SV60,60* Spinac fizeni VS16 2 S P,Z OBZOR Zlin Uprava
SVv83,83* Spina¢€ ovladani dveri VS16 2 S P.Z OBZOR Zlin Uprava
UA1 Cidlo proudu 1. TM GU204 0-120mV / 4-20mA 1 X S Rawet Blansko

UA2 Cidlo proudu 2. TM GU204 0-120mV / 4-20mA 1 X S Rawet Blansko

UA3 Cidlo proudu 3. TM GU204 0-120mV / 4-20mA 1 X S Rawet Blansko

UA4 Cidlo proudu 4. TM GU204 0-120mV / 4-20mA 1 X S Rawet Blansko

UA5 Cidlo trakéniho proudu GU204 0-120mV / 4-20mA 1 X S Rawet Blansko

UA6 Cidlo proudu nabijeni GU204 0-120mV / 4-20mA 1 X R Rawet Blansko

uT1 PFevodnik teploty PP110 0-120°C 1 X R Rawet Blansko

uT2 PFevodnik teploty dvojity PP112 2 x0-120°C 1 X R Rawet Blansko

Uv1 Cidlo napéti tr.obvodu GU204 0-10V / 4-20mA 1 X S Rawet Blansko

Uve Cidlo napéti akubaterie GU204 0-10V / 4-20mA 1 X R Rawet Blansko

VD100 Nulova 1N5408 22 S |RS,FPZ| Tesla

VD101 Nulova 1N4007 3 S R,P,Z Tesla

VD11-14 Dioda oddélovaci nav.svétel 1N5408 4 S P,z Tesla

VD15 Dioda oddélovaci relé KR7 1N5408 1000V, 3A 1 S P Tesla

VD16 Dioda oddél. - houkacky 1.stanovisté 1N5408 1000V, 3A 1 P Tesla

VD1-6 Dioda trakéniho usmérnovace DV855-500-28 6 S S Polovodice

VD21-24 Dioda oddélovaci nav.svétel 1N5408 1000V, 3A 4 S P,z Tesla

VD25 Dioda oddélovaci relé KR8 1N5408 1000V, 3A 1 S Z Tesla

VD26 Dioda oddél. - houkacky 2.stanovisté 1N5408 1000V, 3A 1 Z Tesla

VD31,32 QOddélovaci alternatoru sité chlazeni 1N5408 1000V, 3A 2 R Tesla

VD41 Dioda oddélovaci EPV vysokotlak. Svihu 1N5408 1000V, 3A 1 S R Tesla

VD42 Dioda oddélovaci EPV nizkotlak.prebiti 1N5408 1000V, 3A 1 S R Tesla

VD43 Dioda oddélovaci EPV odbrzdéni 1N5408 1000V, 3A 1 S R Tesla

VD7 Dioda oddélovaci pomocné baterie 1N5408 1000V, 3A 1 S R Tesla

VD71,72 Dioda oddélovaci osvétleni piistroju 1N5408 1000V, 3A 2 P,z Tesla

VD8 Oddélovaci nabijeni 1 S R Polovodice

VD89 Nulova ventilu VZ 1N5408 1 S F Tesla

VD9 QOddélovaci ventilatort tr.motor( 1 S R Polovodice

VD91 Dioda oddél. sdruzené poruchy dieselu 1N5408 1000V, 3A 1 S R Tesla

VD92 Dioda oddél. sdruzené poruchy dieselu 1N5408 1000V, 3A 1 S R Tesla

XS 3,4,5 Montazni zasuvky ve strojovné 3 F Mototechna

X81,2 Montazni zasuvky v rozvadéci 2 S R,S Mototechna

XS11,12 Zasuvka mnohogl. Fizeni - spodek 72.320.2428.0 2 X LM WIELAND

XS811,12 Zasuvka mnohodl. Fizeni - kontakt 72.203.1253.0 3 + 3 + 6 kontakty 2 X LM WIELAND

XS11,12 Zasuvka mnohogl. Fizeni - vi€ko 07.409.7356.0 2 X LM WIELAND

XS6-7 Zasuvka 2 S P,z Mototechna

Y1 Brzdi¢ samocinné brzdy DAKO BSE 24V 1 X F DAKO TfemoSnice

Y81 Cerpadlo nezavislého topeni 24V 1 S B Dalix Souc. AT81
YA2 Ridici blok pohonu ventilatoru chlazeni 24V 1 F Glentor

YA30 Elektromagnet startovaci davky 24V 1 (6] Bosch souc. Cerpadla
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YC10 Elektromagnet spojky kompresoru 24V 1 S F Patent

YP1 EPV prepinate sméru EV51 24V 1 X S puvodni

YP2 EPV prepinate sméru EV51 24V 1 X S puvodni

YS1 AkEni Elen EMO1 24V 1 X (6] CKD Hronov

YV1 EP ventil nouzového stopu EV58 24V 1 S F Mototechna

YV15 EPV odlehéeni kompresoru EV57 24V 1 X F Alfa Union

YV31 EPV piskovani predni EV58 24V 1 X P Cenkovské strojirny

YV34 EPV piskovani zadni EV58 24V 1 X Z Cenkovské strojirny

YV41 EPV houkacky predni EV58 24V 1 X A Cenkovské strojirny

YV42 EPV houkacky zadni EV58 24V 1 X F Cenkovské strojirny

YV60 EPV - BSE - Zavér P7vVZ 24V 1 S F MEP Postfelmov sou¢. BSE
YV61 EPV - BSE - Provozni brzdéni P7VZ 24V 1 S F MEP Postfelmov sou¢. BSE
YV62 EPV - BSE - Provozni odbrzdéni P3VP 24V 1 S F MEP Postfelmov sou¢. BSE
YV63 EPV - BSE - Nizkotlaké prebiti P3VP 24V 1 S F MEP Postfelmov sou¢. BSE
YV64 EPV - BSE - Vysokotlaky Svih P3VP 24V 1 S F MEP Postfelmov sou¢. BSE
YV65 EPV - ventil rychlobrzdy 24V 1 F DAKO TremoSnice sou€. ventilu VR1
YV71 EPV - pfimo€. brzda - brzdici EV58 24V 1 S F Cenkovské strojirny

YV72 EPV - pfimo€. brzda - odbrzdovaci EV58 24V 1 S F Cenkovské strojirny

YV89 EPV Soupétka zaf. kontroly bdé&losti P1vZ 24V 1 S F MEP Postfelmov souc. Soup P2VC
YVO1 EPV mazani nakolkd predni EV58 24V 1 S F Cenkovské strojirny

YV92 EPV mazani nakolkd zadni EV58 24V 1 S F Cenkovské strojirny
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A1-A2 OBSAH 1
A3-A4 SEZNAM ZMEN 2
B1 TRAKCNT OBVOD-TR.MOTORY 3
B2 TRAKCNT 0BVOD-USMERNOVAC, TRAKCNT GENERATOR 3
B3 CHLAZENT TM, NABITJECT ALTERNATOR, AKUBATERIE 4
B4 SPOUSTEC, NOUZ.STOP, OVLADANT AKCNIHO CLENU REGULACE OTACEK 4
B5-B8 RIDICT JEDNOTKA 1.STANOVISTE 5—b
B9-B12 RIDICI JEDNOTKA 2.STANOVISTE 7-8
B13-B14 | RID. SYSTEM — AN. A FREKV. VSTUPY, OVLADANI SILOVEHO ROZVAD.| 9
B15-B16 | RIDICI SYSTEM — L0G. VSTUPY A VYSTUPY 10
817 OVLADANT BRZDICE SAMOCINNE BRZDY DAKO-BSE i
B18 RIDICT SYSTEM — LOG. VSTUPY A VYSTUPY ik
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1. Ovladani trakénich agregatii

V této kapitole budou popsany manipulace souvisejici se startovanim a stopovanim
dieselového motoru, protd¢enim motoru a S volbou sméru.

Ridici systém umoziuje rozlisit az tfi lokomotivy spojené kabelem nasobného fizeni.
K volb¢ lokomotivy slouzi polohy 1-2-3 na spinaci fizeni, do kterych je rozdélena jak poloha
,Ridici®, tak poloha ,,Rizena®. Poloze 1 vzdy odpovida vlastni lokomotiva, poloze 2 odpovida
lokomotiva nejblize sousedni a poloze 3 lokomotiva (lokomotivy) ostatni. Je-1i zprovoznéno
stanovisté na prostiedni ze spojenych lokomotiv, pak je lokomotivou 2 ta, ktera je smérem pohledu
Z okna pfislusného stanovisté.

V polohach ,Ridici* smi byt spina¢ fizeni na nejvyse jednom stanovisti (na druhém
stanovisti téZe lokomotivy p¥itom smi byt v poloze ,,Vypnuto® nebo ,,Rizena*). Na ostatnich
lokomotivach pak musi byt alespoii jeden ze spina¢i v poloze ,,Rizena*, jinak lokomotiva nereaguje
na povely nasobného fizeni. Polohy 1-2-3 zarovei voli lokomotivu, ze které jsou zobrazovany tidaje
na analogovych méficich pfistrojich (neni-li pfitomna nebo nekomunikuje-li, zobrazi plnou
vychylku).

1.1 Start a stop motoru

Stiskem zeleného tlacitka Start dochazi ke startu dieselu ve zvolené lokomotive, a to
nezavisle na poloze smérové ¢i jizdni paky. Tlacitko je pfitom nutné drzet po celou dobu startovaci
sekvence, ktera je provadéna automaticky. Uvolnénim ovladace pied dosazenim tzv. startovacich
otacek (pri nichz je startovaci sekvence automaticky ukoncena) je startovaci sekvence okamzité
prerusena a ukoncena.

Startovaci sekvence za¢ina pozadavkem na vysunuti stavéce do startovaci polohy a
kontrolou dosaZeni alespoil poloviny pozadovaného vysunuti (pokud stavé¢ nekomunikuje nebo
nefunguje, neni mozn¢é startovat). Poté je vyhodnocena teplota vody motoru. Podle vysledku
vyhodnoceni miize dojit ke dvéma situacim:

1) normalni start - je-li teplota vody +5°C a vyssi, je sepnut stykaé startéru a motor startuje. PO
dosazeni startovacich otacek je stykac startéru automaticky rozepnut a je mozné uvolnit
tlacitko. Po 10 sekundach chodu dieselu zacne byt kontrolovan tlak mazaciho oleje a v ptipadé
nedostate¢né hodnoty dojde ke stopu (se signalizaci pficiny).

2) studeny start - je-li teplota vody niz8i, nez +5°C, je nejprve sepnut styka¢ zhavici svicky a
teprve po uplynuti 30 s je sepnut stykac startu. Po dosazeni startovacich otacek je stykac
startéru automaticky rozepnut a je mozné uvolnit tlacitko, stykac¢ Zhavici svicky je vSak sepnut
jeste dalsich 30 s.

Pti startu je rovnéZ kontrolovana doba uplynuld od pfedchoziho sepnuti stykace startu

(zotaveni baterie), a rozepnuti relé buzeni.

Stopovani motoru se déje stisknutim tla¢itka Stop, pfi¢emZ na obsazeném stanovisti se tento
povel tyka zvolené lokomotivy, kdeZto na neobsazeném stanovisti se tykd vzdy lokomotivy vlastni.
Mimo to dojde ke stopu (nebo k nepovoleni startu) nezavisle na viili strojvedouciho zasahem
nékteré z nize uvedenych ochran (¢isla v zavorkach udavaji kody poruch):

o piili§ vysoka teplota vody méfena pirevodnikem teploty (2.1) nebo termostatickym spinacem
(2.2),

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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e pfili§ nizky tlak oleje méteny prevodnikem tlaku (2.3) nebo tlakovym spinacem (2.4) po
uplynuti 10 s chodu motoru,
samovolny pokles otacek pod minimalni hodnotu (2.5),
e otevieni dvefi trakéniho rozvadéce (2.6),
sepnuti relé buzeni pfi startu (1.5 + 2.5).

V ptipadé€ nouze Ize pouzit i tlac¢itka nouzového stopu, kterd svymi kontakty rozpoji obvod
relé nouzového stopu KR13. Relé¢ KR13 svym klidovym kontaktem ptipoji napajeci napéti na EPV
nouzového stopu, ktery sepne a vpusti tlakovy vzduch do ovladaciho valecku nouzového stopu na
spalovacim motoru.

Kromé ochran vedoucich ke stopu motoru jsou jesté indikovany mezni provozni stavy,
kterymi jsou:
vysoka teplota oleje hydrostatu (3.1),
zaneseny filtr hydrostatu (3.2) nebo sani (3.3),
porucha nabijeni (3.4),
piekroc¢eni doby startu (3.7).

1.2 Protaceni motoru, razeni smeéru

Ve stiedni poloze smérové paky je mozné protaceni motora pii zvySenych volnobéznych
otackach (napft. pro rychlejsi naplnéni vzduchojemt a podobn¢). Volnobézné otacky lze zvysit
Vv celkem 8 stupnich odpovidajicich poloham jizdni paky podle nésledujici tabulky:

stupenl 0 1 2 3 4 5 6 7 8

otacky [1/min] | 600 | 750 | 900 | 1050 | 1200 | 1350 | 1500 | 1650 | 1800

Pozndamka: protaceni motoru je pri navoleném sméru blokovano pozadavkem na brzdéni od zdporného pomerného tahu
i od pribézné brzdy (z ditvodu jeho vyssi priority). To miize nastat béhem jizdy, kdy je volba sméru vnitrné fixovana (viz
dale).

V polohach <P> a <Z> volime pozadovany smér jizdy. Volba sméru je vniting fixovana pfi
nenulové rychlosti nebo pii pozadavku na jizdu (pokud ptelozime paku za jizdy, dojde k reverzaci

aZ po zastaveni, tuto manipulaci vSak rozhodné nedoporucujeme). Zatazeny smér je indikovan
Sipkami na displeji.

V poloze <0> je pozadavek na smér zruSen, av§ak az po uplynuti 1 sekundy, reverzni
pfepinac vSak zlstava v ptivodni poloze.

1.3 Pomocné funkce

Kompresor je spoustén samoc¢inné na zakladé méfeni tlaku v hlavnim vzduchojemu. Pti
propojeni vice lokomotiv kabelem nadsobného fizeni i napajecim potrubim je ¢innost kompresorti
synchronizovana.

Za chodu kompresoru jsou otacky motoru zvySeny na 850/min, pti¢emz béhem prvnich

5 s je otevien odlehcovaci ventil. Kompresor 1ze odstavit pfepnutim pfepinace DIP8 na ¢ele RTR
do polohy OFF.

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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2. Jizda na rucni fizeni - ,, MAN*

Rezim fizeni ,,MAN* slouzi pfedevsim k posunu v depu, popiipad€ k jizd¢ za velmi
$patnych adheznich podminek (kdy ani omezeni tazné sily na minimum v rezimu ,,AUT* nepomaha
- viz ¢l. 3.4).

2.1 Funkce jizdni paky

Strojvedouci v tomto rezimu fizeni zadava jizdni pakou pfimo pomérny tah (dale PT).
Jednotlivym poloham paky odpovidd pomérny tah podle néasledujici tabulky:

stupent 0 1 2 3 4 5 6 7 8

PT [%] 0 5 10 20 35 50 65 80 100

Strmost zm&ny pomérného tahu je omezena, maximalni nartst ¢ini 100% za 6 sekund a
maximalni pokles 100% za 4 sekundy.

Po zabrzdéni pribéznou brzdou pfi jizdni pAce mimo polohu <0> je pomérny tah omezen na
nulu az do doby, kdy je paka vracena do polohy <0>.

2.2 Regulace vykonu, ochrany trakéniho obvodu

Z hodnoty pomérného tahu jsou odvozeny zadané hodnoty trakéniho proudu, vykonu, napéti
a otacek. Zadani 100% odpovida 750 A resp. 200 kW resp. 800 V a zavislosti jsou voleny tak, aby
pii jakékoliv rychlosti existovala odezva na zménu pomérného tahu.

Trakéni obvod je vybaven rozsahlym souborem ochran, které zptisobi odbuzeni generatoru a
rozepnuti trakéniho obvodu. Jsou to (Cisla v zdvorce oznacuji kody poruch, pismeno ,,m* zastupuje
n¢kterou z Cislic 1 az 4):

nesepnuti stykace jizdy (1.m),

nesepnuti stykace buzeni (1.5),

porucha ¢idla napéti generatoru (1.6)

porucha ¢idla proudu generatoru (1.7) resp. porucha ¢idla proudu trakéniho motoru pfi
nahradnim méfeni souctu proudu motorti (1.m + 1.7)

podeziele nizky proud kotvy trakéniho motoru (1.m + 1.8)

e porucha izolace trakéniho obvodu (1.9) nebo nesymetrie napé€ti generatoru (1.10).

Dal3i ochrany pak nevedou k odbuzeni a rozepnuti, ale pouze k omezeni trakéniho proudu.
Jsou to:

e porucha pojistek trakéniho usmérnovace (1.11),
e porucha ventilace trakéniho usmérnovace (1.12) nebo trakénich motort (1.13)

V ptipadé€ poruchy lokalizovatelné na n€ktery trakéni motor (poruchy s 1.m) je mozZné jej
odpojit ovlada¢em na panelu rozvadéce. V tom piipadé je umérné snizena hodnota pozadovaného
proudu, avSak pozadovany vykon i napé€ti ziistavaji nezménény.

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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V ptipad€ poruchy ¢idla napé€ti generatoru je mozné piepnout na cele RTR ptepina¢ DIP6 do
polohy OFF, ¢imz je udaj vadného ¢idla nahrazen odhadem vychazejicim z proudu kotev TM a z
rychlosti.

V ptipadé poruchy ¢idla proudu generatoru je mozné prepnout na ¢ele RTR piepina¢ DIP7
do polohy OFF, ¢imz je udaj vadného ¢idla nahrazen souctem proudi TM. Je-li v§ak v tomto
pripad¢ vadné i nekteré z ¢idel proudt TM, musi byt prislusny TM odpojen.

3. Jizda s automatickou regulaci rychlosti ,, AUT*

Lokomotiva T47 je vybavena zafizenim ARR, které kromée trakce a pribézné brzdy ovlada i
primou elektropneumatickou brzdu, ktera je shodné s vozidly fad 843 ¢i 471 oznacovana jako
dopliikova (ptestoze T47 nema EDB). V tomto ptipad¢ strojvedouci zadava rezim jizdy
a pozadovanou rychlost jizdy s odstupfiovanim po 5 km/h (resp. 1 km/h).

Zakladnimi rezimy jizdy jsou jizda, vybéh a brzdéni. V rezimu ,,jizda* smi regulator
rychlosti (RR) vytvéret pomérny tah v obou polaritach (tdhnout 1 brzdit) a plné€ ovladat pribéznou
pneumatickou brzdu (brzdit 1 odbrzd’'ovat), v rezimu ,,vybéh* smi vytvaiet pouze zaporny pomérny
tah (nemliZe tahnout) a opét smi plné ovladat pritbéznou brzdu. V reZimu ,,brzdéni* nesmi snizovat
ucinek pneumatické brzdy zadany strojvedoucim (miize jej vSak zvySovat).

3.1 Funkce jizdni paky

V rezimu AUT slouzi jizdni paka jak k omezovani kladného pomérného tahu na hodnoty
shodné s kap. 2.1, tak i k volb¢ jizdniho rezimu. Poloha <0> zavadi rezim ,,vybéh*, kdezto polohy
<1> az <8> rezim ,,jizda*.

K rozjezdu vlaku je nutné navolit pozadovanou rychlost, pielozit jizdni paku do nékteré
Z poloh <1> az <8> a stisknout tlac¢itko ,,Souhlas* az do dosazeni rychlosti 3 km/h.

Po zabrzdéni prubézné brzdy ovladacem OBE piejde ARR do rezimu ,,brzda®, ktery
zajistuje prioritu zasahu strojvedouciho. Kromé¢ omezeni pomérného tahu na nulu (stejné jako pti
rucnim fizeni) je zde blokovano i odbrzdéni prubézné brzdy ¢innosti RR. Rezim ,,brzda* je ukoncen
uplnym ru¢nim odbrzdénim ovlada¢em OBE nebo stiskem tlacitka ,,Souhlas* (ve druhém ptipad¢ je
odblokovan i kladny pomérny tah).

3.2 Volba zadané rychlosti

Volba zadané rychlosti je tlacitkova. Zadavaci kldvesnice ma u lokomotiv fady T47
nasledujici rozloZeni klaves pro volbu rychlosti:

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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Z4dana rychlost se voli pomoci pravého pole klavesnice na pultu strojvedouciho. Piimo Ize

volit celé nasobky 5 km/h v rozsahu od 5 km/h do 50 km/h a nulovou rychlost (ve skute¢nosti

-15 km/h, aby vlak zastavil s ur¢itym nenulovym odrychlenim), ostatni hodnoty volime pomoci
korekénich tlacitek [ +]a [ -] s krokem 1 km/h, tedy napt. [40 ] a [ +] da 41 km/h.

3.3 Odmérovani délky vlaku

Tla¢itkem klavesnice [KPJ] Ize pii pohybu vozidla aktivovat odméfovani délky viaku
zadané do tachografu. Po dobu odmétovani této délky je pozdrzena volba vyssi rychlosti, coz Ize
s vyhodou pouZit pti vyjezdu z mista s omezenou rychlosti (pfedvolba vyssi rychlosti). Tlacitky
[+]a[-]sevVvtomto ptipadé méni aktualni Zadana rychlost a ne rychlost pfedvolena (nelze ji vSak
tlacitkem [ + ] zvysit nad rychlost pfedvolenou). Rychlosti jako napi. 36 km/h je tedy nutno
upiesnit tlacitkem [ + ] az po odméfeni délky vlaku, manipulace [KPJ] [ 35] [ + ] je zde nespravna:
vede k okamzitému zvySeni pozadované rychlosti o 1 km/h. Zbytek odméfované délky vlaku je
prabéZné zobrazovan na displeji.

Stisk [KPJ] za klidu vozidla odmétovani délky vlaku rusi.

3.4 Omezovani ucinku doplinkové brzdy

Zaporny pomérny tah generovany regulatorem rychlosti I1ze omezit. Lze tak ucinit z riznych
davodi, jako je napft. Spatna adheze, slozeni vlaku apod.

Ovladacimi prvky jsou tlacitka [ P-]a [ P+] v levé ¢asti klavesnice. Pomérny tah lze
omezit v 6 stupnich na hodnoty -80%, -65%, -50%, -35%, -20% a -10%. Umérn¢ omezeni
pomérného tahu klesa preference doplinkové brzdy.

Je-li nutné (naptiklad z diivodu poruchy ventill) zavtit doplikovou brzdu, je tim vyiazena i
preference doplnkové brzdy. ARR pak brzdi pouze pribéznou brzdou a vzhledem k tomu, ze neni
mozné regulovat jeji ic¢inek od nuly, mize dochazet k jejimu cyklickému brzdéni a odbrzd’ovani a
K mirnému zhorseni piesnosti regulace rychlosti.

3.5 Zapnuti a vypnuti rezimu ,, AUT* resp. RR

Rezim ,,AUT* Ize zapnout preloZzenim rezimového piepinace z polohy ,MAN*“ do polohy
,»AUT* kdykoliv (tedy i za jizdy). Je-li v okamziku zapnuti pomérny tah kladny, je pfechodné
zaveden vybéh a k vlastnimu zapnuti regulatoru rychlosti RR dojde az po dosazeni nulového PT.
Pti zapnuti RR je poZzadovana rychlost (automaticky) nastavena na okamzitou hodnotu skutecné
rychlosti (nejvySe vSak na maximalni rychlost, tj. 50 km/h). Preference ru¢niho brzdéni jsou feSeny
v CRC (a tedy trvale), proto se RR i pfi ptipadném zapnuti béhem ruéniho brzdéni chové zcela
korektné, tj. neodbrzd'uje pritbéznou brzdu, pokud ji strojvedouci predtim pouZzil !

Poznamka: CRC je oznaceni pro centralni ridici clen, coz je stejné jako reguldtor rychlosti RR
subsystéem CRV.

Vypnout RR tj. ptepnout z rezimu ,,AUT* do rezimu fizeni ,,MAN“ lze opét kdykoliv, je
vSak nutné si uvédomit, ze od tohoto okamziku je provedeni vSech potfebnych fidicich ikonu pro
fizeni jizdy vlaku vyhradné na strojvedoucim. Je-li v okamziku piepnuti do ,, MAN“ pomérny tah
kladny, ptejde vlak (pohon) do vyb¢hu az do doby, kdy je jizdni paka prelozena do <0> a znovu do

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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jizdni polohy. Je-1i vSak v okamziku piepnuti do ,,MAN“ pomérny tah zaporny, tj. brzdi-li se
doplitkovou brzdou, dojde k jejimu odbrzdéni !

Po vypnuti ARR pfi stani lokomotivy zlistane zabrzdéna parkovaci brzda, a to az do doby,
kdy je stisknuto tla¢itko Souhlas nebo vypnuto fizeni.

4. Kontrola bdélosti a registraéni rychlomér

Do tidiciho systému je integrovana i kontrola bd¢losti strojvedouciho a registracni
rychlomér. Na rychlomér je navazan i vypis jizdniho fadu a signalizace zastavky na znament,
automaticky ovliviiovany jizdou vlaku.

4.1 Kontrola bdélosti strojvedouciho

KBS lze zapnout pouze z aktivniho stanovisté zabrzdéné stojici lokomotivy, a to prepnutim
ovladace na pulté strojvedouciho do polohy ,,Zapnuto®. Zatizeni nejprve zkontroluje funk¢nost
bezpecnostniho Soupatka (véetné otevieni kohoutu) a jeho ovladaciho spinace tim, ze vyhodnocuje
pokles tlaku vzduchu v hlavnim potrubi poté, co bylo pferuseno napajeni Soupatka v poloze
., Vypnuto“. Snizi-li se tlak 0 0.5 baru za dobu nejvyse jedné sekundy, sepne spina¢ napajeni
Soupatka a rozsviti se modré kontrolni svétlo.

Pozndamka: nesnizi-li se tlak v hlavnim potrubi ani po uplynuti 1 sekundy, rozsviti se cervené kontrolni svétlo a rozezni
se houkacka.

Pokud lokomotiva stoji a je zabrzdéna ptidavnou nebo parkovaci brzdou, je zaveden stav
automatické vyluky KBS. Doba zbyvajici do zasahu je drzena na 10 s, spinaC Soupatka je sepnut a
sviti modré kontrolni svétlo.

Pti rozjezdu vlaku pominou po odbrzdéni ptidavné a parkovaci brzdy nebo po uvedeni
lokomotivy do pohybu podminky pro automatickou vyluku. Modré kontrolni svétlo zhasne a je
odmeétfovana doba zbyvajici do zasahu (dosud drzena na 10 s). Zbyva-li méné, nez 5 sekund, rozezni
se houkacka. Po uplynuti celé odmérované doby bez prokazani bd¢losti je pferuseno napajeni
Soupatka a rozsviti se ¢ervené kontrolni svétlo.

Bd¢lost prokazuje strojvedouci bud’ stiskem tlacitka bd€losti, nebo manipulaci s jizdni
pakou, brzdi¢em ¢i tla¢itkem houkacky. Stisk tlac¢itka bd&losti je vSak platny pouze tehdy, nesviti-li
modré svétlo a bylo-li pfedtim tla¢itko uvolnéno na dobu alespon 1 s. Na neplatny stisk je
strojvedouci upozornén houkackou.

Po prokézani bdélosti je doba zbyvajici do zasahu nastavena na 25 sekund. Zbyva-li pii
jejim odmétovani vice, nez 15 s, sviti modré kontrolni svétlo, zbyva-li méné, nez 5 sekund, rozezni
se houkacka. Po uplynuti celé odméfované doby bez prokazani bd¢€losti je opét pieruseno napajeni
Soupatka a rozsviti se ¢ervené kontrolni svétlo.

4.2 Registracni rychlomér

Registra¢ni rychlomér zaznamenava pribeéh skutecné rychlosti, ujeté drahy, tlaku v hlavnim
potrubi pritbézné brzdy a vybranych logickych signall v zavislosti na case. Naslednym
zpracovanim lze vySetfovat i zavislost téchto veli¢in na ujeté draze.

Sledovanymi logickymi signaly jsou:

e zapnutifizeni (1. a 2. stanoviste, podfizend, dalkové tizeni),

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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e rezim jizdy (ru¢né¢/ARR a zkousSeni),

zapnuti KBS, sviceni modrého svétla, stisk tlac¢itka bdélosti a sepnuti spinace bezpecnostniho
Soupatka,

nenulovou polohu jizdni paky, navoleny smér,

polohy <B> a <R> ovladace OBE a tlak v brzdovych valcich,

signalizaci pozaru,

stisk tlacitka houkacky,

chod dieselu a nouzovy stop,

signalizaci otevieni dvefi a aktivitu zatizeni ZNZ.

Pted zah4jenim jizdy je potfebné zadat do tachografu ¢islo vlaku, kéd dopravny, ve které se
vlak nachazi, délku, hmotnost a brzdici vahu vlaku. Po nastupu do sluzby je potiebné zadat
evidencni Cislo strojvedouciho.

Zméni-li se néktery z téchto udajt, je zalozen novy zaznam. V jeho zahlavi jsou ulozeny
vyse uvedené tidaje doplnéné iidajem data a Casu, stavem pocitadla kilometrii a nastavenymi

pruméry kol. Novy zaznam je rovnéz zalozen po vypnuti fizeni pfi stojicim spalovacim motoru a
nenulové draze ujeté od zalozeni aktualniho zaznamu nebo pfi ptfechodu data ptes ptilnoc.

Strojvedoucimu je priibézné zobrazovano zaplnéni paméti. Nejsou-li data v¢as stazena (viz
kap. 8.1), dojde cyklickym piepisovanim obsahu paméti erstvymi daty ke ztraté nejstarSich dat,
ukazatel zaplnéni se pfitom vrati na cca 93%.

4.3 Vypis jizdniho radu a signalizace ZNZ

Po zadani ¢isla vlaku a kédu dopravny je v jizdnim fadu nalezen vlak zadaného ¢isla a vypis
je nastaven na fadek odpovidajici zadané dopravné. Na displeji je zobrazen nazev dopravny a cas
odjezdu. Nejsou-li v této dopravné stanovena zadna zvlastni dopravni opatieni, jako je ki'izovani
vlakii nebo volani pro odhlasku, je tento idaj zobrazen zelen¢ a oranzové tlacitko nesviti.

Je-li vSak v dan¢ dopravné stanoveno nekteré z téchto opatteni, je idaj zobrazen Cerven¢ a
oranzov¢ tlacitko na pultu strojvedouciho pomalu blika. Po provedeni tohoto opatieni stiskne
strojvedouci oranzové tlagitko a ptidrzi je po dobu 2 sekund. Udaj zméni barvu na zelenou a
oranzové tlacitko zhasne.

Po odjezdu vlaku z dopravny je zobrazen nazev dalsi dopravny a ¢as piijezdu. Je-li v této
dopravné kiizovani, pti kterém vlak ptijizdi jako druhy, je tdaj zobrazen Zluté, jinak je zobrazen
bile.

Je-li dalsi dopravna zastdvkou na znameni, je v ptfipojném voze automaticky rozsvicen népis
,Zastavka na znameni* a bilé tlacitko na pultu strojvedouciho sviti klidnym svétlem. Po pozadavku
cestujiciho na vystup se tlacitko rychle rozblikd a po potvrzeni dal§im stiskem bilého tlacitka se ve
voze rozsviti ndpis ,,Zastavime* a tlacitko za¢ne blikat pomalu.

Po pfibliZzeni k dopravné na vzdalenost 200 m se rozsviti oranzové tlacitko na pultu
strojvedouciho, klidné svitici bilé tlacitko pfitom zhasne (blikajici vSak nikoliv). Po zastaveni
stiskne strojvedouci kratce oranzové tlacitko. Na displeji je indikovan ¢as odjezdu (zelené nebo
cervené) a blikajici bilé tlacitko zhasne. Dalsi postup je stejny jako po zadani ¢isla vlaku (viz
zacatek této kapitoly).

Projede-li strojvedouci bez zastaveni dopravnu, ktera je zastavkou na znameni, zhasne cca
200 m za touto dopravnou oranzové tlacitko a je zobrazen nazev dalsi dopravny a ¢as ptijezdu.
Totéz se stane, kdyz strojvedouci zapomene stisknout oranzové tlacitko v dopravé, ve které nejsou

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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stanovena zadna zvlastni dopravni opatieni. Dalsi chovani je stejné, jako kdyby vlak v dopravné
zastavil a rozjel se.

Pozn. 1: Nasleduje-li nékolik zastavek na znameni za sebou a viak je projizdi, pak ve 400 m okoli kazdé projeté zastavky

zhasne bilé tlacitko i napis ,, Zastavka na znameni “, coz cestujicim ¢i vlakovému persondlu umoznuje za tmy zastavky
odpocitavat.

Pozn. 2: Strojvedouci mize kratkym stiskem oranzového tlacitka za jizdy imitovat pozadavek cestujiciho na zastaveni
(jako pomiicku), tento stisk nema zadny ucinek na vypis JR.

Pokud strojvedouci odjede z dopravny, ve které jsou stanovena zvlastni dopravni opatienti,
aniz by jejich provedeni potvrdil dlouhym stiskem oranzového tlacitka, rozblika se oranzova
kontrolka rychle a je doprovazena pterusovanym houkanim houkacky KBS. TotéZ nastane ve
vzdalenosti cca 200 m za takovou dopravnou, pokud ji strojvedouci projede nebo v ni zapomene
obslouzit oranzové tlacitko. K ukonceni této vystrazné signalizace je tfeba stisknout oranzové
tlacitko a drzet jej po dobu 2 sekund.

Vypis jizdniho fadu lze zrus$it sou¢asnym stiskem oranzového 1 bilého tlacitka a ptidrzenim
po dobu alespon 2 sekund (nasledn¢ je nutné opakovanym stiskem zhasnout bilé tlacitko, které se
pfi této manipulaci rozsviti). Nahravani dat jizdniho fadu viz kap. 8.2.

Signalizaci zastavky na znameni lze ovladat i ru¢né: stisk pii zhaslém tlacitku zobrazi
V piipojném voze vyzvu ,,Zastavka na znameni‘ a dosud zhaslé tlacitko se rozsviti klidnym svétlem.
Stisk klidné sviticiho tla¢itka vyzvu 1 tlacitko zhasi, podobné stisk pomalu blikajiciho tlacitka zhasi
potvrzeni ,,Zastavime* 1 tlacitko.

5. Zkouseni CRV a simulace jizdy

5.1 Simulace jizdy

CRYV je vybaven jednoduchym dynamickym modelem vlaku, ktery v reZimu funkce
»ZkouSeni“ simuluje odezvu vlaku na fizeni. Vstupnimi veli¢inami modelu je pomérny tah a tlak
V hlavnim potrubi priabézné brzdy. Rezim funkce ,,Zkouseni CRV* se zavadi pomoci piepinace na
panelu rozvadéce, je vhodné ptitom zajistit lokomotivy ru¢ni brzdou.

V rezimu ,,Zkouseni* je simulovana trvala pohotovost k jizd¢, zavislosti na pneumatické
brzdové vystroji vSak ziistavaji nezménény. V rezimech fizeni , MAN*“ 1 ,,AUT* je vyfazena
parkovaci brzda (proto by mélo byt pii zavedeni rezimu ,,Zkouseni* zabrzdéno ru¢ni brzdou), aby
bylo mozné pfi setizovani délky pulsii pro ovladani brzdice BSE kontrolovat tlak za rozvadécem
piimo na manometru brzdového valce.

Rizeni jizdy vozidla v rezimu ,,ZkouSeni se nijak nelisi od fizeni v normalnim provoznim
(neni modelovana hyperbolicka ¢ast trakéni ani brzdové charakteristiky). Simulovanou rychlost
Jizdy je moZzno sledovat obvyklym zptsobem na displeji.

Trakéni schéma se v rezimu ,,ZkouSeni chova opacné, nez v bézném provozu: pii chodu
motoru nespina, kdezto pii motoru v klidu naopak sepne. Z tohoto diivodu neni mozné v rezimu
,»ZkousSeni“ startovat (je hlasena porucha 1.5 + 2.5).

Zatizeni KBS v rezimu ,,ZkouSeni* nekontroluje pokles tlaku v hlavnim potrubi, Ize je tedy
aktivovat i bez tlaku vzduchu v hlavnim potrubi. Pfi ukonéeni rezimu zkouseni a zapnutém KBS
proto dojde k zasahu, aby nebylo mozné touto cestou obejit test funkénosti bezpecnostniho
Soupatka.

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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5.2 Kontrola délky pulsu pro ovladani brzdice
Dako BSE

Po zajisténi vlaku ru¢ni brzdou zavedeme rezim funkce ,,ZkousSeni a odbrzdime ptidavnou
brzdu. V rezimu tizeni ,,MAN* odbrzdime prubéznou brzdu a zkontrolujeme nulovy tlak

v brzdovych vélcich. Piepneme do rezimu fizeni ,,AUT* a na displeji navolime servisni obrazek
CRV.

Navolime rychlost -1 km/h a RR za¢ne integrovat zaporny pomérny tah a generovat brzdici
pulsy. K dosazeni plného tlaku za rozvadécem samoc¢inné brzdy (tj. takového, ktery se dale
nezvysuje) musi dojit po 20-25 pulsech. Nyni navolime rychlost +1 km/h a RR za¢ne sniZovat
zéporny pomeérny tah k nule a generovat odbrzd’ovaci pulsy. Pulsy v§ak zacneme pocitat az
pocinaje tim, ktery zptisobi snizeni tlaku v brzdovém valci, k uplnému odbrzdéni musi dojit opét po
20-25 pulsech.

Pulsy mizeme sledovat bud’ vizualné na cele levé jednotky DOUT v CRV (LED D7 a D6),
nebo akusticky poslechem elektromagnetickych ventili brzdice pti otevienych dvetich. Dalsi
moznosti je sledovat na servisnim obrazku CRV proménné AfO a AfB, jejichz hodnota ma pii
pulsovani pilovity pritbéh - pulsu odpovida rychly pokles hodnoty, kdezto mezi pulsy hodnota
pomalu nariista. Konecné Ize cely d¢j zaznamenat (v rezimu ,,A“!) a pulsy odecist na zdznamu.

Pokud zjistény pocet pulsti neni v piipustném rozmezi, je nutné nastavit délku pulstt pomoci
¢elniho panelu. To vSak smi provadét pouze k tomu opravnény servisni pracovnik, proto nejsou
bliz$i podrobnosti souc¢asti tohoto manualu.

6. Zéavady a jejich odstranéni
6.1 Porucha cidla rychlosti

Pti poruse ¢idla rychlosti se ¢astecn€ nebo Gpln¢ ztrati informace o rychlosti ota¢eni
piislusné napravy. Je-li v jizd¢ rozdil mezi nejpomalejsi napravou (tzv. vztaznou napravou) a
druhou nejpomalejsi napravou po dobu vétsi nez 200 ms vétsi nez 5 km/h, je rychlost nejpomalejsi
napravy ignorovana a za vztaznou napravu je povazovana druhéd nejpomalejsi naprava, piitom je
hlasena porucha ,,Podeziely tidaj rychlosti v jizdé“. V brzd¢ je funkce analogicka pro dvé
nejrychlejsi ndpravy, pouze mezni €as je 5 s.

Céstedna a zejména prerusovana ztrata informace je zaludngjsi, protoZe ji vy$e popsany
postup nemusi odhalit (musi mit totiz jistou necitlivost, aby nevznikaly falesné poruchy pti
skluzech a smycich pii valeni kol). Rychlost vlaku pak miize byt vyhodnocena nizsi nez ve
skute¢nosti, coZ je patrné pii porovnani ¢isla na displeji s idajem registraéniho rychloméru; kromé
toho miiZe dochézet k ¢ast&j§im ptechodim z jizdy do brzdy se skokovymi zménami tidaje rychlosti
na displeji. Je proto nutné vadné ¢idlo lokalizovat (pokud nedojde k samo¢inné lokalizaci, viz vyse)
a odpojit.

Postupujeme nasledovné:

Nejprve zvolime na displeji servisni zobrazeni CRV. Na vrcholu levého sloupce
analogovych veli¢in veli¢in miiZeme pozorovat rychlosti jednotlivych naprav (oznaceny V1..V4),
rychlost ndpravy s vadnym ¢idlem bude vyrazné€ odli$na od ostatnich (v nejjednodussim ptipadé
nulova).

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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Nyni zbyva vadnou napravu odpojit - Kk tomu slouzi étvetice DIP spinaci na ¢ele jednotky

CPU v CRV. Spinace 1-4 jsou ve stejném potadi piitazeny 1. az 4. naprave, poloha ON znaci
,pripojeno®, poloha OFF ,,0odpojeno®. Je-li tedy porouchano ¢idlo napt. 2. napravy, prepneme DIP
spinac ¢. 2 do polohy OFF. Okamzity stav zapnuti/vypnuti je mozné zjistit na displeji (rovnéz

v servisnim zobrazeni CRV) podle hvézdicek (* = naprava zapojena) za oznacenim velic¢in D1..D4
(pruméry kol). V nasem ptikladu tedy musi zhasnout hvézdicka za D2.

Systém CRV umoziuje jizdu s dvéma odpojenymi ¢idly v celém rozsahu poskytovanych
funkci, kromé toho umoziuje jizdu na ru¢ni fizeni se tftemi odpojenymi ¢idly. Je-li odpojeno vice
¢idel (nez vySe uvedenad 2 resp 3), je zavedeno trvalé provozni brzdéni (pozor na ,,vtipné* kolegy !
). Poruchu ¢idla je samoziejmé nutné hlasit, aby byla co nejdiive odstranéna, a jet s nejvyssi
opatrnosti, zejména za zhorSenych adheznich podminek.

6.2 Poruchy spinacu v obvodu brzdice BSE

Jednotky DOUT pribézné vyhodnocuji napéti pied a za jednotlivymi spinaci, povel
k sepnuti spinace a jeho zpétnou stavovou signalizaci. Z téchto informaci vyhodnocuji zkrat a
preruseni v obvodu zatéze a priiraz spinace.

Zkrat nebo preruSeni zatéze znamena obvykle ,,pouze* jisté omezeni mozZnosti ovladani
brzdy (napt. ARR nebo strojvedouci nemiZe odbrzd’ovat, nelze zavést zavér, nelze odbrzdit
doplikovou brzdu...), prirazy spinact vSak maji mnohem vaznéjsi nasledky:

e pruraz spinace ventilu provozniho brzdéni VPB znemoznuje ARR brzdit pribéznou brzdou,

e pruraz spinace ventilu provozniho odbrzdéni VPO vede k okamzitému odbrzdéni po uvolnéni
ovladac¢e OBE z polohy <B>,

e pruraz spinace ventilu nizkotlakého piebiti VNP zavadi trvalé nizkotlaké piebiti mimo polohy
<B> a <R>,

e pruraz spinace ventilu plniciho Svihu VPS zavadi trvaly plnici Svih mimo polohy <B>a <R>,

e pruraz spinace ventilli zavéru VZA1 a VZA2 znemoziuje blokovat zaver pii brzdéni ARR resp.
zavadi trvale zavér.

Ve vsech téchto ptipadech vyjma nizkotlakého ptebiti a mazani okolkil proto dojde
k odpadu reléovych odpojovacu, je indikovana porucha tiidy C (tézka) a je nutné pfejit na nouzové
fizeni.

Pti prlrazu spinace ventilu nizkotlakého piebiti mohou vzniknout problémy po predani
fizeni na jiné stanovisté (pfebiti rozvadecit), pii prirazu spinace ventilu mazani okolkdi mohou
nastat problémy s adhezi. Je vSak indikovana pouze porucha tiidy B (stfedni) a je mozné pokracovat
V jizdé.

Pti pferuseni ¢i zkratu zatéze je hlaSena porucha o jednu tfidu leh¢i nezZ pfi prirazu, tj. B
(stfedni) u spinacti VPB, VPO, VPS, VZA1, VZA2, VDBB, VDBO, RYCHB, NOUZB, BDO a A
(lehk4) u VNP, VMOP a VMOZ. Dalsi jizda na CRV je mozna jen v rezimu ,,MAN* a jen tehdy,
Ize-1i brzdu ovladat. Nelze-li brzdu ovladat, je nutné pfepnout na nouzové fizeni pomoci prepinace
rezimu na rozvadé€i (v piipadé poruchy tfidy C) nebo na nouzové ovladani brzdice brzdi¢em
pfimocinné brzdy (v ostatnich ptipadech).

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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6.3 Poruchy ostatnich spinaci

Podobné¢ jako spinace v obvodu brzdice jsou diagnostikovany i ostatni spinace. Jako
porucha tridy C (t€zkd) je klasifikovan:

e priiraz spinace brzdiciho ventilu doplitkové brzdy VDBB, znemoznujici brzdéni doplikovou
brzdou,

e priiraz spinac¢e odbrzd’ovaciho ventilu doplikové brzdy VDBO, ktery vede k okamzitému
odbrzdéni po skonceni brzdéni, ¢imz zpiisobuje jeji cyklovani pti brzdéni,

e priraz spinace ventilu rychlobrzdy RY CHB nebo Soupatka kontroly bdélosti NOUZB
znemoznujici vyvolat ptislusné brzdéni,

e priraz spinace blokovani BDO, ktery trvale blokuje bezpecnostni funkce dalkového ovladani.

Ve vsech téchto ptipadech opét dojde k odpadu reléovych odpojovact, je indikovana porucha tfidy
C (t€zka) a je nutné ptejit na nouzove fizeni.

V piipadé¢ preruseni Ci zkratu zatézi téchto spinact je hlaSena porucha ttidy B (stfedni) a je
mozné pokracovat v jizdé v rezimu MAN s tim, Ze zatizeni ovlddané timto spinaCem nemusi
spravné fungovat.

V piipad¢ priirazu ostatnich spinact je hldSena porucha ttidy B (stfedni) a v ptipadé
preruseni ¢i zkratu jejich zatézi je hlaSena porucha tiidy A (lehka). V obou ptipadech je mozné
pokracovat v jizdé na CRV s tim, Ze zatizeni ovladané¢ danym spinacem nemusi spravné fungovat
(tyka se to mazani okolk).

7. Kontrola vstupnich a vystupnich signala
7.1 Kontrola vstupnich signali

V piipadé¢ potieby (pfi oprave), za stani vozidla, mizeme piislusnymi ovladaci nastavovat
hodnoty vstupnich logickych signalt (je piitom nanejvys vhodné zabezpecit vozidlo proti nezadouci
rozjeti !) a na displeji sledujeme, zda se ,,hvézdicky* odpovidajicim zpisobem objevuji a mizi.

Po uvedeni vozidla do pohybu je mozné sledovat na servisnim zobrazeni tidaje rychlosti V1

az V4. M¢ly by se objevit jiz pti rychlosti okolo 1 km/h. Dale viz ¢l. 6.1 tohoto navodu.

Analogové signal PsNP a PsHP lze kontrolovat podle dvojitého manometru na stanovisti
strojvedouciho. Analogovy signal PsDB Ize kontrolovat pti odbrzdéné samocinné a ptidavné brzdé
podle manometru brzdovych valct, a to bud’ pii zabrzdéné parkovaci brzd¢€, nebo v rezimu
»ZkouSeni®. Ventily doplitkové brzdy je rovnéZ moZno obsluhovat ruéné pfi vypnutém jistici a pii
tom kontrolovat, ze pii odpadlych obou ventilech ma byt udaj cca 4000 v servisnim zobrazeni (4
bary na manometru) a pii pfitazenych (stisknutych) obou ventilech 0. Doba dosazeni z nula na 90%
plného tlaku mé byt 2 az 3 sekundy, doba vyprazdnéni z plného tlaku na 10% ma byt 2 az 4
sekundy.

7.2 Kontrola funkce vystupnich spinacu (obvod
brzdice)

Sledujeme servisni zobrazeni. Kontrola funkce spinact za¢ina v rezimu tizeni ,, MAN®.
Spina¢e VPB a VZAL1 jsou trvale sepnuty a musi tedy v jejich fadku svitit hvézdicka (povel

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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k sepnuti spinace pod napétim) nebo tecka (povel k sepnuti spinace bez napéti). Spina¢ VPB je
ptitom pod napétim mimo polohy ovlada¢e OBE <B> a <R>, spina¢ VZA1 v polohach <Z> a <R>.
Spina¢e VPO, VPN, VPS a VZA2 jsou nyni trvale vypnuty a tudiz u nich nesmi svitit nic.

Pro rezim tizeni ,,AUT* funkce spinacli ovétime nésledujicim postupem:
e Piepneme CRV do rezimu zkouseni (viz kapitola 5).

e Vozidlo ,rozjedeme® na 50 km/h a po dosazeni této rychlosti navolime 0 km/h (OBE
ponechame v <J>). Musi dojit ke kratkodobému rozepnuti spina¢e VPB (a snizovani tlaku
Vv hlavnim potrubi) a k rozepnuti spinace VZA1 na dobu 5 s. Pfi poklesu rychlosti na 10-20
km/h navolime rychlost 50 km/h. Musi dojit k sepnuti spinac¢e VPO doprovazenému po dobu 1
sekundy sepnutim spina¢e VNP (nasledujici sepnuti spinace VPS se vzhledem k malé¢ Vmax
pravdépodobné nepodaii navodit). Po zvySeni rychlosti spina¢ VPOs opét rozepne.

e Spina¢ VZA zkontrolujeme vypnutim a opétovnym zapnutim fizeni. Po vypnuti fizeni pii plné
odbrzdéné lokomotivé (sepnuty pouze tlakove spinace tAS a tDS) musi sepnout az s jistym
zpozdénim a zplsobit zabrzdéni prabéznou brzdou (musi sepnout tlakovy spinac tES).

8. Servisni rozhrani RS-232

CRV 1 RTR jsou vybaveny sériovym komunika¢nim rozhranim RS-232, uréenym
K ptipojeni servisniho po¢itace. Rozhrani v CRV umoziuje stahovani dat tachografu, nahravani
jizdniho fadu a zdznam vybranych provoznich veli¢in souvisejicich s jizdou lokomotivy, rozhrani
VvV RTR umoznuje stahovani poruchovych logti pohonu a zdznam vybranych provoznich veli¢in
souvisejicich s pohonem.

Servisni PC musi byt vybaveno terminalovym programem, umoziujicim sériovou
komunikaci rychlosti 9600 Bd (ptipadné¢ 19200 resp. 38400 Bd) jak v prostém textu, tak i
protokolem Kermit. Postacujici je napt. program Hyperterminal, doddvany jako soucast OS
Windows (ovétfeno u 98 1 XP).

8.1 Stahovani dat tachografu

Stahovat data tachografu je mozné dvéma zpiisoby: ve formatu HEX jako prosty text a jako
binarni data protokolem Kermit. Archivaéni program je schopen identifikovat a zpracovat oba
formaty, avSak data jsou dale ukladana ve formatu HEX. Vyhodou protokolu HEX je moznost
posunout ukazatel staZzeni dat i po jejich dil¢im stazeni, nevyhodou je absence jakékoliv kontroly
ptenosu. Vyhodou protokolu Kermit je priitbézna kontrola ptenosu po jednotlivych paketech
s opakovanim pouze Spatné pienesenych paketil, nevyhodou je nemoZznost ¢astecného stazeni.

Pti stahovani ve formatu HEX aktivujeme na termindlu funkci zachytu ptijimaného textu do
souboru a vySleme znak ,.t* (malé T). CRV zacne vysilat text skladajici se prevazné z 64-znakovych
radkd tvofenych znaky 0-9 a A-F. Prvni fadek vzdy obsahuje ¢islo lokomotivy (T47.0xx), druhy
fadek udava fyzickou adresu zahlavi nejstar§iho stahovaného zdznamu uvedenou znakem @ a
tvorenou osmi znaky 0-9 a A-F (podobny fadek predchéazi i vSem dalSim zahlavim). Po ukonceni
vysilani ukonc¢ime funkci zadchytu pfijimaného textu, ¢imz dojde k uzavieni a uloZeni souboru.
Nézev souboru volime sami, je vSak vhodné, aby jméno souboru odpovidalo niZe uvedené konvenci
a pfipona byla .TGR.

Pti stahovani protokolem Kermit vySleme znak ,,T* (velké T), na termindlu se objevi text
,Kermit: vysilani souboru...“. Poté na termindlu aktivujeme funkci pfijmu souboru protokolem
Kermit, CRV za¢ne vysilat data 10 s po pfijmu znaku ,,T*. Nazev souboru je vygenerovan

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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automaticky ve formatu LLTRRMDD.TGF, jde LL je ¢islo lokomotivy (00 az 99), T je pevné
nastaveny znak T, RR je rok ve stoleti (00..99), M je pismeno udévajici mesic (A..L) a D je den
v mésici (01..31) - tato konvence zajistuje, ze abecedni potadi soubort je totozné

s chronologickym.. Pfipadné vicenasobné stazeni téze lokomotivy v jednom dni fesi pfijimaci
strana automaticky pfejmenovanim starsiho exemplaie. Po skonceni pfenosu je text na terminalu
prepsan textem ,,Kermit: soubor vyslan.” nebo ,,Kermit: prenos neuspesny !

Po spésném stazeni dat posuneme ukazatel posledniho stazeni vyslanim znaku ,,u* (nebo
,U*). Pt pristim stahovani bude jako prvni vysilan zaznam otevieny v okamziku zahéjeni stahovani
(jeho dosud zapsana ¢ast je vSak stazena jiz nyni).

8.2 Nahravani dat jizdniho radu

K nahréni dat jizdniho tadu nejprve vysleme znak ,,j* (malé J), na terminélu se objevi text
»Kermit: prijem souboru...”. Poté na terminalu aktivujeme funkci vysilani souboru protokolem
Kermit a vybereme odesilany soubor. Po tispéSném pienosu je text na termindlu prepsan textem
»Kermit: soubor prijat.“ nebo ,,Kermit: prenos neuspesny !“‘). Po uspe€sném piijmu nadsleduje mazani
puvodniho obsahu paméti jizdniho fadu a zapsani nového, vysledek je oznamen napisem ,,Flash:
soubor zapsan.* nebo ,,Flash: zapis neuspesny !““. Pfi zpisu neni provadéna formatova kontrola
nového JR, je tedy mozné touto cestou i pamét’ JR smazat.

Pro kontrolu je mozné obsah paméti JR stahnout. Dé&je se tak vyslanim znaku ,.J* (velké J),
ktera aktivuje vysilani protokolem Kermit. Dalsi postup je proto stejny jako pii stahovani
tachografu protokolem Kermit, rozdil je pouze v tom, Ze je jméno souboru nastaveno na
DATA_SJR.BIN.

Poznamka: pro snadnéjsi zapamatovani si povsimneéte, ze velké pismeno vzdy spousti vysilani protokolem Kermit.

8.3 Zaznam vybranych provoznich dat

CRV i RTR je vybaven zaznamovym podsystémem, ktery umoziuje zaznamenavat casovy
prubeh vybranych provoznich veli¢in a vyslat jej pies servisni konektor do piipojeného PC.

Zaznam se spousti zaslanim znaku ,,M* nebo ,,m* (méfeni), ukoncuje se zaslanim znaku ,,S*
nebo ,,s“ (stop), pfipadné automaticky vycerpanim kapacity paméti uréené pro zdznam. Vysilani se
spousti zaslanim znaku ,,V* nebo ,,v*“ a je mozné je spustit jiz v dob¢ béhu zdznamu. U RTR znak
,» W nebo ,,w* spousti vysilani a povoluje cyklické pfepisovani zaznamenavanych dat,

k automatickému zastaveni zaznamu dojde jen pfi dostizeni dosud neodvysilanych dat ukladanymi.

Zaznam dat miiZze pracovat v riznych rezimech, které se lisi vybérem veli¢in. Rezimy se
voli zaslanim odpovidajiciho znaku, aktudlni navoleny rezim lze zjistit jako odpovéd’ na pifjem
povelu ke startu méfeni. Data jsou vysilana jako prosty text (co vzorek, to fadek cisel) ukonCeny
znakem Ctrl-Z (kod 1Ah).

U CRV je zékladni rezim ,a‘ zaméfen na zakladni jizdni veli€iny, roz8ifeny reZim ,A*
zaznamenava jesté dalsi veli¢iny ARR. V rezimu ,G* (resp. ,g°) se zaznamendavaji rychlosti vSech 4
naprav, pozadovany pomérny tah a skute¢né hodnoty z obou kontejneri a tlak v obvodu doplitkové
brzdy. Souhrnnou informaci o zaznamenavanach veli¢inach podava nasledujici tabulka:

rezim | zaznamenavané veli¢iny

a Vpoz, Vs, As, PT, PsDB, PsHP

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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A | a+ 3 interni veli¢iny RR + AfO, AfB
g,G |V1,V2 V3, V4, PTm, PsDB, k1, 1k2, 1k3, Ik4

U RTR je zakladni rezim ,r* zaméfen na zékladni veli¢iny regulace elektrického pienosu,
rozsifeny rezim ,R‘ zaznamenava jesté dalsi veli¢iny. Souhrnnou informaci o zaznamenavanach
veli¢inach podava nasledujici tabulka:

rezim | zaznamenavané veli¢iny

r PT, STpoz, IBpoz, Npoz, Nskut, Ipoz, Iskut, Upoz, Uskut, Ppoz, Pskut, Pdisp, Vs, AV
R r + 1k1, 1k2, 1k3, 1k4, STskut, IBskut

Rychlosti jsou uvadény v [km/h], zrychleni v [mm/s?], pomérny tah a poloha stavéce v [%], tlak
vzduchu v obvodech brzd v [mbar], budici proud v [mA], otacky v [1/min], trakéni proudy v [A],
napéti ve [V] a vykon v [hWW] (opravdu hektowatt).

Kromé rezimu zdznamu lze ménit i vzorkovaci frekvenci zaznamu mezi zakladni hodnotou
10 Hz a hodnotou 50 Hz pomoci znakti ,1° a ,5¢, podobné 1ze ménit i rychlost sériové komunikace
mezi zakladni hodnotou 9600 Bd a hodnotou 38400 Bd pomoci znakt ,b‘ a ,B¢ (pochopitelné
vyslanych ptvodni rychlosti).

RTR navic podporuje zdznam a stazeni poruchovych logti. Logy jsou stahovany po vyslani
znaku ,,P* jako fadky textu, a to od nejéerstvéjsiho zdznamu po nejstarsi. Radek zaéina
modifikatorem A nebo B (pro ¢teni zaznamu nema zasadni vyznam), dalSi znak oznacuje
inicializaci RTR (*), poruchu motoru (M) ¢i elektrického pienosu (P). Hexadecimalni ¢islice za
rovnitkem ukazuji stav paméti poruch (,,klapkovniku‘) v okamziku zapisu, jednotlivé Cislice je
potieba rozlozit na bindrni vahy 8-4-2-1:

1. ¢islice 2. Cislice 3. Cislice 4. gislice

8| 4,2 |18 |4 2|1 |8 |42 ]1|8|4]2]|1

P 111121314 (1516|1718 19 11 |11]11]1.1
0| 1]2]|3

M| 212223 |24|25]|26 31132 (33|34 3.7138

Dalsi sloupce udavaji datum (mésic a den) a €as (hodinu, minutu, sekundu a 20 ms tik),
pozadovany pomérny tah, dvé osmice logickych vystupil a tfi osmice logickych vstupli. Nasleduji
zadand a skutecnd poloha stavéce, zddany a skuteény budici proud, skutecné otacky, napéti a proud
generatoru, kotevni proudy, skute¢na rychlost a skluzova rychlost.

9. Celni panel

Pro potieby diagnostiky je CRV vybaven ¢elnim panelem s displejem a ¢tyfmi tlacitky se
Sipkami. Panel umoziuje provétovat hodnoty vstupnich a vystupnich signala a jinych dulezitych
udaji CRV a nastavovat hodnoty uZivatelskych parametrt.

Funkce ¢elniho panelu jsou ptistupné z vicetiroviiového stromového menu. V zékladnim
stavu displej ukazuje verzi nahraného software CRV v jednotce CPU.

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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Pro vstup do hlavniho menu je tieba stisknout soucasné krajni tlacitka (se Sipkami vlevo a
vpravo). Menu obsahuje 9 polozek, které je mozno volit pomoci tlacitek se Sipkami nahoru a dolii a
do vybrané polozky vstoupit tla¢itkem se Sipkou vpravo (stejné je tomu u polozek v dalSich
urovnich). Pro nédvrat do zékladniho stavu (obecné pro navrat do piedchozi urovng) pak slouzi
tlacitko se Sipkou doleva (v hlavnim menu jsou funkce tlacitek popsany ve spodnim fadku).

Prvni polozka nazvana ,,Logické vstupy* zobrazuje piimé logické vstupy. Kazda jednotka
DIN je oznacena ¢islem pozice (zleva doprava) a jeji 8-bitové porty jsou rozliSeny pismeny A, B, C
(shora dolit), jednotkdm na stanovistich je navic pfediazeno pismeno A resp. B oznacujici
stanovisté. Stav jednotlivych vstupi je zobrazen pod odpovidajici Cislici 7 az 0, a to hvézdickou ¢i
mezerou pii pfitomnosti resp. nepiitomnosti vstupniho napéti. Jestlize vybrana jednotka DIN
nekomunikuje, jsou pod jejim oznacenim zobrazeny dva vykfi¢niky.

Druhé polozka nazvana ,,Logické vystupy* zobrazuje ptimé logické vystupy. Kazda
jednotka DOUT je oznacena ¢islem pozice (zleva doprava) a ma tti polozky pro povel k sepnuti
(R), vstupni napéti (I) a vystupni napéti (O), jednotkam na stanovistich je opéct predifazeno pismeno
A resp. B oznacujici stanovisté. Jako jednotky DOUT jsou zobrazeny i ptimé vystupy RTR, jsou
vSak zastoupeny pouze dvojici polozek pro povel k sepnuti (R) a vystupni napéti (O). K zobrazeni
jsou opét pouzity hvézdicky a mezery pod Cislicemi 7 az 0 pro povel k sepnuti €i pfitomné napéti
resp. povel k rozepnuti ¢i nepfitomné napéti. Jestlize vybrana jednotka DIN nekomunikuje, jsou
pod jejim oznacenim zobrazeny dva vykti¢niky.

Tteti polozka nazvana ,,Frekven¢ni vstupy* zobrazuje hodnoty na frekven¢nich vstupech.
Jeji prvni Ctyfi podpolozky zobrazuji okamzitou obvodovou rychlost a zrychleni jednotlivych
naprav (v km/h a mm/s?), pata polozka zobrazuje otacky dieselu a poZzadovanou polohu stavéce (v
I/min a %) a Sesta poloZzka zobrazuje skute¢ny budici proud a skutecnou polohu stavéce (v mA a
%).

Ctvrta polozka nazvana ,,Analogové vstupy* zobrazuje hodnoty analogovych vstupt. Kazda
podpolozka zobrazuje fyzické ptipojeni signédlu (pozici jednotky A/D pifevodniki a ¢islo kanalu,
kde méfeni RTR vystupuje jako jednotky 2 a 3), zkratku logického nadzvu signalu a jeho hodnotu.
Prvni jednotka (v CRV) méii tlak vzduchu v napajecim a hlavnim potrubi a tlak v fidicim
vzduchojemu doplitkové brzdy (vSe v mbar). Druhd ,,jednotka* (v RTR) méii kotevni proudy, proud
a nap¢€ti generatoru, a nabijeci proud a napéti baterie (vSe v A a V). Treti ,,jednotka” méfi tlak oleje
motoru (v kPa) a teplotu vody v motoru a v chladi¢i a teplotu plniciho vzduchu (v °C). Jestlize
odpovidajici A/D ptevodnik nekomunikuje, jsou opét zobrazeny dva vykii¢niky.

Péta poloZzka nazvand ,,Sériové linky* zobrazuje stav sériové komunikace. Prvni podpolozka
se tyka jednotek DIN a A/D a ma svitit souvisld fada 7 hvézdicek vyjma posledni jedné (v potadi
zleva doprava DIN1A, DIN1B, DIN2A, DIN2B, DIN1, DIN2, AD1), ptipustné je zhasnuti dvou
odpovidajicich hvézdicek pti vypnuti napajeni stanovisté. Druhd podpolozka se tyka jednotek
DOUT resp. D/A a svitit ma souvisla fada 8 hvézdicek (v potadi zleva doprava DOUTI1A,
DOUTIB, DOUT2A, DOUT2B, DOUT1, DOUT2, DA1A, DA1B), ptipustné je opét zhasnuti dvou
odpovidajicich hvézdi€ek pii vypnuti napajeni stanovisté (hvézdicky odpovidajici D/A
pfevodnikiim se objevi pii pfitomnosti kteréhokoliv jednotky, proto maji vyznam jen je-li pfislusny
pfevodnik ptipojen jako jediné zatizeni). Tteti podpolozka zobrazuje stav komunikace s RTR a
svitit by méla pétice a dvojice hvézdi¢ek oddélena mezerou. Ctvrta podpolozka zobrazuje stav
klavesnic a kod prave stisknutého tlacitka (nebo FF, neni-li nic stisknuto), ptipadné vykfi¢nik,
pokud klavesnice nekomunikuje. Posledni podpolozka (zatim ne-) zobrazuje stav linek nasobného
fizeni pfipojenych k pfednimu (A) a zadnimu (B) ¢elu lokomotivy ve tvaru zlomku udéavajiciho
pocet pritomnych/podiizenych lokomotiv, jemuz predchazi hvézdicka v piipadé, kdy piipojeny viz
7ada o tizeni (chce byt nadiizeny).

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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Sesta polozka nazvana ,,UZivatelské parametry* slouZi k zobrazeni a nastaveni
uzivatelskych parametrii. MoZnost nastaveni je v zdkladnim stavu uzamcena a odemykaci sekvence
neniz diivodu jejiho utajeni soucasti tohoto textu. V prvni Grovni je proto mozné parametry
kdykoliv prohlizet, kdezto druha (nastavovaci) iroven je pfistupna pouze v odemceném stavu.

Sedma polozka nazvana ,,Palubni hodiny* zobrazuje datum a realny cas. Stiskem tlacitka se
Sipkou doprava je mozné datum ¢i cas zménit. Nastavovana ¢ast casového tidaje zacne blikat a
muze byt volena tlaitky se Sipkami nahoru a doli, zatimco tlacitko se Sipkou doprava blikajici
hodnotu zvySuje (s ndvratem na 0 nebo 1 po prekroceni maxima) s vyjimkou sekund, které jsou
zaokrouhleny na nejblizsi celou minutu (do 30 s pfedchozi, nad 30 s nasledujici).

Osma polozka ,,Pocet kilometri* zobrazuje predevsim statistické udaje. Prvni podpolozka
zobrazuje ujetou drahu - horni fadek celé km, dolni fadek metry. Druhéd podpolozka ukazuje
provozni dobu dieselu a kompresoru v motohodinach a tieti polozka ukazuje vyrobenou trakéni
energii v kWh (po¢itadlo je 16-bitové, takze po dosazeni 65536 kWh poéita znovu od nuly). Ctvrta
polozka zobrazuje zaplnéni paméti tachografu a nasledujici Ctyfi polozky zobrazuji stav zapisu dat
do paméti tachografu v podob¢ ruznych ukazateli ¢i indext. Posledni, devata polozka zobrazuje
stav podsystému pro vypis SJR: v hornim fadku ¢islo dopravny, dopravni opatieni a ¢as
piijezdu/odjezdu, ve spodnim fadku stav (0 vypnuto, 1 hledani zadané¢ho vlaku a dopravny, 2
odjezd, 3 hledani dalsi dopravny, 4 jizda, 5 ptijezd, 6 uptesnéni polohy, 7 kfizovani/telefon), poloha
na trati (+ po km, - proti km) a ptipadné ¢islo vlaku pro ,.telefon®.

Devata polozka ,,Flash EEPROM 2MB* slouzi k zobrazeni obsahu paméti Flash EEPROM,
to je vS§ak umoznéno pouze pii odemceném nastaveni uzivatelskych parametr. Horni fadek
zobrazuje adresu a 4 byte dat, dolni fadek ukazuje ménény rad adresy a dalsi 4 byte dat. Sttedni
tlacitka méni adresu ptictenim/odectenim jednicky v daném tadu (vyjimkou je nejnizsi fad, kde je
zména po 8 byte, které jsou zobrazovany), pti soucasném stisku s pravym tlacitkem pak vybira;ji
meénény fad. Zobrazovany rozsah paméti (RAM 3A0000-3FFFFF, Flash 400000-5FFFFF) je ptitom
kruhové€ uzavien, takze pii ,,vyjeti“ pokracujeme na opacném konci. Popis ulozenych dat piesahuje
ramec tohoto textu a jejich zobrazeni je urceno piedevsim pro ladéni.

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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10. Obrazkova ptiloha

Zakladni provozni obrazovka

[@ brdMain

PT (%)
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Zakladni obrazovka zobrazuje:

datum a ¢as

udaj o rychlosti vozidla

udaj o skute¢ném a pozadovaném tahu PT v %

v rezimu ARR bargraf rychlosti pozadované VP v km/h
v rezimu ARR bargraf rychlosti skuténé VS v km/h
symbol zZhaveni

informace o zafazeném sméru

udaje jizdniho fadu

stav celkové ujeté draze v km

informace o aktudlni obrazovce

informace o aktualni poruse

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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Diagnostické obrazovky NR1

FRQ

0 W1 [km{h]

0 W2 [km{h]

0 W3 [km/h]

0 W4 [km/h]

0 VS [km/h]

0 VP [km/h]

0 Al [mmis2]

0 A2 [mm/is2]

0 A3 [mm/is2]

0 A4 [mmis2]

0 AS [mm{s2]

0 AP [mm{s2]
760 R1 [mm]
760 R2 [mm]
760 R3 [mm]
760 R4 [mm]

AD1

6058 P¥V-tla.vzduchoje.

5481 PYP-tlak v HP

4053 PV¥L-tl.primoc.brzdy

26 Ubat

DIAGNOSTIKA NR1

RTR_AD1
IM1-proud trmot.1
IM2-proud tr.mot.2
IM3-proud trmot.3
IM4-proud tr.mot.4
ITM-tr_proud
UTM-tr.napeti

10 IND-proud nabijeni

25 UBA-nap.baterie

RTR_AD?2

125 POD-tlak oleje mot.

45 TYD-tep.vody mot.

38 TVC~ep.vody chla.

35 TV T-ep.vzdu.mez.

BUZENI
0 Proud [maA]

STAVEC
0 Poloha [%4]

CPU

1200 Otacky motoru

0 PMT-pomer.tah
0 dPT-zm.pom.tah
80 OPT+ omez.p.tah
0 OPT- omez.p.tah
STAVY
+ JS0U-souhl jizdy
# JPOH-pohot jizdy
+ BS0OU-souhl.odbr.
+ BPAM-pom.bit
+ POHY-pohyb
*VYPP -vyp.park. br.
+ NAHP-nahr.park.
+ KONC-odme_ kon.vl.

YLAK_R
#* JPOZ-poz. jizda
BPOZ-poz.brzda
PARK-poz.parkov.
DPOZ-pov.start di.
PPOZ-poz.sm.vpred
£ZP0OZ-poz.sm.vzad
VLAK_Z
JSKU-skut jizda
+ BSKU-skut.brzda
#*tHDB-prehrata HDB
+ IHDB-nefunkcni HDB
+ PSKU-je smer vpred
+ Z8KU-je smer vzad
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VER. 00.06
0 Vykon [kw]
500 PpDP-poz.tl.dopl.br.
420 AfO-Aff prev.odbr.
420 AfB—AJf prev.brzd.

RIZENI
#Fl1A-stanov A
* F1B-stanov.B
+ F2A-stanov A
* FéB-stanov.B

REZIM
- AUT

Stranka :
1/2

NR11AB | Poruchy

Nastawv
viak

40 km/h

IN1a

PS1-stykac TM1
P32-stykac TM2
PS3-stykac TM3
PS54-stykac TM4
OM1-odpoj. TM1
OM2Z-odpoj. TM2
OM3-odpoj. TM3
OM4-odpoj. TM4

IN1b

PBA-sep.rele altern.

PV5S-por.ventil.usm.
PFS-por.pojist.usm.
NES-nesym.gener.
PSH-sunty
YTM-ventilace TM
PSP-potvr.smer VP
*PSZ-potvr.smerVZ

IN1c
TVO-vys tep vody

POL-niz_tlak ol.dies.

THY-vys tep.ol.hyd.

PHY-podtl filtr hydr.

PFl-podil filtr diesl.
- Rezerva
#1Z0-izolacni stav
# KSR-konc.sp.rozv.

DIAGNOSTIKA NR1

IN2a
- PB-Brzdeni
* PO-Odbrzdeni
- NP-nizkoll.prebiti
+ PS-wysokotl.svih
* ZA-Zaver
+ Rezerva
+ Rezerva
- Rezerva

IN2b

# TAS-tl.hl.pot.4,6Bar
+ Rezerva

# TCStla vyst.brroz.
- TDS-tla.dopln.brz.
# TES-tlak v brzd.val.
+ TF5-tlak v brpro ¥Z
+ Rezerva

+ Rezerva

IN2¢
# ST1-stanov provoz
+ S5T2-stanov.provoz
#NZP-norm_provoz
+ ZKO-rezim zkouseni
+ RNS-rele nouz.stop
- EZ- externi stop
Rezerva
POZ-Pozar

NR11AB § Poruchy

ouT1
+ ¥PB-Brzdeni
#V¥PO-Odbrzdeni
- WNP-nizkotl prebiti
* WPS-vysokotl.svih
+ WZA-Zaver
- WZAZ-Zaver 2
+ BYDB-brzd.v.dopl.

+ 0O¥DB-odbr.v.dopl.

ouT2
* WRB-rychlobrzda
#*VWZZ-soup.hl.potr.
+ Rezerva
+ Rezerva
+ Rezerva
# RBD-blokov.DO
+ MNP-mazani nako.
- MNZ-mazani nako.

LEGENDA:
#In/0ut ON

+ InfOut OFF
OMNeni nap.vyst.
* Prerusen wyst.
* Zkrat vystupu
Pruraz tranzist.

Nastav
vlak

KARTY

RTR_OUT1
# SRZ-smer vzad
+ 3RP-smer vpred
- 3¥M-par.chod vent.
# 35H-suntovani
+ SL4-stykac TW4
+ SL3-stykac TM3
+ SL2-stykac TM2
+ SL1-stykac TM1

RTR_OUT2
- EST-topeni EBER
#VCH-sep.ven.vent.
% ¥OK-ven.odleh_kom.
* BKO-spojka kompr.
+ SZM-zhawveni
+ S5T-start
+ CHD-chod motoru
- RBA-rele buz.alter.

RTR OUT

IN, OUT

Stranka :
212

48 km/h

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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Diagnosticka obrazovka NR11

DIAGNOSTIKA NR11
IN1a IN2a ouT1 DA1
# A-automatika # 5TR - Start #KC1 - centr.poru.1 40 ¥5 rychlost[kmfh]
+ M-manual + §TP - Stop + KC2 - centr.poru.2 1200 OT ot.mot.[ot/min]
* Rezerva + SRO -ruseni ochran  + KP1 - pozar LOKO1 0 ITR tra.proud [A]
+ Rezerva + Rezerva - KP2 - poZar LOKO2 30 TV tep.vody [ C]
# 5R1/3-spin.rizeni * SVYY - Ventilator < K51 - kontr_skluzu 30 PO tlak oleje[hPa]

# SRD-sp_riz.dalk.
- SRP-sp.riz.podrize.
+ WRP-nas.riz.pripoj.

IN1b
* P-smer vpred
* O-smer O
* Z-smer vzad
* Rezerva
*#* SR1-spinac rizeni 1
+ SR2-spinac rizeni 2
+ SP3-spinac rizeni 3
- Rezerva

* Rezerva
- Rezerva
+ SPK - Pisek

IN2b
+ KB3-KBS zap.
# KBS-kontr.bdel 1l
+ KBP-kon.bdel prev.
+ Rezerva
# SHD tlac.houk.dor.
SHY -tlac_houk ven.
+ Rezerva
* Rezerva

#KDO -dvere otevre.
- ZNZ -zast. na znam.

#KZ5 - ZNZ signaliz.

ouT2
O0VZM - VZ modra
OV¥ZR -VZ ruda
0W¥Z5 -VZ signaliza.
o0 Rezerva
0 HAT1 - houk_signal.
0 ¥HY -houk.venkow.

0 ¥PA - pisek A

IN1c IN2c 0VPB - pisek B

+ S5-Souhlas + DOL-uvol.dvere L

« J-lizda + DOP-uvol.dvere P

#*¥-¥ybeh * DPL-uvo.dv_pred.L

+ B-Brzda DPP-uvo.dv.pred.? LEGENDA:

+ Rezerva DVZ -dvere zavrit #In/Out ON

*#* RJ3-radic jizdy Rezerva InfOut OFF

- RJ2-radic jizdy INZ-ZNZ zastavim. 5 on nap-vyst
T N - % Prerusen vyst.

* RJ1-radic jizdy + ZNS-ZNZ signaliz. T Zkrat vystupu

Pruraz tranzist.

STANOVISTE A

[=]
40 km/h

NR11AB § Poruchy

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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Obrazovka se seznamem poruch

PORUCHY

2x POR 1.1. LOKO1 Porucha jizdniho stykace TM1

1x POR 1.5. LOKO1 Porucha stykace buzeni

Nastav

NR11AB § Poruchy wiak

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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Obrazovka zadavani dat o vlaku

ﬁhrdNastaveni

DISP_VER. 00.11

Osobni cislo : 2056
Cislo vlaku : 5640
Cislo stanice : 1
Nastav Stanice : Jindrichuv Hradec
Vaha vlaku : 0
Nastav cislo Brzdici vaha : 0
vlaku+stanice Brzdici procenta :

Delka vlaku : 25

osobni cislo

Nastav
ostatni

uLoZIT CHCETE ULOZIT ZMENENA DATA VLAKU ?

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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Na poznamky:

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti strané jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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Navod k obsluze, udrzbé a zkouSeni zarizeni
automatické regulace rychlosti - ARR
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Nabyva Gc¢innosti od: ~ 17.5.2005

Zpracoval Overil Schvalil
Funkce jednatel jednatel zmocnénec pro jakost
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Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti stran¢ jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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Zmény

Poradové
¢islo

Popis zmény

Datum

Jméno a podpis

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti stran¢ jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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1. Uvod

Zatizeni automatické regulace rychlosti (ddle ARR) slouzi k navedeni vlaku na pfedem navolenou
rychlost a naslednou jizdu touto rychlosti. Svym vystupem zasahuje do fizeni lokomotivy veli¢inou
nazvanou ,,Pomérny tah* a ovladanim brzdic¢e pribézné brzdy. Pomérny tah se udava v procentech
a znamend procentudlni pozadovanou velikost tazné,resp. brzdné sily vztazenou k maximalni
hodnoté tazné, resp. brzdné sily dané¢ho vozidla pii dané rychlosti. Pomérny tah v kladnych
hodnotach znamena pozadavek na taznou silu (jizda vykonem), pomérny tah v zapornych
hodnotach znamena pozadavek na brzdnou silu ( brzdéni elektrodynamické, je-li vozidlo vybaveno
EDB, nebo brzdéni pomoci elektricky ovladané pifimoc¢inné pneumatické brzdy).

Zatizeni ARR, které je dosazeno na modernizovanych lokomotivach T47 (705.9) je nedilnou
soucasti systému fizeni lokomotivy. Sklada se z fidici ¢asti, ktera je soucasti centralniho regulatoru
vozidla ozna¢eného NR1 (dale CRV), klavesnic pro zadavani pozadované rychlosti a zobrazovace
pro zobrazeni zadané a skute¢né rychlosti. Na zobrazovaci jsou kromé udaji z ARR zobrazovany i
dalsi veli¢iny nutné pro fizeni vozidla.

2. Obsluha zarizeni
s Zapnuti

Zapnuti ARR se provadi pfepnutim piepinate ARR na obsazeném stanovisti do polohy ,,A* (fizeni
V rezimu jizdy automaticky). Zapnuti lze provést :

a) pfi stani vozidla,
b) za jizdy vybéhem,
C) za jizdy vykonem

ad a) zapnuti p¥i stani vozidla

- ptipravit vozidlo k jizd¢,

- ptepinac volby rezimu jizdy na pultu strojvedouciho ptepnout do polohy ,,A*,

- automaticky dojde k zabrzdéni lokomotivy dopliikovou brzdou v rezimu ,,Parkovani®,

- na klavesnici navolit pozadovanou rychlost jizdy, tato je indikovana na zobrazovaci
pultu strojvedouciho,

- jizdni pakou kontroléru ptedvolit pozadované omezeni kladného pomérného tahu,

- (zadany jizdni stupenl predstavuje maximalni otacky, rozjezdovy proud a vykon, ktery
odpovida danému stupni pfi ru¢nim fizeni),

- pozadavek na rozjezd vozidla potvrdit stisknutim tlacitka ,,Souhlas®.

A Tlacitko je nutno driet stisknuté do dosaZeni rychlosti cca 3 km/h. K odbrzdéni
parkovaci brzdy dojde automaticky p¥i rozjezdu vozidla.

ad b) zapnuti za jizdy vybéhem (Ize i béhem brzdéni)
- prepinac volby rezimu jizdy na pultu strojvedouciho ptepnout do polohy ,,A*,

- ARR nastavi samo¢inn¢ poZadovanou rychlost na hodnotu rychlosti vozidla v okamziku
zapnuti ARR,

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti stran¢ jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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- na klavesnici navolit tla¢itkem pozadovanou hodnotu rychlosti jizdy v ptipadé, ze je
odli$néd od hodnoty okamzité rychlosti
- jizdni pékou kontroléru predvolit hodnotu omezeni pomérného tahu.

ad c) zapnuti za jizdy vykonem

- prepinac¢ volby rezimu jizdy na pultu strojvedouciho ptepnout do polohy ,,A“,

- ARR pfiejde kratce do vyb&hu, nastavi samocinn¢ pozadovanou rychlost na hodnotu
rychlosti vozidla v okamziku zapnuti ARR a dale ji udrzuje jizdou,

- omezeni kladného pomérného tahu je urceno polohou jizdni péaky kontroléru
v okamziku zapnuti ARR.

0,

s Jizda se zapnutou ARR

Pti jizd¢ se zapnutou automatickou regulaci rychlosti udrzuje reguldtor rychlosti nastavenou
rychlost.
Zmeéna rychlosti jizdy se provadi stiskem tlacitka se symbolem hodnoty poZadované rychlosti.

A Pii jizdé v reZimu ARR zustdava strojvedouct plné odpovédny za nepiekroceni maximalni
povolené rychlosti !

Za jizdy kontroluje, zda skute¢na rychlost odpovida pozadované. Drobné korekce rychlosti lze
provést tlacitky + a -. V piipad¢ piekroceni pozadované rychlosti o vice nez 5 km/h postupovat dle
bodu ,,Nespravna funkce ARR.

Strojvedouci md moznost omezovat kladny pomérny tah a tim maximalni vykon vozidla polohou
jizdni paky kontroléru.

Pfi pozadavku na zaporny pomérny tah, tj. brzdéni vozidla zasahuje ARR do ovladani
tlakovzdusnych brzd dvéma zpusoby:

- doplikovou brzdou — je preferovana v pfipadé¢ malého rozdilu rychlosti, nebo
pozadavku malé hodnoty zaporného pomérného tahu, v tomto piipadé se nesnizuje tlak
V hlavnim potrubi,

- samocinnou brzdou — ke sniZzovani tlaku v hlavnim potrubi dojde v ptipad¢, Ze ucinek
dopliikové brzdy je mensi nez je pozadavek brzdné sily. K tomuto dojde v pripadé
velkého rozdilu pozadované a skutecné rychlosti nebo pfti jizdé konstantni rychlosti na
velkém spadu s téz$im vlakem.

V pfipad€, Ze je uzaviraci kohout v obvodu dopliikkové brzdy uzavien, je doplitkkova brzda
nefunk¢ni. Tlakovy spina¢ za uzaviracim kohoutem je rozepnut, ARR zrusi preferenci doplikové
brzdy a pti brzdéni dochazi ptimo ke sniZovani tlaku v hlavnim potrubi.

Utinek doplitkové brzdy omezuje strojvedouci pomoci tla¢itek P+, P- . Tim dochazi k omezeni
velikosti tlaku v doplikové brzdé a sniZeni jeji preference pted Gc¢inkem brzdy samo¢inné.

V okamziku, kdy strojvedouci ptestavi ovlada¢ samocinné brzdy do polohy brzdéni, dojde
k zablokovani odbrzd’ovacich vystupt pro brzdi¢ a k okamzitému zablokovani kladného
pomérného tahu a tim i jizdy vykonem. Po tplném odbrzdéni ovladacem samocinné brzdy jsou
odbzd’'ovaci vystupy odblokovany, avsak ARR setrvavd v rezimu ,,Vyb&éh®“. V tomto rezimu je
omezovana pouze maximalni rychlost na hodnotu pozadované rychlosti, v ptipadé poklesu rychlosti
pod pozadovanou nedojde k jejimu vyrovnani. K odblokovani narustu kladného pomérného tahu

f Kdykoliv béhem jizdy ma strojvedouci moznost zasdhnout do ovladani samocinné brzdy.
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miize dojit az stiskem tlacitka ,,Souhlas®. Po jeho stisku dojde ke zruseni blokace a kladny pomérny
tah se mize zvySovat az do hodnoty nastavené jizdni pakou kontroléru. Tlacitko ,,Souhlas® je
mozné stisknout i pfed uplnym ruénim odbrzdénim, pak dojde jak UpInému odbrzdéni, tak i
odblokovani kladného pomérného tahu.
Pii zastaveni vozidla v rezimu jizdy s ARR dojde automaticky k zabrzdéni vozidla dopliikovou
brzdou v rezimu ,,Parkovani®. Pfi pozadavku na rozjezd a jizdu dojde po stisku tlacitka ,,Souhlas*
opét k jejimu automatickému odbrzdéni.

Béhem jizdy vrezimu ARR je mozno pouzivat funkci odpoctu ujeté drahy. Pii zadavani
identifika¢nich idaji do registracniho tachografu je mozno nastavit i hodnotu délky vlaku.
Implicitné je nastavena délka vlaku ve slozeni lokomotiva T47.0 + jeden viiz Balm/q.

Funkce odpoctu ujeté drahy je mozno vyuzit dvéma zpiisoby :

- odpocet délky vlaku od mista zvySeni tratové rychlosti, pti prijezdu cela lokomotivy
kolem mista zvySeni tratové rychlosti stisknout tlacitko ,,KPJ* na klavesnici a poté
tlacitko s udajem hodnoty nové pozadované rychlosti. Vlak pokracuje piivodni rychlosti
a k jejimu zvySovani dojde az po prijezdu celého vlaku kolem rychlostniku s vyssi
tratovou rychlosti,

- odpocet délky smiSené¢ho vlaku pro zastaveni vozu Balm u nastupiste, pfi prijezdu cela
lokomotivy kolem mista, kde ma byt po zastaveni konec vozu Balm, stisknout tla¢itko
»KPJ“ na klavesnici. Na displeji bude zobrazovana zbyvajici neprojeta draha a po
dosaZeni nulové hodnoty se konec vozu Balm nachéazi v poZzadovaném mist¢.

s Vypnuti

Automaticka regulace rychlosti 1ze kdykoliv vypnout pfepnutim pfepinace rezimu jizdy na pultu
strojvedouciho do polohy ,,R* (ru¢né).
Vypnuti Ize provést :

a) pfi stani vozidla,

b) za jizdy vybéhem,

C) za jizdy vykonem

ad a) vypnuti pfi stani vozidla

Pfi vypnuti za stani vozidla zistane doplikovad brzda v rezimu ,Parkovani®. Rezim parkovani je
mozno zrusit pouze po zabrzdéni vozidla pfimocinnou brzdou tlakem alespoii 2 bary. Tim je zajiSténo,
ze po vypnuti ARR nedojde k samovolnému odbrzdéni a nechténému ujeti vozidla.

ad b) vypnuti za jizdy vybéhem

Pti vypnuti za jizdy vybéhem dojde k vypnuti ARR bez dalSich blokaci. Od okamZiku vypnuti ARR je
rychlost jizdy vozidla pln¢ zavisla na obsluze.

ad c) vypnuti za jizdy vykonem
Pfi vypnuti za jizdy vykonem dojde k zablokovani vykonu. Je nutno pfestavit jizdni paku kontroléru

do nulové polohy. Tim dojde ke zruseni blokace a po piestaveni jizdni paky do stupiiti je vykon zavisly
pouze na nastaveni jizdni paky obsluhou vozidla.
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% Nespravna funkce ARR

V piipadé nespravné funkce automatické regulace rychlosti pFepnout prepinac reZimu jizdy
do polohy ,R“ (rucné) a pokracovat v jizdé . O zdvadé ARR sepsat zapis do knihy oprav na
vozidle.

Mezi pr1pady nespravné funkce ARR patii :
prekracovani piedvolené nastavené pozadované rychlosti o vice nez 5 km/h,

- Casté rychlé snizovani a zvySovani tlaku v doplitkové nebo samocinné brzdé,

- kolisani skutecné rychlosti,

- pfi jizd€é na spadu nedosazeni pozadované rychlosti zpisobené pouzitim kterékoliv brzdy
ovladané ARR,

- stfidavé zadavani kladného a zaporného pomérného tahu a kolisani rychloméru
s naslednym zadanim rezimu ,Parkovani“— tato zavada mize byt zplisobena vadnym
snimacem otacek na naprave. Je mozno pohledem na servisni displej v rozvadéci nebo
postupnym vypinanim snimact naprav na CRV zjistit vadny a po jeho vypnuti pokracovat
V jizd€ v rezimu ARR

3. Udrzba zarizeni

Zatizeni nevyzaduje zadné zvlastni udrzby. Pti provadéni pravidelnych periodickych prohlidek
v rozsahu R2 se pouze provede kontrola spravného chodu ovladact a dotazeni vodict.

4. ZKouSeni zarizeni

Spravnou funkci automatické regulace rychlosti je mozné prezkouset i pii stojici lokomotive. Jsou dva
rezimy zkouseni.

- zkousSeni se spalovacim motorem v chodu,

- zkouSeni se spalovacim motorem v Klidu.

R/

% ZKkousSeni se spalovacim motorem v chodu.

- lokomotivu zajistit proti ujeti ruéni brzdou,

- prepinac rezimu na panelu rozvadéce piepnout do polohy ,,ZK* — zkouSeni,

- zapnout spina¢ fizeni na stanovisti,

- doplnit tlak v hlavnim potrubi na 5 bar, odbrzdit pfimo¢innou brzdu,

- pfepinac reZimu jizdy na pultu strojvedouciho piepnout do polohy ,,A%,

- naklavesnici stisknout tlacitko poZadované rychlosti,

- po stisku tlacitka ,,Souhlas* dojde k nartistu kladného pomérného. tahu a ke zvySovani
udaje skute¢né rychlosti az na hodnotu pozadované

- pfi zadani niz§i pozadované rychlosti klesne kladny pomérny tah na nulu a dojde
k zatu¢inkovani doplitkové, resp. samoc¢inné brzdy.

A Po ukonceni zkouSeni prepnout prepinac reZimu na panelu rozvadéce zpét do polohy
Provoz*
”» .
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% ZkouSeni se spalovacim motorem v klidu.
- lokomotivu zajistit proti ujeti ru¢ni brzdou,
- nutno zajistit napInéni hlavniho vzduchojemu na tlak alespon 6,5 baru z externiho zdroje,
- dalsi postup zkouseni je shodny s bodem 1.
V tomto rezimu zkousSeni dochazi pii pozadavku kladného pomérného tahu (jizdy vykonem)

k sestaveni trakéniho schématu a sepnuti linkovych stykact a relé buzeni!

é Po ukonceni funkcni zkousky piepnout prepinac reZimu jizdy na rozvadéci zpét do reZimu
provoz !
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1. Uvod

Zatizeni kontroly bdélosti strojvedouciho (dale jen ZKB) kontroluje, zda je obsluha drazniho
vozidla schopna vykonavat ¢innosti spojené s fizenim drazniho vozidla za jizdy vlaku na trati.
Zatizeni neni urc¢eno pro kontrolu bdé¢losti pfi posunu, posun se provadi pti vypnutém ZKB.
Kontrola se provadi témito zpisoby :
- obsluhou tlacitka kontroly bd¢losti
- obsluhou vybranych ovladaci na stanovisti strojvedouciho (dale EMP) :

- jizdni kontrolér

- ovladac¢ brzdice samocinné brzdy DAKO-OBE1

- tla¢itko nebo pedalem houkacky

- stiskem tlacitka ,,Souhlas‘ automatické regulace rychlosti.

Tyto ¢tyf1 ovladace vybavuji ZKB funkci tzv. elektromechanického prevodniku (dale jen EMP)

V piipade, Ze nedojde k obsluze tlacitka nebo nékterého 7 vybranych ovladaci zaiizeni
A kontroly bdélosti, ZBS vypusti pomoci bezpecnostniho Soupdtka vzduch z hlavniho

potrubi vliaku. Tim dojde k zaucinkovani samocinné brzdy vlaku a k jeho zastaveni!
Zatizeni kontroly bdé€losti, které¢ je dosazeno na modernizovanych lokomotivach T47 (705.9) je
nedilnou soucasti systému tizeni lokomotivy.

2. Obsluha zarizeni
s Zapnuti

Zapnuti ZKB se provadi prepnutim piepinace ZKB na obsazeném stanovisti do polohy ,,ZAP*. Pro

uspesné zapnuti ZKB musi byt splnéno nékolik podminek:

- zapnut spinac fizeni na stanovisti, ze které¢ho se zapina ZKB,

- vozidlo musi byt v Klidu (nulova rychlost),

- tlak v brzdovych valcich pfi zabrzdéni pfimoc¢innou pfip. dopliikovou brzdou musi byt alespon 1,5
baru ( sepnut tlakovy spina¢ SP7)

- tlak v hlavnim potrubi 5 bar,

- otevieny uzaviraci kohout k bezpe¢nostnimu Soupatku.

Pfi splnéni téchto podminek provede ZKB test Cinnosti bezpecnostniho Soupétka jeho kratkym
otevienim. Zaroveil dojde po tuto dobu k sepnuti akustické a optické signalizace zdsahu ZKB.
Dojde-li k poklesu tlaku vzduchu v hlavnim potrubi, je test vyhodnocen jako uspésny a dojde
k aktivaci ZKB. Toto je indikovano na stanovisti strojvedouciho rozsvicenim signalky ZKB
»modra®. Zaroven je zapnuti ZKB a rozsviceni signalky ,,modrd“ zaznamendno v elektronické
registraci tachografu.

% Provoz
Pti splnéni dvou podminek, tj. stdni vozidla (nulova rychlost) a tlak vzduchu v brzdovych valcich
alesponi 1,5 bar pfi zabrzdéni pfimoc¢innou, ptip. doplitkovou brzdou (sepnut tlakovy spina¢ SP7),

dojde k aktivaci rezimu ,,Automatické vyluky ZKB*. V tomto rezimu neni nutno obsluhovat tlac¢itko
bd¢losti ani zadné jiné ovladace.

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti stran¢ jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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Po odbrzdéni ptimocinné, piip. doplitkové brzdy dojde ke zrusSeni rezimu ,,Automatické vyluky* a
ZKB za¢ne odpocitavat Cas rozsviceni signalky ,,modrd“. Po uplynuti stanoveného casu dojde ke
zhasnuti signalky ,,modra* a znovu zacind odpocitavani ¢asu. V této dob¢ je zatizeni mozno vybavit a
tim obnovit signalizaci ,,modra® stisknutim tlacitka bdélosti nebo pomoci EMP. Kazdé stisknuti
tlacitka bd¢losti je zaznamenano v registraci tachografu. Nedojde-li k vybaveni ZKB, bude po uplynuti
stanoveného ¢asu aktivovana akusticka vystraha. Tato vystraha trva 5 sec a jestlize obsluha v této dobé
nevybavi ZKB, dojde po uplynuti této doby k odpadu bezpecnostniho Soupatka a k zabrzdéni vlaku.
Pro opétovné zapnuti ZKB je nutno ptepnout ptepina¢ ZKB do polohy ,,VYP®, zabrzdit vozidlo
ptimocinnou brzdou, naplnit hlavni potrubi na tlak 5 bar. Poté je mozno znovu ZKB zapnout.

Stisk tlacitka bdé€losti v dob¢, kdy jesté sviti signalka ,,modré*, je povazovano za chybnou manipulaci
a po dobu stisku je aktivovana akusticka vystraha bez vybaveni ZKB. Vybaveni pomoci EMP je
mozné kdykoliv bez akustické signalizace.

0,

¢ Vypnuti

Zatizeni se vypina z ¢innosti piepnutim ptepinace ovladani ZKB do polohy ,,VYP*. Dojde k trvalému
sepnuti bezpecnostniho Soupatka bez nutnosti jakékoliv obsluhy ZKB.

% Provoz Vv rezimu Nouzova jizda

Pii vypadku centralniho fidiciho systému je mozno s lokomotivou dojet v rezimu nouzové jizdy.
V tomto rezimu zastava ZKB funk¢ni v nouzovém rezimu. Nejsou funkéni tyto funkce :

- neni provadéna kontrola prichodnosti bezpe¢nostniho Soupatka,

- neni mozno aktivovat funkci ,,Automatické vyluka* . Z toho vyplyva, Ze 1 pti zastaveni a zabrzdéni
lokomotivy je nutno nejméné 1x za 20 sec vybavit ZKB tla¢itkem bdélosti,

- neni funk¢ni vybavovani ZKB ovladac¢i EMP.

¢ Nespravna funkce zaFizeni.

Pti zjisténi nespravné funkce zafizeni pro kontrolu bdélosti se ZKB vypne z ¢innosti prepnutim
piepinace ovladani ZKB do polohy vypnuto. Dalsi ¢innost dle ustanoveni Dopravniho ptredpisu.

3. Udrzba zarizeni

Zatizeni nevyzaduje zadné zvlastni Udrzby. Pti provadéni pravidelnych periodickych prohlidek
Vv rozsahu R2 se pouze provede kontrola spravného chodu ovladact a dotazeni vodict.

4. ZKouSeni zarizeni

Zatizeni kontroly bdélosti pfezkuSuje vedouci oprav, mistr nebo jeho zastupce vzdy pii provadéni
periodické prohlidky v rozsahu R1 a vyssi (dle provozniho fadu provozovatele).

PrezkousSeni je mozné provést ve dvou rezimech :

% Uplna zkouska (zkouSeni na lokomotivé s naplnénym hlavnim vzduchojemem).

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti stran¢ jen se souhlasem vedeni spolecnosti.
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Pted zahajenim funk¢éni zkousky se vozidlo zabrzdi ru¢ni brzdou . Zatizeni se aktivuje postupem
uvedenym v bod¢ 2.1. Zapnuti. Po aktivaci se zruSi rezim ,,Automatickd vyluka® odbrzdénim
ptimocinné brzdy.

Postupné se provede kontrola téchto funkei :

- aktivace akustické signalizace pfi stisku tlacitka bdélosti a sviceni signalky ,,modra*,

- po zhasnuti signalky ,,modré* moznost vybaveni ZKB stiskem tlacitka bd¢€losti,

- vybaveni ZKB jednotlivymi ovladac¢i EMP. Mezi zkouskou dalSiho ovladace je nutno vyckat na
zhasnuti signalky ,,modra®,

- po vyzkouSeni posledniho ovladace se kontroluje €as svitu signalky ,,modra* od posledniho
vybaveni, (Cas svitu je 10 sec s toleranci +/- 1 sec), dale doba do akustické signalizace (10 sec
S toleranci +/- 1 sec) a doba akustické signalizace do rozepnuti bezpecnostniho Soupatka (5 sec
S toleranci +/- 1 sec).

- po odpadu bezpec¢nostniho Soupatka se kontroluje, zda dojde k poklesu tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi pod 3,5 baru pfi poloze ovlada¢e Dako-OBE Vv poloze Jizda a aktivaci akustické i optické
signalizace zasahu ZKB.

- kontrola se provede stejnym postupem 1 na opacném stanovisti.

V piipadé¢ vyhovujicitho vysledku vSech bodi zkouSeni se provede zéapis o provedeném Uplném
piezkouseni ZKB dle provozniho tadu provozovatele (napt. do knihy piedavky s uvedenim data, Casu,
jména a podpisu osoby, ktera piezkouseni provedla).

¢ Jednoducha zkouska (zkouSeni na lokomotivé s prazdnym hlavnim vzduchojemem).

V piipad¢ nutnosti Ize pti pochybnosti o spravné funkci ZKB provést jednoduchou zkousku zatizeni 1
na lokomotivé bez tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu timto postupem:

- kontrola zabrzdéni vozidla ru¢ni brzdou

- pfepinac rezimu jizdy na rozvadéci prepnout do rezimu zkousSeni,

- zapnout ZKB prepnutim pfepinace ovladani ZKB do polohy ,,ZAP*

Nedojde ke kontrole priichodnosti vzduchu bezpecnostnim Soupatkem a nejde aktivovat rezim
L»Automatické vyluky*.

- postup piezkouseni jednotlivych ovlada¢t a ¢asovych intervald je shodny s bodem 4.1.
Nelze provést kontrolu poklesu tlaku v hlavnim potrubi pii odpadu bezpecnostniho Soupatka.
Kontrola se provede stejnym postupem i na opa¢ném stanovisti.

é Po ukonceni funkcni zkouSky prepnout prepinac reZimu jizdy na rozvadéci zpét do reZimu
provoz !

V ptipad€ vyhovujiciho vysledku vSech bodl zkouSeni se provede zapis o provedeném jednoduchém
pfezkouSeni ZKB dle provozniho fadu provozovatele (napf. do knihy pfedavky s uvedenim
data,Casu,jména a podpisu osoby, ktera prezkouseni provedla).

Kopirovani (véetné vypisti) a predavani treti stran¢ jen se souhlasem vedeni spolecnosti.



	T47popis s el.schema - displeje prirucka pro Osoblahu
	NO_705_V0
	NOU_ARR705_V0
	NOU_ZKB705_V0



